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Stownik pojeé

AW - Aglomeracja Watbrzyska

B+R/B&R - Bike and Ride, podr6z tgczona rower -
transport publiczny: (podjedz rowerem)i ZAPARKU]J
(na parkingu) | JEDZ DALE] (transportem publicznym)
BRD - bezpieczenstwo ruchu drogowego

CAWI - technika zbierania informacji

w ilosciowych badaniach rynku i opinii publicznej, w
ktérej respondent jest proszony o wypetnienie
ankiety

CPK - Centralny Port Komunikacyjny

DK - droga krajowa

DW - droga wojewddzka

Gminy WOF - gminy wchodzgce w sktad
Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego

GPR - Generalny Pomiar Ruchu

GTFS - miedzynarodowym format zapisu informacji o
rozktadach jazdy i lokalizacji przystankow

IDI - (ang. Individual In-depth Interview) indywidualny
wywiad pogtebiony o poufnym charakterze

ITS - (Inteligent Transportation System) Inteligentny
System Transportowy - inteligentny system
sterowania i zarzadzania ruchem drogowym

JST - jednostka samorzadu terytorialnego

K+R/K&R - Kiss and Ride - miejsce postoju
krotkoterminowego (od 1 do maksymalnie 5 minut)
przy przystanku komunikacyjnym, przeznaczone do
podwiezienia lub odebrania samochodem osoby lub
0s6b korzystajgcych z transportu publicznego

KD - Koleje Dolnoslaskie S.A.
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KT - Kontrakt Terytorialny dla Wojewo6dztwa
Dolnoslaskiego

MOF - Miejski Obszar Funkcjonalny

NGO - (ang. non-governmental organization)
organizacje pozarzagdowe

Obszar ZIT - Obszar Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych

OPP - Organizacje pozytku publicznego

P+R/P&R - Park and Ride, podr6ztgczona auto -
transport publiczny: (podjedz samochodem)i
ZAPARKU]J (na parkingu) | JEDZ DALE]J (transportem
publicznym)

PAPI - (ang. Paper & Pen Personal Interview) -
metoda zbierania informacji w iloSciowych badaniach
opinii publicznej

PKP PLK - Polskie Koleje Panstwowe Polskie Linie
Kolejowe

PTZ - Publiczny Transport Zbiorowy

PZMM - Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
(alternatywnie: SUMP)

PZPWD - plan zagospodarowania przestrzennego
wojewodztwa dolnoslgskiego

SDRR - $redni dobowy ruch roczny
STRT2030 - Strategia Rozwoju Transportu 2030

SUIKZP - studium uwarunkowan
i kierunkow zagospodarowania przestrzennego gminy

SUMI - Sustainable Urban Mobility Indicators,
kluczowe wskazniki monitorujgce Plan
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej

SUMP - Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej
(PZMM)

SUMP WOF - Plan Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego

SZOOP RPO - Szczegdtowy opis osi priorytetowych
Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewdédztwa
Dolnoslaskiego 2014-2020

SWOT - Metoda analizy polegajgca na identyfikacji
czterech elementéw: silnych
i stabych stron oraz szans i zagrozen

TDI - (ang. Telephone In-depth Interview) telefoniczny
indywidualny wywiad pogtebiony o poufnym
charakterze

TEN-T - Transeuropejska Sie¢ Transportowa -
instrument stuzgcy koordynacji oraz zapewnieniu
spojnoscii komplementarnosci inwestycji
infrastrukturalnych

UE - Unia Europejska

UTO - Urzadzenie Transportu Osobistego (np.
hulajnoga elektryczna, deskorolka, one-wheeli inne)

WOF - Watbrzyski Obszar Funkcjonalny

ZDKiUM - Zarzad Drég, Komunikacji
i Utrzymania Miasta w Watbrzychu
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Wstep
Europejski pakiet Fit for 55
zaktada redukcje emisji

dwutlenku wegla w UE o 55 proc.
do 2030 r. Obecnie europejski
system handlu emisjami (ETS)
obejmuje energetyke, przemyst
energochtonny i lotnictwo
cywilne. Po 2027 r. systemem

handlu emisjami ma zostac
objety sektor transportu
i budynkéw, zas w 2035 r. ma
zosta¢  wprowadzony  zakaz

rejestracji nowych samochodow
z silnikami spalinowymi.

Polska moze poszczyci¢ sie
redukcjg emisji we wszystkich
sektorach poza transportem.
W latach 1990-2021 r. emisje
z transportu w Polsce wzrosty
0 223% wobec sSredniej 16%
w UE. Za taki stan rzeczy
odpowiada degradacja systemu
kolei i transportu publicznego,
brak powigzania planowania
przestrzennego z  rozwojem
transportu oraz istotny wzrost
wskaznika motoryzacji i import
uzywanych pojazdéw do Polski.

Zgodnie z raportem
Europejskiego Trybunatu
Obrachunkowego pomimo
inwestycji  w  zréwnowazony
transportu  nie  odnotowano

zasadniczej zmiany w zakresie

zrbwnowazonej mobilnosci
miejskiej, zas srodki unijne byty
przeznaczane na inwestycje,
ktére przyczynity sie do wzrostu
emisji.

Z tego wzgledu w perspektywie
unijnej 2021-2027 obligatoryjna

jest realizacja inwestycji
transportowych na podstawie
Planow Zrownowazonej
Mobilnosci  Miejskiej  zgodnie
z zaleceniami Komisji
Europejskiej, zas postepy
w dekarbonizacji sektora

transportu beda raportowane na
poziomie krajowym.

Konieczne jest lepsze
zaplanowanie i zwiekszenie
wysitkbw na rzecz zmniejszenia

wplywu transportu na
Srodowisko z uwzglednieniem
maksymalizacji korzysci

ekonomicznych i spotecznych.

B Unia Europejska m Polska

Inne sektory

Transport

Budynki

Inne spalanie

przemystowe
Energetyka
-100% -50% 0% 50% 100% 150% 200% 250% 300%
Inne
Energetyk spalanie Budynki | Transport Inne
a przemysto sektory
we
B Unia Europejska  -39% -41% -32% 16% -23%
m Polska -37% -15% -8% 223% -14%

Rys. 1 Zmiany wielkosci emisji CO2 w 2021 r. wobec 1990 r.
Zrédio: EDGAR, CO2 emissions of all world countries, 2022 r.
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SUMP (Strategia Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej) stanowi
dtugoterminowg strategie, ktorej celem jest zapewnienie wygodnego
dostepu do celdow podrdzy i ustug, a takze okre$lenie planu dziatan
wdrozeniowych.

Kluczowymi cechami opracowywanego SUMP sa:
® dtugoterminowa wizjai jasny plan wdrozenia;
® znaczenie zagadnienia partycypacji spotecznej;

® zbilansowany i zintegrowany rzeczywisty rozwoj Srodkéw
transportu;

® integracja pozioma i pionowa systemu transportowego;

® istotnos¢ oceny skutecznosci stosowanych obecnych i przysztych
rozwigzan, ktére miatyby podlegac¢ wdrozeniu;

® regularne monitorowanie, przeglagd i raportowanie skutkéw
realizacji planu strategicznego SUMP.

Podsumowujgc, SUMP to strategiczny dokument, ktéry ma stanowic
drogowskaz do osiggniecia zrownowazonej i spdjnej mobilnosci
miejskiej. Wdrozenie opisanych w SUMP rozwigzan bedzie prowadzic¢
m.in. do poprawy jakosci zycia w obszarze funkcjonalnym, ale takze
ochrony waloréw przyrodniczych (takze poprzez zmniejszenie
negatywnej presji Srodowiskowej).

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci nie jest dokumentem o zamknietych
ramach okreslonych w ustawie. Zaplanowane dziatania nie s3
analizowane wylgcznie przez pryzmat granic administracyjnych,
uprawnien ustawowych czy obszaréw dziatarn spotek. Proces
planowania zréwnowazonej mobilnosci skupia sie na wyzwaniach
w ujeciu funkcjonalnym i oznacza wyjscie poza wasko rozumiane
obowigzki ustawowe samorzadéw. Skuteczna realizacja planu
wymagac bedzie wspotpracy pomiedzy nimi.

Wadroze Wielkie

Msciwojow

Paszowice

Dobromierz

Jaworzyna Slaska

Swﬁ;dil:e

Stare Bogaczowice

Swidnica (miasto)

Kamienna|Gara

Szczawno 2drojY,
WAELBRZYCH {ﬁihqlﬂ na
prawach powiatu)

Kamienna Géra Swidnica

Czarny Bér

Boguszéw-Gorce

Wal
Jedlina-Zdroj

Mieroszow

Nowa Ruda

Nowa Ruda (miasto)

LEGENDA
D Granice Wathrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego

Granice gmin wspéttworzgcych Watbrzyski Obszar Radkéw.
Funkcjonalny

miasto na prawach powiatu
[ gmina miejska
|: gmina miejsko-wiejska
|: gmina wiejska

Rys. 2 Obszar realizacji SUMP WOF
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Raport Diagnostyczno-Strategiczny
stanowi faze przygotowawczg do
stworzenia kompleksowego Planu
Zrébwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla
Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego.
Obejmuje wieloaspektowg analize
uwarunkowan ksztattujgcych rozwoj
mobilnosci na terenie  WOF. Celami
SF:| inwentaryzacja stanu istniejgcego,
analiza czynnikow, ktore wptywajg na
obecny stan systemu komunikacyjnego
oraz identyfikacja czynnikéw stanowigcych
bariery rozwoju zrownowazonej mobilnosci
na obszarze Aglomeracji Watbrzyskie;.
Ponadto, dokument zorientowany jest na
identyfikacje zagadnien strategicznych oraz
przedstawienie dobrych praktyk w zakresie
realizacji zagadnien mobilnosciowych.

Raport zostat przygotowany w oparciu
o wielowagtkowg analize uwarunkowan
rozwoju mobilnosci miejskiej, dokumentow
strategicznych uwzgledniajgc
przekrdj  kontekstéw od globalnego do
lokalnego, badania ankietowe zachowan
transportowych oraz analize istniejgcego
systemu transportowego na terenie WOF.

Prace. nad Raportem Diagnostyczno-
Strategicznym trwaty od czerwca 2023 do
korica wrzesnia 2023 r., obejmowaty zestaw
metod i technik badawczych oraz

intensywny proces analityczny. Zakres
opracowania  uwzgledniat 27  gmin
wchodzacych  w  sktad  Watbrzyskiego

Obszaru Funkcjonalnego, charakteryzujgce
sie zréznicowanym uksztattowaniem
terenu, co stanowi wyzwanie w kontekscie
tworzenia zintegrowanego  systemu
transportowego uwzgledniajgcego
wyzwania i specyfike zmiennej wysokosci
terenu.

Podstawg wypracowania dobrego Planu
Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej jest
wiasciwa diagnoza, dlatego duzy nacisk
zostat potozony na analize istniejgcych
uwarunkowan. ldentyfikacja  czynnikow
spotecznych, gospodarczych
i przestrzennych, wptywajgcych na sytuacje
mobilnosci na terenie WOF, zobrazowana
zostata na bazie dostepnych danych oraz
wielokryterialnych analiz
geoprzestrzennych. Punkt wyjscia stanowit
takze przeglad dokumentéw strategicznych
uwzgledniajgcy zagadnienia transportowe
w obliczu ogdlnych wytycznych globalnych,
unijnych i krajowych oraz bardziej
szczegbtowe  strategie o0  znaczeniu
regionalnym, subregionalnym i krajowym.

Na potrzeby przygotowania niniejszego
dokumentu prowadzone byty badania
z wykorzystaniem tgczonych  technik

jakosciowych - indywidualne wywiady
pogtebione IDI, warsztaty konsultacyjne
i FGI oraz ilosciowych
- badania ankietowe. Podczas fazy
badawczej uzyskane zostaty informacje od
specjalistow i mieszkancow, ktorych celem
byto  rozpoznanie  potrzeb  lokalnej
spotecznosci.

Inwentaryzacja oraz przeprowadzone prace
analityczno-badawcze staty sie podstawg do
stworzenia analizy SWOT uwzgledniajgcej
rézne aspekty mobilnosci. Na podstawie
wynikow  diagnozy  oraz przegladu
dotychczas podjetych dziatan
zidentyfikowano szanse i bariery rozwojowe
dla zréwnowazonej mobilnosci WOF.

Raport Diagnostyczno-Strategiczny
stanowi¢ bedzie podstawe do dalszych prac
nad projektem PZMM dla WOF i narzedzie
niezbedne do wypracowania spdéjnej wizji
rozwoju mobilnosci. Na powstatej bazie
wypracowane zostang cele strategiczne
oraz plan dziatan i rozwigzan wskazanych
w dokumencie SUMP.



Analiza dokumentoéw strategicznych
1 o dotyczacych zrownowazonego transportu
i mobilnosci Watbrzyskiego Obszaru
Funkcjonalnego nw

AGLOMERACJA WALBRZYSKA




1 o 1 Kontekst europejski i globalny



Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej
Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego

— 1.1 Kontekst europejski i globalny —-j

Przyjecie europejskiej Zielonej Ksiegi podkresla potrzebe uzupetnienia sieci wspieranie zmiany technologicznej
«W kierunku nowej kultury mobilnosci transportowych poprzez inteligentne transportu poprzez partnerstwo sektorowe.
w miescie” w 2007 r., bedacej wynikiem wykorzystanie  istniejgcych  elementow W aktualizacji z 2018 postawiono wiekszy
badan i konsultacji rozpoczeto zakrojong na infrastruktury, optymalizacje nacisk na zrébwnowazong mobilnos¢, ktora

szerokg skale debate publiczng w zakresie multimodalnych tancuchdéw logistycznych opiera sie na bezpieczenstwie, cyfrowej

mozliwosci rozwigzan problemow
mobilnosci miejskiej za pomocy
instrumentéw polityki europejskiej. W jej
efekcie powstat plan, ktérego gtéwnymi
tematami byto wspieranie zintegrowanej
polityki transportowej, uwzglednienie dobra
obywateli w przeprowadzanej transformadji,
bardziej ekologiczny transport miejski,
zwiekszanie finansowania oraz wymiana
wiedzy i doswiadczen pomiedzy
uczestnikami procesu oraz optymalizacja
mobilnosci w miescie*.

W Biatej Ksiedze ,Planie utworzenia
jednolitego europejskiego obszaru
transportu” (2011) zawarto zagadnienia
dotyczace catoSciowego spojrzenia
wszystkich  cztonkébw UE na  sektor
transportowy  pod  katem  mozliwosci
rozwigzania wyzwan przysztosci poprzez
gteboka transformacje. Celem dokumentu
jest zapewnienie wzrostu sektora transportu
i wspieranie mobilnosci przy jednoczesnym

ograniczaniu  emisji poprzez poprawe
efektywnosci energetycznej. Postulat
Jinfrastruktura ksztattuje mobilnos¢”

i lepsze wykorzystanie Srodkéw transportu
dzieki technologii - systemdw narzadzania
ruchem i informacjami.

.Europejska strategia na rzecz mobilnosci
niskoemisyjnej” z 2016 r. wskazuje na
koniecznos¢ rozbudowania sieci
transportowych ~ w  sposéb  bardziej
zrbwnowazony, przy uzyciu paliw
alternatywnych  oraz ~ promocji  nisko
i zeroemisyjnych Srodkoéw transportu w celu
redukcji zanieczyszczen generowanych przez
Srodki komunikacji. Miasta i ich lokalne
wtadze zostajg wezwane do zaangazowania,
inwestowania i wspierania innowacji w celu
zwiekszania dostepnosci zrownowazonych,
sieciowych  oraz bardziej wydajnych
potgczen transportowych.

W programie dziatann ,Europa w ruchu”
2017 zwrocono najwiekszg uwage na
przejscie z sfragmentaryzowanych sieci do
zintegrowanej struktury mobilnosci, do
czego niezbedne sg inwestycje
infrastrukturalne, tranzycje na bardziej
inteligentng mobilno$¢ miejsky, a takze

wymianie danych, tgcznosci i automatyzacji

danych i tworzeniu  przyjaznych
~ekosystemow” pozwalajgcych na
odpowiedzialne  zarzgdzanie  zasobami
zwigzanych  z  eksploatacjg  pojazdow

niskoemisyjnych.

Po ogtoszeniu kryzysu klimatycznego przez
Parlament Europejski w 2019 r. gtdwnymi
zatozeniami strategicznymi Unii Europejskiej
stato  sie osiggniecie  neutralnosci
klimatycznej do 2050 r. Europejski Zielony
tad jest odpowiedzig i planem dziatania UE,
aby osiggng¢ wspdlny cel zrownowazonej
gospodarki. W odniesieniu do sektora
transportu wymusza to redukcje emisji CO,
o0 60% do 2030 r. i spadek do 90%
w perspektywie do 2050 r., w czym duzy

udziat bedzie miat rozwdj produkcji
i implementac;ji alternatywnych,
zrébwnowazonych  paliw  transportowych.

Wskazano na wazng role badan i innowagji
oraz zwiekszenie skutecznosci systemowe;j
transportu dzieki

* Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego | Komitetu Regiondw ,"Plan dziatania na rzecz mobilnosci w miastach”, 2009



Rys. 3 Strategia na rzecz zréwnowazonej
i inteligentnej mobilnosci
Zrédio: https://tlp.org.pl/sustainability

wspieraniu automatyzacji i sieciowaniu
w realizacji celéw EZt. Uznano takze
potrzeby pasazeréw jako kierunek dazenia
do zréwnowazonego transportu m.in.
poprzez tansze bilety oraz bardziej czyste
i dostepne opcje transportowe.

.Strategia na rzecz zréwnowazonej
i inteligentnej mobilnosci miejskiej -
europejski transport na drodze ku
przysztosci” MOowi 0 potrzebie
przeprowadzenia gruntownej transformacji
ekologicznej i technologicznej, ktéra ma
zapewni¢ bardziej zrownowazony charakter
sektora oraz przygotowanie na przyszte
kryzysy. W tym celu niezbedne jest
zwiekszanie dostepnosci (fizycznej

Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej

Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego

i finansowej) wydajnego i zrbwnowazonego

systemu transportu multimodalnego
w pofgczeniu z promocjg i rozbudowg
infrastruktury  pojazdéw  bezemisyjnych.
Zwrdcono uwage takze na role
czystej bardziej aktywnej mobilnosci jako
narzedzia do poprawy zdrowia i dobrostanu
mieszkancow.

W  przyjetej w 2021 r.
Strategii Integracji Systemu
Energetycznego”, najwiekszy nacisk
potozony jest na wspotprace sektoréw oraz
systemowe  wykorzystanie  wszystkich
instrumentéw transportowo-
energetycznych, aby transformacja mogta
przebiega¢ efektywnie. Zaznaczono, ze
dotychczasowa  odrebnos¢  tancuchéw
dostaw, infrastruktury, planéw i modeli
eksploatacji musi  zosta¢  zastgpiona
zintegrowanymi  dziataniami.  Zwrdcono
uwage na role elektromobilnosci
i wykorzystania wodoru w integracji
systemu energetycznego i transportowego
oraz zwiekszeniu mozliwosci UE w zakresie
niezaleznosci energetycznej. Wskazano na
szanse systemu ,vehicle-to-grid”, jako
elastycznego rozwigzania magazynowania
energii elektrycznej, a takze wspieranie
dostepnosci zrbwnowazonej energii réwniez
poza osrodkami miejskimi. Podkreslono
przewodniczg role przedsiebiorcéw
i producentdow we wskazywaniu klientom
bardziej zréwnowazonych energetycznie

~Europejskiej

i kosztowo rozwigzan, aby wspdlnie dgzyc
do dekarbonizacji, w czym pomoc ma m.in.
Infrastruktura wodorowa, ktéra moze byc¢
wykorzystywana w sektorach, w ktérych
elektryfikacja nie jest mozliwa. W ,Strategii
w zakresie wodoru na rzecz Europy
neutralnej dla klimatu” (2020) promowano
wykorzystanie potencjatu wodoru poprzez
stworzenie rynku za pomocg inwestycji oraz
regulacji przy wsparciu badan i innowacji
zwiekszajgcych  dostepnos¢  technologii.
W tym celu niezbedna jest koordynacja
dziatarn zarébwno sektoréw prywatnych
i publicznych na szczeblu UE.

Ewaluacja Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej (2021) powstata
w efekcie Raportu Specjalnego
zrownowazonej mobilnosci w miastach
i podtrzymuje postulaty z 2013 r. dotyczgce
zanieczyszczenia powietrza, emisji CO2 oraz
bezpieczenstwa na drodze. Ponadto stawia
nowe wyzwania w kierunku lepszej
integracji obszaréw podmiejskich
i wiejskich, nowych ustug mobilnosci dzieki
rozwojowi technologii. W Komunikacie
~Komisji COM(2021)811 final” wyznaczono
~.Nowe unijne ramy mobilnosci miejskiej”,
w ktérych nacisk zostat potozony na nisko
i zeroemisyjny  publiczny  transport
zbiorowy, wydajng i bezemisyjng logistyke
miejska,

11



rozwigzania cyfrowe majgce na celu rozwo;

multimodalnej, zautomatyzowanej
mobilnosci oraz  promocje  aktywnej
miejskosci poprzez rozbudowe
infrastruktury pieczo-rowerowej.*

Postulowano takze wzmocnienie podejscia
do weztéw miejskich TEN-T, SUMP i planéw
zarzadzania mobilnoscig, koncentracji na
zdrowszych i bezpieczniejszych formach
mobilnosci (m.in. rozwdj mikromobilnosci),
a takze monitorowanie postepdw za
pomocg wskaznikow zrownowazonej
mobilnosci  miejskiej, zaangazowanie i
wymiane informacji, celem  wspdlnie
realizowanych, wyznaczonych  celow.**

Pakiet ,Fit for 55" jest odpowiedzig na

postulaty  Zielonego  tadu.  Zawiera
zaktualizowane  przepisy, ktére majg
zapewni¢ realizacje  wspdlnych  celow.

Gtownymi zagadnieniami aktéw przyjetych
w kwietniu 2023 r. przez RE jest zmiana
i uaktualnienie unijnych przepiséw, a takze
zagwarantowanie sprawiedliwego
spotecznie charakteru transformacji.
Utworzono  odrebny system  handlu
uprawnieniami do emisji, m.in. dla sektora
transportu  drogowego majacy na celu
racjonalizacje kosztow  emisji CcOo2,
w sektorach, w ktéorych do tej pory
obnizenie emisyjnosci byto utrudnione.
Powotano  takze  Spoteczny  Fundusz
Klimatyczny (tymczasowo na lata 2026-

2032), ktorego celem jest wspieranie
gospodarstw domowych,
mikoprzedsiebiorcéow oraz uzytkownikow

transportu w zmniejszaniu emisji.
Zatwierdzono takze projekt gwarantujgcy

* Mobilnos¢ miejska bardziej dostepna, zrbwnowazona i
bezpieczna”, M. Dybkowski, 2022 r.
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zeroemisyjnosc produkowanych
samochodéw osobowych i lekkich pojazdow
dostawczych do 2035y ***

Aby odpowiedzie¢ na coraz bardziej
wysrubowane normy emisji, w niedtugim
horyzoncie czasowym, w ramach pakietu
ztozono propozycje poszerzenia handlu
uprawnieniami do emis;ji
(zapoczgtkowanego w 2005 r.) réwniez na
sektory  wczesniej nie  uwzglednione.
W efekcie w kwietniu 2023r. Formalnie
uchwalono nowy ETS (ang. emission trading
schemes) dla emisji z paliw uzywanych
w budynkach, transporcie drogowym oraz
sektorach przemystu.****  Motywowanie”
zmiany poprzez finansowe skutki jest
jednym z najbardziej efektywnych narzedzi
zmiany i pozwala na dystrybucje srodkéw na
pozostate dziatania proklimatyczne.

Na globalnym szczycie G7 w Japonii wydano
Deklaracje Ministrow Transportu, ktérej
glbwne postulaty dotyczyty utworzenia
sprawiedliwego, dostepnego,
zrownowazonego, odpornego i wydajnego
systemu transportowego. Zwrécono uwage
na role innowacji, nowych technologii
i wspotpracy wszystkich segmentdw sektora
transportowego, aby realizowa¢ wspdlne
cele. Nacisk ktadziono na  dostepnosc
fizyczng i finansowg transportu
multimodalnego, a takze zapewnienie
bezpieczenstwa w $rodkach transportu
zbiorowego. Ponadto zauwazono kluczowg
role mobilnosci, jako elementu tgczgcego
ludzi, kultury i idee *****

** Komunikat Komisji Do Parlamentu Europejskiego, Rady,
Europejskiego  Komitetu = Ekonomiczno-Spotecznego |
Komitetu Regionow Nowe unijne ramy mobilnosci
miejskiej, 2021

Jak EU ETS pomaga osiagha¢
neutralnos¢ klimatyczna?

ELI ETS abajmuje =/ 40% unijnyc h amisi  domicdt
smaje; skutecznata wich oraniczaniu,

Cdkad zaczat dzlatad w 2005 1., ogrankzyt
emis)e w podlaghych mu saktarach a 215,

eliisisials ju = @
SN ECECHCNCN e |
0 000 R N

T Y .
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e lalelafulr | 1
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omisje opthem
I -41%
emisie objete 35
EUETS /
/4 %/A
2005 2020

Reforma EU ETS spowoduje dalsza redukeje emisji i
zblizy UE do neutralnoéci klimatycznej.

Jakie sektory juz
podlegaja EU ETS?

System
obejmuje okoto

i 10 000
@ firm

gatezle Totnictwa komercyjne
ici i Inp. preomyst {loty w Eursagjskim
rafinaryjny, Salowy, cementowy, Obszarre Gaspodarczym)
produkeja szkia | panlenu)

Rys. 4 EU ETS

Zrédto: https://www.consilium.europa.eu/pl/infographics/fit-
for-55-eu-emissions-trading-system/

*** https://www.europarl.europa.eu
***% https://icapcarbonaction.com/en/compare/118
***%* G7 Transport Ministerial Declaration, 2023 12



1 .2 Kontekst krajowy



— 1.2 Kontekst krajowy

Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej
Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego

Gtownym zatozeniem .Koncepcji
Przestrzennego Zagospodarowania Kraju
2030” jest  funkcjonalno-przestrzenna
integracja osiggnieta m.in. dzieki efektywnej,
wielomodalnej i spdjnej sieci transportowe;j.
W dokumencie podkreslono
potrzebe uwzglednienia  naturalnych
przeszkdd geograficznych oraz pozostatych
czynnikéw gospodarczo-administracyjnych
stanowigcych potencjalne bariery rozwoju

obszarow najbardziej oddalonych od
,osrodkéw  wzrostu”. Aby sprawnie
realizowacd cele o] charakterze

ponadlokalnym niezbedne jest ich silniejsze
niz obecnie powigzanie pomiedzy jst
a takze przyktadanie wiekszej niz obecnie
uwagi do systemu wdrazania planowania
przestrzennego i jego powigzania z celami
strategicznymi gmin.

Dokument  promuje realizacje celow
zrbwnowazonego, sieciowego transportu
uwzgledniajgcego uzupetnienie
infrastruktury  krajowej i europejskiej.
Rozwdj  transportu  kolejowego  oraz
podtgczenie z siecig nowoczesnych linii
kolejowych przy integracji funkcjonalno-
taryfowej potgczen wewnatrz-
i miedzyaglomeracyjnych moga wytyczy¢
jedng z drég w kierunku zréwnowazonego
rozwoju.

Jako istotne elementy uznaje sie realizacje
inwestycji transportowych uwzgledniajgcych

* Streszczenie Strategii na Rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju, 2017

rozwoju sieci TEN-T o zasiegu krajowym oraz
multimodalny transport zbiorowy
uzupetniony elementami obiektéw ,parkuj
i jedz" oraz promocji szlakéw pieszo-
rowerowych i systeméw przechowywania
rowerow. Wszystkie elementy mobilnosci
powinny by¢ objete spdjnym systemem przy
wykorzystaniu innowacyjnych technologii.

W dokumencie ,Strategia na Rzecz
Odpowiedzialnego Rozwoju” zmieniono
dotychczasowy niespojny
i nieskoordynowany model rozwoju na
bardziej  perspektywiczne i  patrzgce
w  przysztos¢  ukierunkowanie  zmian
spoteczno-gospodarczych kraju.
Uwzgledniono potrzebe integracji dziatan
systemowych ~w celu ,wykorzystania
potencjatu polskiej przestrzeni”.* Wyrazono
potrzebe ksztattowania efektywnie
funkcjonujgcego systemu transportowego
poprzez intermodalne,  wielogateziowe
i  sieciowe podejscie do  rozwoju
infrastruktury przy wsparciu inteligentnych
systemow transportowych. Zauwazono, ze
w ostatnich latach ktadziono nacisk na
rozbudowe sieci drég i autostrad, co
w potgczniu z rosngcg liczbg samochodow
stanowi zagrozenie dla zréwnowazonego
transportu.

Zwrdcono uwage na problem
niewystarczajgcej dostepnosci potgczen
transportowych na obszarach podmiejskich

i potrzebe rozwoju komunikacji zbiorowe;j
wspierajgcej osoby o ograniczonej
mobilnosci. W  kontekscie  miejskim
wskazano na potrzebg tworzenia taricuchow
elektromobilnosci i promowanie aktywnych
form mobilnosci, a takze inwestycji Srodkow
W uzupetnienie transportu publicznego
o pojazdy niskoemisyjne.

Ze wzgledu na rosngcy naptyw ludnosci do
miast, gtébwnym celem , Krajowej Polityki
Miejskiej” jest gwarancja jego
mieszkancom mozliwosci zréwnowazonego
rozwoju przy dgzeniu do polepszenia jakosci
ich zycia. W rozumieniu dokumentu miasto
ma by¢ kompaktowe, zielone, produktywne,
cyfrowe, dostepne i sprawne.

Kwestia ruchu kotowego w miastach
stanowi wazny element polityki miejskiej.
W  duchu koncepcji MaaS ,Mobility as
a  service” zarekomendowano  m.in.
wdrazanie  pojazdéw  wspotdzielonych.
Podkreslona zostata potrzeba ograniczenia
ruchu samochodowego w miastach przez
wprowadzanie stref ptatnego parkowania
przy jednoczesnym wspieraniu ruchu
pieszo-rowerowego. Promowany jest rozwdj
infrastruktury btekitno—zielonej, ktéra ma
zacheci¢ mieszkancow do  korzystania
z aktywnej mobilnosci oraz poprawic
komfort funkcjonowania w miescie.



Duzy nacisk zostat potozony na potrzebe

wspotpracy miast z ich otoczeniem
i gminami sgsiadujgcymi. Niewydolne
potgczenia miejskie  z okalajgcymi
osrodkami oraz rosngca liczba

samochodéw osobowych powoduje zatory
i przestoje gtéwnych szlakéw drogowych.
W celu optymalizacji natezenia ruchu
kotowego wskazano na potrzebe rozwoju
i integracji transportu publicznego, a do
odpowiedzialnosci za ten proces wskazano
wiadze samorzgdowe, ktérych
koordynacyjnie wspiera¢ majg starosci
powiatowi i marszatkowie wojewddzcy.
W  dokonywaniu zmian systemowych
wsparcia udzielac maja wiadze
administracyjne, a w ich wskazywanie
powinni by¢ zaangazowani mieszkancy
poprzez partycypacje oraz
rozpowszechnianie zasady wspétdziatania
i partnerstwa.

~Krajowa Strategia Rozwoju
Regionalnego” przedstawia model
zrbwnowazonego spotecznie i terytorialnie
rozwoju kraju, wykorzystujgc potencjaty
i zasoby wszystkich regionow.* Niezbedna
do tego jest integracja infrastrukturalna
wrazliwa na potrzeby spoteczno-
gospodarcze przy poprawie dostepnosci
przestrzennej na wielu poziomach:

* Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego, 2019
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e miedzynarodowym- poprzez rozwoj sieci
TEN-T

e krajowym- za pomocg taczenia osrodkow
wojewoddzkich

e regionalnym- tgczenie miast z ich
zapleczamii mniejszymi

e lokalnym-  szczegblne
obszardéw wiejskich

uwzglednienie

Duzg uwage zwrocono na integracje
$rednich miast tracgcych swoje funkcje
spoteczno-gospodarcze oraz  obszarow
zagrozonych trwatg marginalizacjg, ktora

moze zostaC osiggnieta m.in. dzieki
poszerzaniu dostepnosci transportu
zbiorowego oraz ustug publicznych.

Kluczowym elementem tego procesu bedzie
budowa nowoczesnego i niskoemisyjnego
systemu transportowego wspierajgcego
mobilno$¢  mieszkancow i wymiane
towarowa. Zréwnowazony i zintegrowany
wzrost sieciowych rozwigzan

STRATEGIA
ZROWNOWAZONEGO
ROZWOJU
TRANSPORTU

2030

Rys. 5 Krajowa Strategia Zré6wnowazonego

Rozwoju Transportu
Zrédfo: https./mww.gov.pl/web/infrastruktura/

transportowych nie bedzie mozliwy bez
dziatan systemowych, dlatego tak wazne
bedzie podnoszenie jakosSci zarzadzania
oraz wdrazania polityk ukierunkowanych

terytorialnie, ktére bedg realizowac
wspolne cele. *
Dokument ,Strategia Zréwnowazonego

Rozwoju Transportu do 2030” identyfikuje
transport jako jedno z najwazniejszych
czynnikéw rozwoju gospodarczego. Poprzez
identyfikacje barier rozwoju transportu
wyznaczono kierunki dziatan i interwencji,
ktérych celem jest stworzenie ,nowej
jakosci” infrastruktury oraz systemow
zarzadzania transportem. Wizja STRT2030
zaktada budowe wielogateziowej,

zintegrowanej, wzajemnie uzupetniajgcej
sie

KRAJOWA | 20
POLITYKA | 30
BV MIEJSKA

Rys. 6 Krajowa Polityka Miejska
Zrédfo: https://www.gov.pl/web/fundusze-regiony/krajowa-polityka-
miejska-2030
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sieci transportowej, a do jej stworzenia Jako gtéwne cele dokumentu wskazane implementacja ma zagwarantowac
niezbedne jest wykorzystanie zostato zwiekszenie dostepnosci integracje catego systemu przy wsparciu
indywidualnych potencjatéw transportowej, bezpieczeristwa wszystkich inwestycji w infrastrukture oraz kreowaniu
poszczegbdlnych terytoriéw oraz uczestnikow systemu transportowego oraz rozwojowych warunkéw dla zwiekszania
wzmacnianie regionalnej przewagi zwiekszenie efektywnosci przy zachowaniu efektywnosci  systemoéw  przewozowych
konkurencyjnej w celu trwatego spojnosci  celow  klimatycznych. Kazdej i rynkéw transportowych.

i zrownowazonego rozwoju terytorialnego gatezi transportu wskazano zestaw 6

kraju. kierunkéw interwencji do 2030 r., ktérych

Rys. 7. Panorama srédmiescia Watbrzycha

* Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego, 2019
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— 1.3 Kontekst regionalny —J

Jednym z najbardziej istotnych m. Swidnica, Swidnica, m. Swiebodzice, a postulaty wskazujag na modernizacje
dokumentéw  regionalnych  jest Plan Walim, m. Watbrzych i Zarow. Gminy Jawor, istniejacych uktadow torowych,
Zagospodarowania Przestrzennego Msciwojéw, Paszowice, Radkéw oraz infrastruktury dworcowej oraz
Wojewddztwa Dolnoslaskiego. Okresla Wadroze Wielkie nie zostaty przystankowej, zachowanie rezerw
strukture osadniczg wojewoOdztwa, a takze przyporzagdkowane zadnemu obszarowi terenowych  pod  wyznaczone  nowe
wyznacza cele i  kierunki  rozwoju funkcjonalnego. potaczenia oraz organizowanie
przestrzennego. Wizjg Planu jest spojny zintegrowanych weztéw przesiadkowych.
rozw6j  regionu  przy  uwzglednieniu Jednym z  kierunkow PZPWD jest Duzy nacisk zostat potozony takze na rozwdj
réznorodnosci  obszarow  Wojewddztwa wzmacnianie o$rodkéw wojewddzkich do infrastruktury ~ rowerowej w  zgodzie

Dolnoslaskiego i zroznicowania  ich
potencjatéw. Dokument zbudowany jest w
oparciu o 4 gtowne cele dotyczace:
zrownowazonego rozwoju  spoteczno-
gospodarczego, racjonalnego wykorzystania
zasobow przyrodniczych, bezpieczenstwa
ksztattowanego poprzez rezyliencje oraz
dostepnos¢ i wydolnos$¢ transportu. Celom
przypisane zostaty kierunki dziatan, ktére

zawierajg postulaty i ustalenia
obowigzujgce na  réznym  szczeblu
organizacyjnym.

W PZPWD Watbrzyski Obszar
Funkcjonalny obejmuje 22 gminy*:

Boguszow-Gorce, Czarny Bor, Dobromierz,
Gtuszyca, m. Jedlina-Zdréj, Jaworzyna
S'Iaska, m. Kamienna Goéra, Kamienna Goéra,
Lubawka, Marcinowice, Mieroszéw, m.
Nowa Ruda, Nowa Ruda, Stare
Bogaczowice, Strzegom, m. Szczawno-Zdrdj,

czego niezbedne jest zwiekszanie ilosci
i jakosci potgczen z gtéwnymi osrodkami
subregionalnymi, a takze osrodkami |l

rzedu majgcymi  minimalizowaé ryzyko
marginalizacji i wykluczenia
transportowego. Gtoéwne zatozenia

dotyczace rozwoju sieci komunikacyjnej
wojewoOdztwa odnoszg sie do poprawy
dostepnosci potaczen zewnetrznych
w ramach rozwoju sieci TEN-T oraz poprawy
wydolnosci gtéwnych korytarzy o znaczeniu
strategiczcnym dla wojewOdztwa, przy
zintegrowaniu dziatan. Kluczowe szlaki
drogowe zostaty wyznaczone w oparciu
o analizy istniejgcej sieci drog krajowych
i wojewodzkich zapewniajgcych tgcznos¢
z osrodkami wewnetrznymi i zewnetrznymi.
Dziatanie to ma na celu utworzenie
optymalnych  ciggdw  komunikacyjnych
tgczgcych  istotne  punkty  weziowe.
Rozwijana ma by¢ takze sie¢ kolejowa,

* Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewoddztwa Dolnoslgskiego

z Koncepcjg sieci  gtdbwnych  tras
rowerowych wojewddztwa dolnoslgskiego
.Dolnoslgska Cyklostarda”. W dokumencie
wskazane zostaty ,gtbwne” oraz ,pozostate”
szlaki rowerowe, ktorych realizacja pozwoli
na ksztattowanie spdjnego  systemu
sieciowego.

Zwrbécono uwage rowniez na osoby ze

specjalnymi potrzebami i koniecznos¢
dostosowania infrastruktury oraz
minimalizacji iloSci barier

architektonicznych. Postulowano réwniez
0 wprowadzenie terminu projektowania
uniwersalnego do systemu planowania
przestrzennego, tak aby  zwiekszac
dostepnos¢ przestrzeni wszystkim
mieszkancom. Ponizej zestawione zostaty
najwazniejsze  ustalenia i  postulaty
dotyczgce rozwoju transportu i mobilnosci.
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Tab.1 Ustalenia PZPWD w zakresie polityki Samorzgdu Wojewd6dztwa Dolnoslaskiego oraz ustalenia obowigzujgce dla gmin

Kierunek

Ustalenie

Jednostka
organizacyjna

Dziatanie

Prowadzenie dziatan
utrzymujacych i wzmacniajgcych
range Watbrzycha jako osrodka

regionalnego powigzanego
z osrodkiem wojewdédzkim -
Wroctawiem oraz subregionu
Swidnicy jako rdzenia MOF

Samorzad Wojewodztwa
Dolnoslaskiego

Prowadzenie polityki
wzmacniajgcej wspotprace na
terenie Watbrzyskiego Obszaru
Funkcjonalnego

Wzmocnienie
potencjatu osrodka
wojewodzkiego oraz

osrodkéw
regionalnych poprzez
Integracje z ich
obszarami

Wiaczenie transportu
rowerowego w ramach
zintegrowanego systemu
transportu oraz wdrazanie
Dolnoslaskiej Polityki
Rowerowej

funkcjonalnymi

Planowanie i realizacja gtownych
oraz pozostatych tras
rowerowych wzdtuz drég
wojewodzkich tgczacych
jednostki osadnicze z celami
dojazddéw codziennych

Samorzad Wojewodztwa
Dolnoslaskiego

Wspétpraca i integracja dziatan
pomiedzy MOFami w celu
zarzadzania przestrzenig

i taczenie funkgji
komplementarnych
w przestrzeni

Gminy Watbrzyskiego
Obszaru
Funkcjonalnego*
(22 gminy)

Uwzglednienie zrownowazonej mobilnosci, w tym
wiekszego udziat ruchu rowerowego, poprzez
wskazanie w studiach przebiegu gtdwnych tras

rowerowych wojewodztwa oraz realizacje szlakow

rowerowych wzdtuz drég gminnych w celu powiazania

jednostek osadniczych

|:| Brak rozszerzenia tresci postulatu

* Jak opisano we wstepie wg. PZPWD na Obszar Funkcjonalny
sktadaja sie 22 gminy
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Planowanie rozwoju struktur
przestrzennych w oparciu
o metode Transit Oriented
Development (TOD)

Integrowanie transportu
poprzez wyznaczanie i budowe
gminnych oraz
aglomeracyjnych
zintegrowanych weztow
przesiadkowych

Strefa | Watbrzyskiego
Obszaru
Funkcjonalnego*
(11 gmin)

Zapewnienie dostepu pieszego w zasiegu 800 m do
ustug podstawowych (oswlata, handel, gastronomia,
zdrowie, sport i rekreacja oraz przystankéw
komunikacji zbiorowej, szczegdlnie kolejowej

Modernizacja wybranych
dworcéw na linii kolejowej nr
274 na odcinku Wroctaw-
Boguszéw-Gorce Zachéd oraz
przedtuzenie linii 311

m. Boguszc')w_—Gorce,
Watbrzych, Zaréw

Zapobieganie
peryferyzacji
osrodkéw i obszaréw
zagrozonych
marginalizacjg

Prowadzenie polityki
zapobiegajacej degradacji
i wspomagajgcej rozwoj
wielofunkcyjny osrodkow
miejskich i ich najblizszego
otoczenia, sprzyjajgcej
ksztattowaniu zrébwnowazonej
struktury spoteczno-
gospodarczej

Samorzad
Wojewddztwa
Dolnoslgskiego

Wzmacnianie osrodkéw regionalnych, jako waznych
elementéw réwnowazenia rozwoju w wojewoddztwie,
stanowigcych uzupetnienie oferty stolicy wojewédztwa
w zakresie ustug wyzszego rzedu, aby ich pozycja
w systemie osadniczym i spoteczno-gospodarczym nie
ulegata dalszemu pogorszeniu, grozagc marginalizacjg
i zjawiskami kryzysowymi: Jelenia Gora i Watbrzych
wraz z ich obszarami funkcjonalnymi

Wzmacnianie osrodkéw lokalnych Il stopnia,
zlokalizowanych na obszarach zagrozonych
marginalizacja: Jawor, Kamienna Goéra

Prowadzenie polityki
sprzyjajacej realizacji Strategii
Rozwoju Sudety 2030

* Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewoddztwa Dolnoslaskiego
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Zachowanie rezerw
terenowych po zlikwidowanych
liniach kolejowych pod
infrastrukture transportowg

m. Boguszow-Gorce,
m. Szczawno-Zdroj,
m. Watbrzych

Dawna linia nr 291 odcinek Boguszéw-Gorce do linii
kolejowejnr 869 w Watbrzychu Szczawienku

Radkoéw

Odcinek bocznica kopalni w Ttumaczowie - granica
panstw - linia kolejowa nr 327 Nowa Ruda Stupiec -
Radkow.

m. Swiebodzice

Odcinek Swiebodzice - Swiebodzice Stare

m. Kamienna Gora,
Kamienna Gbéra,
Lubawka

Linia kolejowa nr 330 Kamienna Gora - Okrzeszyn

Nowa Ruda,
m. Nowa Ruda

Linia kolejowa nr 318 Srebrna Gora - Nowa Ruda
Stupiec

Zwiekszenie
dostepnosci
przestrzeni i ustug
publicznych dla oséb
ze szczeg6lnymi
potrzebami

Opracowanie kompleksowego
programu podnoszenia
dostepnosci przestrzenii ustug
publicznych dla oso6b ze
szczegoblnymi potrzebami

Samorzad
Wojewddztwa
Dolnoslagskiego

Wykorzystanie
zasobo6w dziedzictwa
kulturowego
i krajobrazu

Wspieranie rozwoju systemu
regionalnych szlakéw
turystycznych

Opracowanie zintegrowanej
strategii rozwoju regionalnych
klastrow turystycznych

Samorzad Wojewddztwa
Dolnoslgskiego

Poprawa dostepnosci turystycznej wojewodztwa poprzez
integracje regionalnych szlakéw z systemem weztow
przesiadkowych komunikacji zbiorowej
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Wskazanie gmin do objecia
dziataniami integracyjnymi
(wspotpraca miedzygminna)
infrastruktury turystycznej
0 znaczeniu ponadlokalnym

Wskazanie przebiegu
regionalnych szlakow
turystycznych, w tym gtéwnych
tras rowerowych

Wskazanie weztdw
przesiadkowych komunikacji
zbiorowej zintegrowanych ze

szlakami turystycznymi

Boguszow-Gorce, Czarny
Bor, Dobromierz,
Gtuszyca, Jedlina-Zdrdj,
m. Kamienna Gora,
Kamienna Goéra,
Lubawka, Mieroszéw, m.
Nowa Ruda, Nowa Ruda,
Radkow, Stare
Bogaczowice, m.
Szczawno-Zdr6j, m.
Swidnica, Swidnica,
Swiebodzice, Walim,
Watbrzych

Zmniejszenie
uciazliwosci przewozu
towaréw masowych

Prowadzenie dziatah
zmierzajgcych do ograniczenia
ucigzliwosci zwigzanych
z ruchem pojazdow
wysokotonazowych

Samorzad Wojewddztwa
Dolnoslgskiego

Ograniczenie
negatywnych skutkéw
dziatalnosci cztowieka
zagrazajgcych zdrowiu

i bezpieczenstwu
mieszkancow

Wspieranie dziatan
ograniczajagcych emisje
zanieczyszczen do powietrza,
w tym podejmowanie przez
Sejmik Wojewodztwa
Dolnoslaskiego uchwat
W sprawie ograniczen w zakresie
stosowania instalacji do spalania
paliw (tzw. uchwat
antysmogowych)

Samorzad Wojewddztwa
Dolnoslgskiego

Zwiekszenie
dostepnosci
zewnetrznej w ramach
sieci TEN-T

Uwzglednienie inwestycji
wskazanych na podstawie
dokumentow szczeblu
krajowego

Jawor, Jaworzyna
Slgska, Msciwojow,
Strzegom, m. Swidnica,
Swidnica

Zwiekszenie przepustowosci wybranych linii
kolejowych poprzez optymalizacje urzagdzen
sterowania ruchem kolejowym i uktadéw stacyjnych:
prace na linii nr 137 wraz z odbudowg mijanki na
szlaku Jawor - Legnica
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Zwiekszenie
dostepnosci
zewnetrznej w ramach
sieci TEN-T

Uwzglednienie inwestycji
wskazanych na podstawie
dokumentow szczeblu
krajowego

Czarny Bor, m.
Kamienna Gora,
Kamienna Gora,
Lubawka, Stare
Bogaczowice

Budowa trasy S3 na odcinku Bolkdéw-granica panstwa

Budowa tgcznikéw aglomeracyjnych miedzy droga
ekspresowg S3 a aglomeracjg Watbrzyska
oraz Jeleniogdrska wraz z dokonczeniem potudniowej
obwodnicy Jeleniej Géry

m. Jawor, Jaworzyna
Slgska, Msciwojow,
Paszowice, Strzegom,
m. Swidnica, Swidnica

Prace przygotowawcze: prace na linii kolejowej nr 137
Kedzierzyn KoZle - Kamieniec Zgbkowicki - Legnica
wraz z elektryfikacjg

m. Swidnica

Obwodnica Swidnicy na drogach krajowych

Jaworzyna, Slaska,
Swiebod;ice,
Watbrzych, Zaréw,

Udroznienie podstawowych ciggdw wywozowych z
Dolnego Slaska: prace na linii kolejowej nr 274
Wroctaw - Zgorzelec na odcinku Wroctaw - Jelenia
Gora oraz przylegtych tgcznicach

Gtuszyca, Jedlina-Zdro;j,
Nowa Ruda, m. Nowa
Ruda, Radkow,
Watbrzych

Rewitalizacja linii kolejowej nr 286 na odcinku
Watbrzych - Jedlina Zdr¢j - Gtuszyca - Nowa Ruda -
Ktodzko

Watbrzych

Budowa obwodnicy Watbrzycha w ciggu drogi krajowe;j
nr 35

Boguszow-Gorce,
Watbrzych, Zarow

Modernizacja wybranych dworcéw wzdtuz linii nr 274

na odcinku Wroctaw - Boguszéw Gorce Zachéd wraz z

przedtuzeniem przy linii 311, wybranych dworcéw przy
linii kolejowej nr 282
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Boguszéw—Gorce,
Watbrzych, Zaréw

Modernizacja wybranych dworcéw wzdtuz linii nr 274
na odcinku Wroctaw - Boguszéw Gorce Zachod wraz
z przedtuzeniem przy linii 311, wybranych dworcéw

przy linii kolejowej nr 282

Jawor, Jaworzyna
Slaska, Méciwojéw,
Paszowice Strzegom,
m. Swidnica, Swidnica

Rewitalizacja linii kolejowej nr 137 na odcinku Legnica
- Dzierzoniow

Marcinowice, m.
Swidnica, Swidnica

Rewitalizacja linii kolejowej nr 285 na odcinku Wroctaw
Gt. - Swidnica Przedmiescie wraz z linig nr 771
Swidnica Przedmiescie - Swidnica Miasto

Jedlina-Zdroj, Swidnica,
m. Swidnica, Walim

Przebudowa linii kolejowej nr 285 na odcinku Swidnica
Kraszowice - Jedlina Zdr¢j

Integracja dziatan
w ramach gtéwnych
korytarzy drogowych

o kluczowym
i strategicznym
znaczeniu z punktu
widzenia rozwoju
wojewddztwa

Uwzglednienie gtdwnych
korytarzy drogowych
o kluczowym i strategicznym
znaczeniu z punktu widzenia
rozwoju wojewoédztwa przy
planowaniu inwestycji

Samorzad
Wojewddztwa
Dolnoslaskiego

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Dolnoslgskiego
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Tab.2 Postulaty PZPWD kierowane do Rzagdu RP oraz gmin

Kierunek

Postulat

Jednostka
odpowiedzialna

Dziatanie

Wzmocnienie
potencjatu oSrodka
wojewoédzkiego oraz
osrodkéw regionalnych
poprzez integracje z ich
obszarami
funkcjonalnymi

Prowadzenie dziatan
utrzymujacych i wzmacniajgcych
range Watbrzycha jako osrodka

regionalnego powigzanego
z osrodkiem wojewddzkim -
Wroctawiem oraz subregionu
Swidnicy jako rdzenia MOF

Adaptacja czynnych linii
kolejowych do potrzeb kolei
aglomeracyjnych Legnicko-

Gtogowskim Obszarze
Funkcjonalnym (LGOF), w tym
sieci stacji i przystankow
kolejowych

Adaptacja czynnych linii
kolejowych do potrzeb kolei
aglomeracyjnych w Watbrzyskim
Obszarze Funkcjonalnym (WOF),
w tym sieci stacji i przystankow
kolejowych

Rzad RP

Linia kolejowa nr 137 na odcinku Legnica - Jawor

Linia kolejowa nr 137 na odcinku Jaworzyna Slaska -
Swidnica Miasto

Linia kolejowa nr 274 na odcinku Wroctaw Swiebodzki -
Jaworzyna Slaska - Watbrzych - Sedzistaw,

Linia kolejowa nr 285 na odcinku Wroctaw Gtéwny -
Jedlina-Zdrdgj

Linia kolejowa nr 286 na odcinku Watbrzych Gtéwny -
Nowa Ruda,

Linia kolejowa nr 291 na odcinku Boguszéw-Gorce
Wschod - Mieroszéw

Linia kolejowa nr 771 na odcinku Swidnica Miasto -
Swidnica Przedmiescie
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Opracowanie krajowej polityki
rowerowej, celujgcej w rozwaj
ruchu rowerowego i koordynacje
dziatan na poziomie krajowym
oraz wprowadzenie systemu
finansowania dla rowerowych

* Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewdédztwa Dolnoslgskiego

inwestycji priorytetowych

Adaptacja przestrzeni oraz
dziatania komplementarne

w celu osiggniecia
funkcjonalnych weztow
przesiadkowych

Zaplanowanie i utworzenie P&R

Boguszéw-Gorce,
Watbrzych, Zaréw

oraz B&R w sgsiedztwie stacji
i przystankéw kolejowych poza
obszarami centralnymi miast

rdzeniowych

Boguszow-Gorce,
Gtuszyca, Jaworzyna
Slgska, Jedlina-Zdroj,
Swidnica, Watbrzych

Zapewnienie ciggtosci obszaréw
stykowych planowanych

gtéwnych tras rowerowych
zgodnie z Koncepcja

»Dolnoslgska Cyklostrada”

Opracowanie miejskich
koncepcji rozwoju tras

Boguszéw-Gorce, Czarny
Bor, m. Kamienna Géra,
Kamienna Gora,
Lubawka, Marcinowice,
Mieroszéw, Szczawno-
Zdréj, m. Swidnica,
Swidnica, m. Watbrzych,

rowerowych w granicach miast
i uwzglednienie w studiach

gminnych, zgodnie

z rekomendacjami Dolnoslgskiej
Polityki Rowerowej oraz

zachowanie ciggtosci tras

rowerowych na stykach z innymi

gminami

Gminy Watbrzyskiego

Obszaru
Funkcjonalnego*
(22 gminy)
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Planowanie zintegrowanego
transportu z uwzglednieniem
infrastruktury rowerowej,
réznych srodkéw transportu
i elementy infrastruktury
miejskiej

Gminy Watbrzyskiego
Obszaru
Funkcjonalnego*
(22 gminy)

Realizacja polityki zapisanej . - . .
I, Wypracowania pozycji w systemie osadniczym
w Strategii na rzecz . . :
o . i gospodarczo-spotecznym, aby zapobiec postepowaniu
Odpowiedzialnego Rozwoiju, A . i
. . o ; marginalizacji i zjawisk kryzysowych w osrodkach: Jawor,
kierowanej do miast Srednich, . . 0 :
. ) - K Kamienna Gora, Nowa Ruda, Swiebodzice, Watbrzych
wymagajacych wiekszej troski

Uwzglednienie w polityce
rozwoju Sudeckiego Obszaru
Funkcjonalnego jako obszaru

peryferyjnego

Zapobieganie i zagrozonego marginalizacjg

Peryferyzacji Osrodkow Zapobieganie peryferyzacji
i Obszaréw osrodkow transgranicznych T . . .
. < Rewitalizacja nieczynnych linii kolejowej Kowary-
Zagrozonych poprzez multimodalny Kamienna Gora
Marginalizacjg i zrbwnowazony rozwoj
transportu

Rzad RP

Poprawa parametréw technicznych linii kolejowych pod
Wzmocnienie powigzan katem uruchomienia regularnych potgczen pasazerskich
transportowych w obszarze na trasach Sedzistaw — Kamienna Géra -
przygranicznym Lubawka/Kralovec oraz 291 Boguszéw-Gorce -
Mieroszow/Mezimesti

Uwzglednienie w dokumentach
gminnych Strategii Rozwoju Wszystkie gminy
Sudety 2030

Zwiekszenie
dostepnosci przestrzeni
i ustug publicznych dla
osob ze szczegblnymi
potrzebami

Wprowadzenie pojecia
projektowania uniwersalnego do
systemu planowania
przestrzennego

Rzad RP

* Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewd6dztwa Dolno$lgskiego
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Ksztattowanie polityki
przestrzennej na terenie gmin
w sposoOb zapewniajgcy wysokg
jakos¢ zycia mieszkancom

Wszystkie gminy

Planowanie zabudowy mieszkaniowej, przestrzeni
publicznych, oraz infrastruktury ustug publicznych,
spetniajgcych wymogi dostepnosci dla osob ze
szczegblnymi potrzebami

Uwzglednienie w studiach gmin
koniecznosci przeprowadzenia
inwentaryzacji i audytéw
wystepowania barier
ograniczajgcych dostepnosc
obiektow dla oséb ze
szczegOlnymi potrzebami

Wszystkie gminy

Stworzenie spéjnego
regionalnego systemu
ochrony przyrody,
funkcjonujgcego
w ramach struktur
krajowych
i europejskich

Stosowanie wtasciwych
rozwigzan technicznych na
etapie lokalizowania
i projektowania przebiegu drog
0 10 tys. pojazdéw na dobe
w celu udroznienia gtdbwnych
korytarzy ekologicznych oraz
zapewnienie odpowiedniejilosci
i jakosci przejsc dla zwierzat na
odcinkach przecinanych przez
ww. drogi (istniejgce
i projektowane).

Rzad RP

Na obszarach ochrony
uzdrowiskowej A B, C nalezy
prowadzic¢ dziatania
przestrzenne stuzace
ograniczeniu niskiej emisji
i poprawie stanu $Srodowiska
miejscowosci uzdrowiskowych

Jedlina-Zdr¢j, Szczawno-
Zdroj

Stosowanie energooszczedneji niskoemisyjnej
infrastruktury oraz rozbudowe systeméw
proekologicznych form transportu (Sciezki rowerowe,
ciggi piesze, transport zbiorowy)
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Opracowanie i wdrozenie

jednolitych podstaw prawnych

regulujgcych catoSciowo proces

planowania, realizacji

i eksploatacji szlakdw
turystycznych

Opracowanie systemu ewidencji
i numeracji tras rowerowych na
poziomie krajowym

Rzad RP

Wykorzystanie zasobéw
dziedzictwa
kulturowego

i krajobrazu

Zapewnienie ciggtosci
planowanych gtéwnych tras
rowerowych wojewddztwa
dolnos$laskiego na obszarach
stykowych zgodnie
z Koncepcja“Cyklostrada”

Boguszow-Gorce,
Czarny Bor,
Dobromierz, Jawor,
Kamienna Goéra,
Lubawka, Marcinowice,
Mieroszéw, Msciwojow
Paszowice, Szczawno-
Zdrdj, Swidnica, m.
Swidnica, Watbrzych

Weryfikacja przebiegu
i modernizacja Drogi
Srédsudeckiej (Via Montana)

Nowa Ruda

Poprawa bezpieczenstwa trasy i jej atrakcyjnosci
turystycznej oraz skutecznosci ochrony zasobow
przyrodniczych i kulturowych w obszarze oddziatywania
trasy

Dostosowanie rozwoju zaplecza
turystyki i rekreacji do zmian
klimatu

Wszystkie gminy

Realizacja transportu zborowego oraz dostosowanie
rozwoju zaplecza turystyki i rekreacji do zmian klimatu

Zapewnienie warunkéw
dla rozwoju
infrastruktury
energetycznej opartej
na odnawialnych
Zrédtach energii przy
wykorzystaniu
naturalnych

Wykonanie i uwzglednieni

bilansu energetycznego

uwzgledniajgcego analize

potrzeb transportowych
uzytkownikow oraz lokalne
warunki rozwoju odnawialnych
zrodet energii przy planowaniu
przestrzennym

Wszystkie gminy

uwarunkowan regionu
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Zapewnienie warunkéw
dla
rozwoju infrastruktury
telekomunikacyjnej

Zintegrowany rozwoj
infrastruktury
telekomunikacyjnej
zinfrastrukturg energetyczng,
wodno-kanalizacyjng oraz
transportowg

Wszystkie gminy

Zmniejszenie
ucigzliwosci przewozu
towaréw masowych

Budowa obwodnicy Swidnicy
w ciggu drogi krajowej nr 35

Udroznienie dodatkowych
kolejowych ciggow wywozowych
z Dolnego Slaska

Rzad RP

Strzegom/Strzegom Miedzyrzecze - Roztoka - Marciszow

Jawor - Roztoka

Uwzglednienie w studium
mozliwosci budowy obwodnicy

Boguszéw-Gorce,
Czarny Bor

Budowa obwodnicy Boguszowa-Gorc, z obejsciem czesci
Boguszdéw i Gorce, w ciggu drogi wojewddzkiej nr 367

Ograniczanie
negatywnych skutkéw
dziatalnosci cztowieka
zagrazajacych zdrowiu

i bezpieczenstwu
mieszkancéw

Wprowadzanie przepiséw
umozliwiajgcym samorzgdom
ustanawianie stref
ograniczonego ruchu
w centrum duzych miasta oraz
swobodnego ksztattowania
polityki parkingowej

Stosowanie mechanizméw
prawnych umozliwiajgce
miejskim samorzagdom
ustanawianej w miastach stref
ograniczonej emisji spalin

Rzad RP

Planowanie drog

Wszystkie gminy

Planowanie nowych odcinkéw dréog
w sposéb minimalizujgcy negatywne oddziatywanie
hatasu na istniejgce i planowane obszary podlegajgce
ochronie akustycznej




Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej
Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego

Zwiekszenie
dostepnosci
zewnetrznej w ramach
sieci TEN-T

Realizacja inwestycji w ramach
TEN-T

Realizacja inwestycji
integrujgcych wezty
drugorzednychi trzeciorzednych
z siecig TEN-T

Rzad RP

Budowa drogi ekspresowej S3 odc. Bolkéw - Lubawka
(granica panstwa)

Budowa obwodnic miejscowosci: Swiebodzicw ciggu
DK34, Swidnicy w ciggu DK 35, Watbrzycha w ciggu DK 35

Rozbudowa DK 35 na odc. Swiebodzice-Mokrzeszow
Stotwina

Budowa tacznika aglomeracyjnego S3-Watbrzych

Remont linii nr 286 na odcinku Watbrzych - Ktodzko

Rewitalizacja linii kolejowej nr 302 na odcinku Strzegom -
Marciszow

Uwzglednienie w studiach
uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania
przestrzennego mozliwosci
realizacji inwestycji

Wadroze Wielkie

Rozbudowa autostrady A4 odc. Wroctaw - Krzyzowa

Boguszéw-Gorce, Czarny
Bo6r, Dobromierz,
Jaworzyna Slaska,

Kamienna Géra, m.
Kamienna Goéra,
Lubawka, Marcinowice,
Stare Bogaczowice,
Strzegom, Szczawno-
Zdréj, Swidnica, m.
Swidnica, Swiebodzice,
Watbrzych, Zarow

Budowa kolei duzych predkosci (KDP) tzn. ,Y" relacji
Warszawa - £6dz - Poznan/Wroctaw oraz jego
wydtuzenie w kierunku Pragi

Szczawno-Zdrdj,
Watbrzych

Budowa obwodnicy Szczawno-Zdréj - etap |l

Strzegom

Budowa obwodnicy Strzegomia

Strzegom, Swiebodzice

Przebudowa drogi wojewodzkiej nr 374 na odcinku od
m. Swiebodzice do drogi krajowej nr 5w m. Strzegom

m. Nowa Ruda

Budowa obwodnicy Nowa Ruda - Stupiec w ciggu drogi
wojewddzkiej nr 381




Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej
Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego

Integracja dziatan
w ramach giéwnych
korytarzy drogowych

o kluczowym
i strategicznym
znaczeniu z punktu
widzenia rozwoju
wojewddztwa

Uwzglednienie gtownych
korytarzy drogowych
o kluczowym i strategicznym
znaczeniu z punktu widzenia
rozwoju wojewodztwa przy
planowaniu inwestycji

Rzad RP

Uwzglednienie rezerw
terenowych w ramach
wskazanych ciggow
komunikacyjnych, z uwagi na
mozliwos¢ ujednolicenia
parametrow uzytkowych drég
wchodzgcych w sktad danego
korytarz
Uwzglednienie w studiach
uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania
przestrzennego mozliwosci
realizacji inwestycji w oparciu
o istniejgcg infrastrukture.

W ramach wskazanych korytarzy
nalezy dgzy¢ do realizacji ciggow
pieszych oraz pieszo-
rowerowych

Wadroze Wielkie

Korytarz autostrady A4 - przebieg: granica panstwa
Zgorzelec - Bolestawiec - Krzyzowa - Legnica - Wroctaw
- Otawa - Opole

m. Jawor,
Kamienna Goéra,
m. Kamienna Gora,
Lubawka, Paszowice

Korytarz (alternatywy S3) - przebieg: DK3 Nowa Sél -
Polkowice - Lubin - Legnica - Jawor - Bolkow - dalej jako
DK5 Kamienna Gora - Lubawka granica panstwa

m. Jawor,
Kamienna Gora,
m. Kamienna Gora,
Lubawka, Paszowice

Korytarz (alternatywy S3) - przebieg: DK3 Nowa Sol -
Polkowice - Lubin - Legnica - Jawor - Bolkéw - dalej jako
DK5 Kamienna Géra - Lubawka granica panstwa

Czarny Bér, Dobromierz,
Jawor, Kamienna Gora,
m. Kamienna Gbéra,
Msciwojow, Paszowice,
Stare Bogaczowice

Korytarz (praski) -przebieg: S3 Nowa Sél - Polkowice -
Lubin - Legnica - Jawor - Bolkow - Kamienna Gora -
Lubawka granica panstwa

Marcinowice, Swidnica,
m. Swidnica, m.
Swiebodzice, m.

Watbrzych

Korytarz (watbrzyski) - przebieg: DK35 wezet Bielany
Wroctawskie - Swidnica - Swiebodzice - Watbrzych.

Dobromierz, Swidnica,
m. Swidnica,
m. Swiebodzice

Korytarz ,,sudecki pétnocny” - przebieg: DK30 Zgorzelec -
Luban - Jelenia Gora - dalej jako DK3 Bolkow - dalej jako
DK5 Dobromierz - dalej jako DK34 Swiebodzice - dalej

) jako
DK35 Swidnica - dalej jako DW382 Dzierzoniow-
Zabkowice Slgskie - Kamieniec Zgbkowicki - Paczkéw
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m. Boguszéw-Gorce,
Czarny Bér, Gtuszyca, m.
Jedlina-Zdr¢j, Kamienna

Géra, m. Kamienna Korytarz ,,sudecki potudniowy” - przebieg: DK30

Zgorzelec - Luban - Jelenia Géra - dalej jako DW367

Nowa Rfdoarar'n Nowa Kowary - Kamienna Géra - Watbrzych - dalej jako DW381
Rud S ) Nowa Ruda - Ktodzko - dalej jako DK46 Paczkdw.
uda, Stare
Bogaczowice, Walim, m.
Watbrzych
m. Jawor, r, Jaworzyna Korytarz (podsudecki) - przebieg: DW382 Swidnica -
Slgska, Msciwojow, Stanowice - dalej jako DW374 Strzegom -Jawor - dalej
Paszowice, Strzegom, jako DW363 Ztotoryja - dalej DW364 Lwowek Slgski -
Swidnica, m. Swidnica, Gryfow Slaski

Korytarz (trasy strzegomskiej) - przebieg: DW347

Dobromierz, Strzegom, Wroctaw - Kagty Wroctawskie - dalej A4 wezet Kostomtoty

Zarow - dalej DK5 Strzegom - Dobromierz
Strzegom, Korytarz (facznika podsudecki) - przebieg: DW374
m. Swiebodzice Stanowice - Swiebodzie

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Dolnoslgskiego

Strategia Rozwoju Wojewodztwa inwestycji  oraz  dziatan na  rzecz Jako gtébwne bariery rozwoju subregionu
Dolnoslaskiego 2030 dazy do elektromobilnosci. watbrzyskiego ~ wskazano  wykluczenie
ksztattowania regionu przyjaznego, komunikacyjne oraz konflikty przestrzenne
nowoczesnego, konkurencyjnego Za wyzwania rozwojowe uznano mate i Srodowiskowe. Pomimo  rozwoju
i réwnomiernie rozwijajgcego sie. Poprzez i $rednie miasta - oérodki zidentyfikowane infrastruktury ~ obszary  goérskie,  ze
identyfikacje stabych stron i zagrozen, dazy jako tracace funkcje spoteczno- szczegblnym uwzglednieniem Kotliny
do ich eliminacji oraz poprawy przy gospodarcze. Najsilniejszg uratg funkgji Ktodzkiej  pozostajg =~ zmarginalizowane
wykorzystaniu wszystkich atutéw regionu. odznacza sie m.n. Walbrzych, ale wzgledem gtownych osrodkow
Gtéwne cele Strategii dotyczgce transportu niekorzystna sytuacja dotyczy tez innych wojewodzkich. Za  najstabsze  strony
obejmuja modernizacie i rozbudowe miast na trenie WOF. systemu komunikacyjnego regionu uznano
systeméw drogowych, kolejowych oraz niewystarczajgco rozwinietg infrastrukture

komunikacji publicznej przy wsparciu kolejowa i okotokolejowa, sie¢ przystankéw



i dostepnos¢ zelektryfikowanych linii kolejo-
wych oraz brak potgczen infrastruktury
rowerowej z komunikacjg zbiorowa.

Wskazano rozbudowe oferty kulturalne;
oraz wykorzystania i rozwoju turystyki
poprzez wzmocnienie catorocznej bazy
uzdrowiskowo-wypoczynkowej jako szanse
na zwiekszenie atrakcyjnosci subregionu
watbrzyskiego. Zidentyfikowano potozenie
umozliwiajgce wspotprace transgraniczng
oraz zawarte porozumienia ZIT jako duze
walory obszaru, a dodatkowe wsparcie
oferowane przez IOB moze wptyngé¢ na
rozwoj inwestycyjny subregionu.

Wizja ,Planu Zréwnowazonego Rozwoju
Publicznego Transportu Zbiorowego
Wojewddztwa Dolnoslaskiego” zaktada
dazenie do efektywnego skomunikowania
ze stolica wojewddztwa,  osrodkami
majgcymi znaczny potencjat oraz
miejscowosciami o walorach turystycznych.
Jego celem jest zapewnienie co najmniej
80% populacji wojewddztwa dostepnosci
transportowej, mierzonych na podstawie
wyznaczonych czynnikédw tj. dostep do
przystankéw z miejsca zamieszkania lub
odlegtosci nie dalszej niz 10 km od niego.

Na podstawie analiz czynnikéw spoteczno-
gospodarczych  stwierdzono  potrzebe
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ksztattowania koncentrycznych sieci oraz
tworzenie nowych potagczen
miedzypowiatowych stanowigcych
jednoczesnie  tgczniki  gtdbwnych  linii
komunikacyjnych. Niezbednym elementem
tworzenia sieci jest modernizacja
i rozbudowa infrastruktury kolejowe;j.
Obecny stan infrastruktury wymaga
interwencji, w celu zapewnienia
konkurencyjnego czasu przejazdu
wzgledem indywidualnych Srodkow
transportu. Wskazano réwniez na rosnaca
potrzebe integracji nowopowstajgcych
generatorow ruchu tj. osiedla mieszkaniowe
w wielu miastach na terenie wojewddztwa
dolnoslaskiego. Linie autobusowe
uzupetniajg siatke komunikacyjng
w miejscach gdzie nie wystepujg potgczenia
kolejowe. Linie autobusowe wyznaczane
przez duza liczbe przewoznikow
i zarzadzane przez niezalezne podmioty.
Brak regulacji i finansowania w zakresie
komunikacji autobusowej powoduje, ze
stanowig spdjnego systemu optacalnosc
ekonomiczna reguluje czestotliwos¢
wystepowania potgczen, a  tabor jest
w ztym stanie technicznym. Dodatkowym
wyzwaniem transportu zbiorowego jest
zwiekszanie dostepnosci, zarbwno
w kontekscie integracji osrodkow, jak i osob
0 ograniczonej mobilnosci. Znaczgca ilosc
przystankéw nie jest dostosowana do oséb
z niepetnosprawnosciami, a jedyng stacjg

kolejowg w petni uwzgledniajgcg rozne
ograniczenia ruchowe jest Dworzec Gtowny
we Wroctawiu.

Dokument Program Ochrony Powietrza
dla Stref Wojewédztwa Dolnoslaskiego
okresla obszary wojewodztwa
dolnoslaskiego dla ktérych w 2018 zostaty
przekroczone dopuszczalne normy stezenia
szkodliwych substancji i konieczne jest
podjecie dziatan naprawczych.
W  dokumencie obszar wojewddztwa
podzielony zostat na 4 gtdéwne strefy: Miasta
Wroctaw, Legnica i Watbrzych oraz strefe
dolnoslaska.

Zidentyfikowano, ze gtownym Zrédtem
zanieczyszczen  powietrza s  emisje
zwigzane z indywidualnym ogrzewaniem
budynkoéw, jednak ruch pojazdow takze ma
istotny wptyw na stezenie negatywnych
substancji. Wykazano, ze 40% mieszkancéw
strefy Miasta Watbrzycha oraz 33% strefy
dolnoslgskiej stanowig osoby
charakteryzujgce sie szczegblng
wrazliwoscig na zanieczyszczenia powietrza,
dlatego istotne jest podjecie dziatan
redukujgcych stopien emisji pytow i gazow.



W Programie opisano plan dziatania w 3
horyzontach czasowych. Na poziomie
wojewddzkim i lokalnym  wskazano
dziatania dotyczace optymalizacji wptywu
sektora transportowego obejmujgce:

® implementacje inteligentnych systemow

zarzgdzania i sterowania ruchem
ulicznym;
® rozw0j niskoemisyjnego  transportu

zbiorowego poprzez integracje kolei jako
Srodka transportu miejskiego,
zwiekszane bezpieczenstwa i komfortu
podrézy oraz optymalizacje transportu
towarowego na terenie miasta;

® promocje aktywnych form mobilnosci
dzieki rozbudowie infrastruktury
rowerowej i systemoéw bezobstugowego
wypozyczania rowerdw miejskich;

® budowe parkingbw Park&Ride oraz
Bike&Ride;

® stosowanie nawierzchni drég o wyzszej
odpornosci na Scieranie;

®* modernizacje infrastruktury kolejowej

oraz  zwiekszenie iloSci  potgczen
wewnatrzaglomeracyjnych oraz
wewnatrz i miedzyregionalnych;

® budowe obwodnic miast

wyprowadzajgcych ruch tranzytowy;

® scenariusze  naprawcze  wraz = ze
wskaznikami realizacyjnymi oraz zrodta
finansowania  dziatan  naprawczych
wskazujgce programy i fundusze od
szczebla unijnego po regionalny.
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Dokument Program Ochrony Srodowiska
Wojewédztwa Dolnoslagskiego na lata
2022-2025 z perspektywg do roku 2029
zwraca uwage na zjawiska i zagrozenia
zwigzane z degradacja systemu
przyrodniczego. Dokument analizuje oraz
wyznacza cele i dziatania podzielone na
obszary interwencji, ktére majg zapewnic
ochrone i zabezpieczy¢ mieszkancéw przed
skutkami negatywnych zjawisk klimatyczno-
Srodowiskowych. Jednym
z najwazniejszych omawianych zagadnien
sg ochrona klimatu i jakoSci powietrza oraz
zagrozenie hatasem. W znacznym stopniu
przyczynia sie do tego system transportowy,
stanowigcy drugi, co do wielkosci czynnik
generujgcy zanieczyszczenia.

Ze wzgledu na staty wzrost wskaznikow
motoryzacji na terenie wojewddztwa oraz
przekraczanie dopuszczalnych norm jakosci
powietrza wyznaczone zostaty cele, ktére
obejmuja promocje i rozwoj
zrébwnowazonych Srodkéw transportu, ze
szczegblnym uwzglednianiem transportu
publicznego opartego na kolei oraz
rozbudowywanych  systemach  Sciezek
rowerowych na terenach aglomeracji. Ruch
drogowy i kolejowy generuje takze wysoki
poziom hatasu na terenach potozonych
wzdtuz gtdbwnych szlakéw komunikacyjnych.
Dotychczas w obszarze transportu udato sie
zrealizowac szereg dziatan

modernizacyjnych m.in. nawierzchni drog,
taboru  komunikacji  zbiorowej  oraz
infrastruktury przystankowej i kolejowe;j.
Kontynuowane bedg takze rozbudowy sieci

rowerowych, systemow ochrony
akustycznej, a takze dziatania promujace
zrébwnowazony transport

i korzystanie z niskoemisyjnych zrédet energii.

Istotnym elementem ochrony systemu
przyrodniczego sg korytarze ekologiczne
zapewniajgce migracje elementéw flory
i fauny. Aby zapewni¢ odpowiedzialng
transformacje i realizacje wspolnych celow
nalezy uwzglednia¢ chronione obszary
przyrodnicze oraz ich  mieszkancow
w  planowanych  dziataniach  rozwoju
zagospodarowania przestrzennego.

Znaczacym elementem rozwoju
komunikacyjnego WOF jest projekt Via
Regia Plus, bedacy kontynuacjg projektu
Via Regia prowadzonego w latach 2005-
2008, ktérego celem byta identyfikacja
strategii rozwoju przestrzennego regionow
przygranicznych. Celem projektu Via Rega
Plus dla Wojewodztwa Dolnoslgskiego jest
powigzanie potudniowej czesci
wojewodztwa  dolnoslgskiego  z  jego
potnocnymi obszarami.
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Dziatania obejmujg poprawe potgczen rewitalizacje i dziatania integracyjne oparte Istniejgce uktady szynowe nie pozwalajg na
drogowych i kolejowych wzdtuz korytarza na wspotpracy. rozwijanie wysokich predkosci pociggdw,
transportowego Via Regia w oparciu a  obiekty infrastruktury  dworcowe;j
0 zasady zrOwnowazonego  rozwoju. Transport drogowy i kolejowy przy w znacznym stopniu wymagaja
Istotnym elementem projektu jest takze modernizacji i dostosowania do

uwzglednieniu zréwnowazonej komunikacji
zbiorowej zostaty okreslone jako jeden
z kluczowych elementéw rozwoju AW.
Wskazano na konieczno$¢  inwestycji

rozszerzanie  listy = polgczen  pomiedzy
wazniejszymi osrodkami rozwoju poszerzanie
oferty turystycznych wzdtuz korytarza Via

wspotczesnych  potrzeb  uzytkownikéw.
W kwestii rozwoju kolei istotny element
wzmacniajgcy ma  stanowi¢ Watbrzyska

Regia. infrastrukturalnych, z  uwzglednieniem Kolej Aglomeracyjna oraz ,remo,nt linii nr
rozbudowy obwodnic, w celu poprawy 285w ramach  srodkow  ZIT.
Dokument Strategia Rozwoju Aglomeracji tacznoé¢ z regionalnymi o$rodkami wzrostu Transport zbiorowy nie jest mocng strong
Watbrzyskiej w perspektywie do 2030 r. oraz komunikacji wewnatrz aglomeracyjne;j. AW. Ze wzgledu na niewystarczajacg liczbe
wyznacza kierunki dziatan Najwieksze  znaczenie ~w  kontekscie po+a)czen‘| p/rzeoa)zony sy‘stem. drogo_wy,
oraz sposoby zarzadzania kluczowymi inwestycyjnym stanowig potgczenia czas prze.Jazdow komunikacja zblorov,va).J(?st
kwestiami  rozwojowymi  aglomeragji z autostrada i drogg S3 oraz Droga Sudecka zbyt dtugi. Dodatkowo, tabor przewoznikow
w  dluzszym  horyzoncie  czasowym. i drogi wojewddzkie nr 374, 376, 382. Czesto jest zroznicowany i w  wielu
Wyznaczono 3 gtéwne cele obejmujace Elementem uzupetniajgcym sieci drogowe przypadkach przestarzaty. Niewykorzystany
trwaty, odpowiedzialny rozwéj gospodarczy, powinna by¢ kolej, jednak jej stan réwniez potencjat kolejowy oraz niezadowalajacy
uznano za niewystarczajacy. system funkcjonowania
potgczen autobusowych  sktaniaja
— mieszkancow do wybierania samochoddw
= Berin 7 osobowych jako swoj gtéwny Srodek
\ ) , 4 transportu. Dodatkowo brakuje pojazdéw
w‘ "-.. Zielona Gora , niskopodtogowych oraz niskoemisyjnych
) cotthus L ] - I | ksztattujgcych dostepng i zréwnowazong
Ha"elle'."\' * Bresdes oct:w - (;pole mobilnos¢. Bogactwo dziedzictwa
Erfu: - /0.‘. : N 7Ko /Katowid .. i przyrodniczego i materialnego stanowig

= ™ n:\:‘gé.h;:-:,,.) “ Glirﬁf‘e - » — -® - duzy potencjat rozwoju turystyki.
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Rys. 8 Via Regia Plus
Zrédto: Via Regia Plus - Zréwnowazony transport i wspéipraca regionalna wzdtuz 11l Paneuropejskiego Korytarza
Transportowego” Jan Roga
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i infrastruktury rowerowej na terenie AW.
Rozbudowa sieci rowerowej pozwoli na
udostepnienie kolejnego kanatu
komunikacji, jednak to réwniez wymaga
uzbrojenia w obiekty towarzyszace tj.
stojaki  na  rowery, wiaty, tawki.

Strategia Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych Aglomeracji Watbrzyskiej
okreSla 5 priorytetow, z czego dwa
stanowity Srodowisko i transport. W tym
zakresie dziatania dotyczyty redukcji emisji
m.in.  poprzez rozwoj pojazdéw
niskoemisyjnych,  zwiekszenie  udziatu
transportu publicznego i rowerowego oraz
poprawe infrastruktury i sieci potgczen przy
zachowaniu réznorodnosci  biologiczne;j.
Publiczny transport zbiorowy na terenie AW
scharakteryzowano jako wysokoemisyjny,
niedostosowany do potrzeb mieszkanhcow,
a takze skianiajgcy do  korzystania
z indywidualnych Srodkéw transportu.
Poprawy wymaga stan techniczny taboru,
infrastruktury oraz systemoéw zarzadzania.
Wskazano miasta Watbrzych, Swidnica,
Nowa Ruda, Kamienna Goéra, Jawor jako
osrodki integrujgce systemowy rozwdj
transportu publicznego, taczacy prywatnych
przewoznikbw z publicznym transportem
drogowym i kolejowym. Systemowego
podejscia wymaga takze rozbudowa sieci
pieszo-rowerowych oraz integracja
niskoemisyjnych rozwigzan transportowych.
Aglomeracja Watbrzyska posiada duzy

potencjat wytwérczy odnawialnych Zzrodet
energii jednak nie jest on wykorzystywany
i wymaga przyspieszonego  rozwoju
w kwestii wykorzystania OZE. Wspierane
bedzie wytwarzanie energii elektrycznej
przy  wykorzystaniu en.  stonecznej,
geotermicznej, aerotermicznej, biomasy
i biogazu. Zdywersyfikowane zrédta OZE
powinny zapewnic bezpieczenstwo
energetyczne obszaru, a takze zwiekszy¢
atrakcyjnosc inwestycyjng. Gtéwnymi celami
rozwoju inwestycji zwigzanych
z transportem sg wzmocnienie
konkurencyjnosci AW i poprawa jakosci
zycia mieszkanncow.  Stale  rosnace
obcigzenie ruchu drogowego pojazdami
indywidualnymi i ciezkimi przyczynia sie do
zwiekszenia  emisji oraz  ucigzliwosci
transportu. Niezbedne sg zintegrowane
inwestycje infrastruktury drogowej oraz
kolejowej, ktérym  towarzyszy¢ beda
procesy  budowy, przebudowy oraz
modernizacji infrastruktury towarzyszacej.
Dodatkowo dziatania powinny obejmowacd

rowniez zwiekszenie dostepnosci
alternatywnych paliw i bezemisyjnych
Srodkéw transportu drogowego
i kolejowego. Samorzad Wojewddztwa

Dolnoslaskiego przy wspotpracy z JST gmin
AW  powinien odgrywaé¢ gtbwng role
w procesie modernizacji infrastruktury
kolejowej. Efektem dziatarh ma by¢ poprawa
bezpieczenstwa oraz skrocenie czasu
podrézy, co poprawi stan

Srodowiska.

W 2014 r. utworzono ,Zintegrowany
Program Transportu Publicznego na lata
2014-2025 dla 22 gmin Aglomeracji
Watbrzyskiej”, ktorego celem byto
przedstawienie rozwigzan mogacych
umozliwi¢ stworzenie uzupetniajgcego sie
systemu transportowego. Ze wzgledu na
niespojny charakter funkcjonalno-
administracyjny, zmiany organizacji zostaty
wskazane  jako kluczowy element
transformacji. Zalecono powotanie nowego
podmiotu - spotki kapitatowej zawigzanej

na mocy porozumien  powiatowych,
organizatora zintegrowanego publicznego
transportu zbiorowego.
Dokument ,Strategia Sudety 2030”

obejmuje diagnoze oraz wytyczne do
dziatan majacych na celu poprawe sytuadji
spoteczno-gospodarczej subregionéw
watbrzyskiego i jeleniogdrskiego. Jako

gtébwne bariery rozwoju obszaru
zidentyfikowano niski poziom kapitatu
ludzkiego, ograniczong dostepnosc

przestrzenng, niewystarczajgcg wspotprace
pomiedzy JST oraz niedobdr impulséw
wzrostu [ zewnetrznego kapitatu
przyczyniajgce sie do rozwoju ,wyspowego”
(punktowego).



W strategii wskazano na istotng role
terendw  przyrodniczych  (zajmujacych
znaczacg powierzchnie obszaru), rozwoju
infrastruktury  turystyczno-uzdrowiskowe;j.
Bogactwo przyrodnicze i uksztattowanie
terenu przektada sie na sprzyjajgce warunki
rozwoju OZE oraz zasobnos$¢ regionu
w ztoza surowcdw naturalnych, co stanowi
wazny  element w dazeniu do
zrbwnowazonego wzrostu subregionow.
Jako gtbwne cele okreSlono rozwdj
gospodarczy i poprawe zycia mieszkancéw
przy wspotpracy zewnetrznej i lokalnej.
Wielopoziomowe dziatania majg zostac
podjete w oparciu o integracje terytorialng
oraz partycypacje mieszkancow. Podstawg
ma by¢ eliminacja zidentyfikowanych
probleméw, podlega¢ wzmocnieniu ma
kapitat spoteczno-ekonomiczny regionu.
Potrzeby integracji  spotecznej oraz
motywacji coraz wiekszej liczby miodych
0sOb do powrotu majg zosta¢ zaspokojone
poprzez ksztattowanie lokalnej tozsamosci,
zwiekszenie atrakcyjnosci regionu,
wdrozenie dziatan eliminujgcych
zmarginalizowane grupy spoteczne oraz
promowanie  gospodarki senioralne;.
Niezbednym elementem usprawniajgcym
przeptyw kapitatu oraz ludnosci jest
poprawa komunikacji z zewnetrznymi
osrodkami wzrostu, jak i z gtownymi
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miastami oraz gtownymi atraktorami
turystyczno-uzdrowiskowymi. Koncepcja
.Dolnoslaska  Cyklostrada” powstata

w odpowiedzi na zidentyfikowany przez
Instytut Rozwoju Terytorialnego problem

braku spojnego szkieletu
dtugodystansowych  tras  rowerowych.

Cyklostrada
Dolnosigska

O Projekt przebiegu Dolnosigskiej
Autostrady Rowerowej (stan na 25.02.2021)

O trasa miedzynarodowa
O trasa krajowa

O trasa regionalna

Rys. 9 Dolnoslgska Cyklostrada

Zrédio: https://www.radiowroclaw.pl/Cyklostrada-Dolnoslaska

Wskazuje gtowne korytarze przebiegu tras
rowerowych wraz ze wskazaniami dziatan,
instrumentéw, proponowanego systemu
oznaczen tras oraz priorytetyzacjg dziatan
implementacyjnych.
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Cele koncepcji obejmuija:

* integracje najwazniejszych atrakcji
i obszaréw turystycznych z osrodkami
miejskimi  na terenie wojewddztwa
dolnoslaskiego;

* potgczenie dtugodystansowych szlakéw
rowerowych pomiedzy sasiadujgcymi
wojewodztwami oraz krajami;

terenow
rozbudowe

* wykorzystanie potencjatu
pokolejowych pod
infrastruktury rowerowe;.

Po inwentaryzacji wykazano, ze istniejgce
trasy rowerowe nie sg potgczone pomiedzy
sgsiadujgcymi jednostkami przez co tworza
jedynie fragmentaryczne odcinki, a nie
spojny system. Sformutowano takze liste
wad istniejgcej infrastruktury rowerowej,
ktore wskazujg na brak zintegrowanych
dziatan promujgcych transport rowerowy
wspierany przez komunikacje zbiorowa.
Zwrocono uwage na niewykorzystany
potencjat regionu dolnoslgskiego jakim jest
zrdznicowanie terenu, atrakcyjnosc
krajobrazowa i turystyczna oraz gesta siec
osadnicza powigzania.

Strategia rozwoju powiatu watbrzyskiego
nie  zawiera  szczegb6towych — zapiséw
dotyczacych transportu i rozwoju
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infrastruktury.  Dokument  skupia sie
bardziej na zagadnieniach zwigzanych ze
strefg  gospodarcza, spoteczng, oraz
turystyka. Aspekt mobilnosci i infrastruktury
transportowej zostat zawarty w celu
strategicznym*.  ,Poprawa  dostepnosci
przestrzennej, wspieranie budownictwa
mieszkaniowego”. Wyznaczone cele
operacyjne mowig 0 tworzeniu
zrobwnowazonego [ zintegrowanego
transportu publicznego (6.1), poprawie
infrastruktury drogowej i kolejowej (6.3
i 6.4), jednak konkretne zadania i dziatania
nie zostaty wskazane w dokumencie.

Powiat Swidnicki w strategii bardziej
szczegbtowo opracowuje aspekt transportu
i modernizacji infrastruktury technicznej

i komunikacyjnej oparte o zatozenia
zrbwnowazonego  rozwoju i stanowi
pierwszy z omawianych celéw
strategicznych. Dziatania majg na celu
rozbudowe istniejgcego uktadu
komunikacyjnego przy jednoczesnej

poprawie jakosci infrastruktury drogowej
i systemu transportu  publicznego.
Podkreslono, ze  planujac  dziatania
modernizacyjne nawierzchni nalezy takze
pamietac o infrastrukturze towarzyszacej t;.
chodnikach, S$ciezkach rowerowych oraz
przejsciach dla pieszych, ktére uwzgledniajg
ograniczenia ruchowe 0so6b
z niepetnosprawnosciami oraz seniorow.

Wskazane postulaty uznano za
priorytetowe, prowadzace do poprawy
bezpieczenstwa uczestnikow ruchu. Grupie
dziatan inwestycyjnych na rzecz rozbudowy
i modernizacji uktadu drogowego powinna

towarzyszy¢ wizja stworzenia spojnego
systemu rowerowego taczacego
poszczegblne miejscowosci na terenie
powiatu. Ksztattowanie bezpiecznej

i jakosciowej infrastruktury moze poprawié
jakos¢ zycia mieszkancéw i zmniejszy¢
emisje CO, poprzez promocje aktywnej
mobilnosci. Nowym szlakom rowerowym

powinny  towarzyszy¢  takze  obiekty
obstugujgce  rowerzystow tj.  miejsca
postojowe, system znakowania, wiaty

i pozostate elementy matej architektury.

Strategia odnosi sie takze do harmonizagji
ustug transportowych, ktére powinny byc¢
dostosowane do potrzeb jego
mieszkancow i umozliwia¢ korzystanie
z niskoemisyjnych $rodkéw transportu.
Zaznaczono mozliwg koniecznos¢
modernizacji infrastruktury kolejowej w celu
realizacji zatozen inteligentne;
i zrownowazonej mobilnosci.  Dziatania
powinny zmierza¢ takze do utrzymania
i rozwoju infrastruktury parkingowej przy
kluczowych obiektach uzytecznosci
publicznej, a takze wspiera¢ budowe
parkingow typu Park&Ride oraz Bike&Ride.



Strategia powiatu kiodzkiego w czesci

diagnostycznej sfery przestrzennej
zidentyfikowata problemy w spéjnosci sieci
transportowej oraz ograniczeniach
dostepnosci komunikacyjnej, punktowych
obszaréw na terenie powiatu. W celu ich
eliminacji wyznaczono kierunki dziatan,
ktére majg poprawic¢ integracje systemu
komunikacyjnego oraz zapewnic
zrbwnowazony rozwoj przestrzenny.
Okreslono rozwoj i ksztattowanie
nowoczesnej i przyjaznej Srodowisku
infrastruktury jako kluczowe wyzwanie
dziatann  strategicznych. Wskazano na
konieczno$¢  dziatan  modernizacyjnych
i realizacyjnych, aby przybliza¢ sie do
satysfakcjonujgcego stanu infrastruktury
drogowe;j oraz kolejowej wraz
z infrastrukturg towarzyszacg. Podkreslono
potrzebe integracji, wewnetrznych oraz
zewnetrznych, sieci transportowych w jeden
spojny system pozwalajgcych na poprawe
dostepnosci Srodkow transportu
zbiorowego oraz zmniejszy ilos¢
zanieczyszczen powietrza, ktére stanowig
kolejny obszar problematyczny powiatu.

Plan  zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego dla
Powiatu Klodzkiego ma na celu
zapewnienie efektywnego  transportu
publicznego, ktérego rozwoj bedzie zgodny
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z zasadami zréwnowazonego rozwoju.
W dokumencie zdiagnozowano istniejgcy
stan sieci komunikacyjnej, dokonano oceny
oraz prognozy potrzeb mieszkancoéw, na

bazie  ktorych  przygotowano  czes¢
planistyczng wskazujaca strukture
funkcjonowania planowanej oferty
przewozowe;.

Wskazano, ze Nowa Ruda i Ktodzko
stanowig kluczowe osrodki, skupiajgce

znaczng ilos¢ generatoréw ruchu, w ktérych
mieszkancy rozpoczynajg oraz konczg swoje
podréze, a jako gtébwne Srodki lokomocji
mieszkancy wybierajg regionalny transport

kolejowy i autobusowy. Na podstawie
gtéwnych czynnikbw motywacji wyboru
Srodkébw  transportu  s3  potaczenia
bezposrednie, czestotliwos¢  potgczen,

dostepnos¢ przystankéw i informacji oraz

wysokos¢ kosztow transportu.
W odpowiedzi wskazane zostaty dziatania
do podjecia realizujgce strategie
zrbwnowazonego  rozwoju  transportu
zbiorowego. Oferta komunikacyjna ma
zagwarantowa¢ dostepnos¢  transportu
zbiorowego we wszystkich osrodkach
gminnych, zapewniajac komfortowe

warunki podréznym i eliminujgc bariery
dostepnosci  0os6b  niepetnosprawnych.
Planowana sie¢ ma obejmowac dwie grupy
linii - podstawowg sktadajgcg sie z 14 linii

finansowanych i organizowanych przez
Powiat Ktodzki oraz rozszerzong -
obejmujaca 43 linie fakultatywne
uzaleznione od S$rodkéw powiatowych
i gminnych. Infrastruktura i tabor
niskoemisyjny majg zapewni¢ warunki
dostepnosci oraz komfortu wszystkim
pasazerom.

—

» KDDO

' SA135.007

Rys. 10 Pocigg KD w Ktodzku
Fot. Krzysztof Rucinski
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1 .4 Kontekst lokalny
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1.4 Kontekst lokalny

Na poziomie lokalnym przeanalizowane
zostaty kluczowe dokumenty strategiczne,
w ktérych uwzglednione zostaty kierunki
rozwoju poszczegoélnych jednostek (jst).
Uwaga zostata poswiecona opracowaniu
aspektéw dotyczgcych rozwoju transportu
i mobilnosci. Nie we wszystkich gminach
aspekt rozwoju infrastruktury i komunikacji

Czesto postulaty rozwoju komunikagji
publicznej czy modernizacji infrastruktury
wskazywane byty jako przyktady dziatan
realizujgcych cele spoteczne, przestrzenne
czy gospodarcze. Jedynie kilka jst posiada
dokumenty dedykowane rozwojowi
transportu publicznego i elektromobilnosci.
Ponizszej zestawione zostaty najwazniejsze

strategicznych. Dziatania charakteryzujg sie
réznym stopniem ogolnosci zaleznych od

szczegbtowosci  zapisébw  studiowanych
dokumentéw. Postulaty gmin  WOF-u
wskazujg na zbiezno$¢ dziatan rozwoju

zagadnien mobilnosciowych, kierunkowane
potrzebami mieszkancéw oraz priorytetami
rozwojowymi poszczegdlnych jednostek.

zostat wskazany jako cel strategiczny. postulaty zawarte w ich opracowaniach

Tab. 3 Wykaz postulatéw dotyczacych transportu i mobilnosci z najwazniejszych dokumentéw strategicznych gmin

Gmina/Miasto Dokument Giéwne postulaty

* Rozbudowa systemu informacji wiat

przystankowych w tablice DIP

Modernizacja 75 wiat przystankowych (50% wiat na terenie Watbrzycha) na ,zielone

przystanki” wyposazone w panele stoneczne, zielony dach, zielone Sciany, oSwietlenie

oraz tadowarki USB

* Rozbudowa infrastruktury rowerowe;j:
rowerowych

* Budowa ciggdéw pieszo-rowerowych na wyznaczonych obszarach o tgcznej dt. ok 3,5km

* Dalszy rozwdéj systemdw ITS na terenie catego miasta poprzez modernizacje systemu
zarzadzania ruchem drogowym wraz z mozliwoscig aktualizacji

* Rozwdj systemdw naprowadzania na miejsc parkingowe

* Priorytetyzacja ruchu autobusowego za pomocg systemdédw bazujgcych na
rzeczywistych danych pochodzacych i odnoszacych sie do transportu zbiorowego
z uwzglednieniem opdznien w rozktadach

* Przeprowadzenie badan i analiz szans i mozliwosci wykorzystania wodoru wraz
z rozwojem infrastruktury wodorowej i implementacji programow pilotazowych

* Stworzenie lokalnej sieci stacji tadowania pojazdéw elektrycznych na obszarach
o wysokiej atrakcyjnosci turystycznej - planowane jest 10 stacji szybkich tadowarek
samochodéw elektrycznych o mocy minimalnej DC 100kW + AC 50 kW

* Budowa sieci tadowania roweréw i hulajnég elektrycznych - planowana jest instalacja
20 mniejszych stacji tadowania o mocy 22 kW

pasazerskiej poprzez wyposazenie

Plan Dziatania Zielonego

Watbrzych ¢
Miasta Watbrzycha .

budowa 20 nowych wiat i parkingow
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Watbrzvch Plan Zré6wnowazonego , , . ) o o '
y Rozwoju Publicznego * Promowanie zrébwnowazonej mobilnosci, w szczeg6lnosci transportu zbiorowego,
Transportu Zbiorowego dla ruchu rowerowego i UTO,
Gminy Watbrzych * Przyjecie stosunku 50% transportu zbiorowego do 50% transportu indywidualnego

jako wskaznika rezultatu na rok 2035 wraz ze zwiekszeniem udziatu ruchu
rowerowego i UTO do 15-18%

* Wspieranie innowacyjnych rozwigzan w zakresie transportu tj. wypozyczanie rowerdéw
i pojazddw, ,car sharing” przy wsparciu przedsiebiorcow i instytucji

* Udostepnienie transportu publicznego na obwodnicy miasta DK35

* Poprawa dostepnosci komunikacji zbiorowej

* Do 2027: zakup, montaz i przytaczenie do sieci dystrybucyjnej 17 stacji wolnego
tadowania typu plug-in na wyznaczonym terenie przy ul. Ludowej oraz 5 stacji
tadowania pantografowego na petli linii obstugiwanych przez autobusy elektryczne

* Wykorzystanie istniejgcej stacji CNG nalezgcej do PGNIG S.A. na terenie przy ul.
Ludowej. W przypadku rozbudowy taboru autobusowego o pojazdy zasilane CNG,
rozbudowa ww. stacji o 3 dodatkowy dystrybutory

* Dazenie do osiggniecia poprawy wskaznikow optacalnosci zakupu taboru
niskoemisyjnego poprzez dofinansowania zewnetrzne

* Planowana budowa stacji tankowania wodorowego

* Dalszy rozwdj infrastruktury rowerowej ze szczegdlnym uwzglednieniem tzw. "trasy
centralnej” w ciggu gtdéwnych ulic

* Inicjowanie powstawania nowych wypozyczalni rowerowych UTO z uwzglednieniem
pojazdéw wspomaganych elektrycznie

* Skracanie czasu przejazdu (o okoto 5% w skali sieci) dzieki dostosowywaniu systemow
sterowania ruchem (ITS) do potrzeb sieci linii autobusowych

* Organizacja sieci multimodalnej i weztéw przesiadkowych

* Organizacja statego systemu monitorowania funkcjonowania i rozwoju systemu
zrownowazonego transportu

* Inicjowanie przygotowywania dokumentéw strategicznych i operacyjnych miasta
i stowarzyszen samorzgdowych oraz postulowanie o dziatania na poziomie
wojewddztwa samorzgdowego
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* Poprawa wewnetrzneji zewnetrznej dostepnosci komunikacyjnej

* Spbjnos¢ komunikacji miejskiej i pozamiejskiej

* Rozbudowa infrastruktury turystycznej poprzez tworzenie nowych ciggéw pieszo-
rowerowych

* Budowa i modernizacji drég wraz z infrastrukturg towarzyszgcg

* Budowa obwodnicy Boguszowa

* Zachowanie rezerw terenowych pod budowe obwodnicy Gorc - 2 etapu obwodnicy
Boguszowa-Gorc z uwzglednieniem podtgczeni udo obwodnicy Czarnego Boru

* Powigzanie dzielnic Boguszowa-Gorc z obwodowymi sieciami komunikacji ze
szczegblnym uwzglednieniem niskoemisyjnego transportu publicznego

Boguszéw Gorce Strategia rozwoju gminy

* Budowa i modernizacja drég gminnych wraz z infrastrukturg towarzyszaca

Czarny Bor Strategia rozwoju gminy * Wyposazenie ciggdw komunikacyjnych w urzgdzenia poprawiajgce bezpieczenstwo
oraz systemy oswietlenia ulicznego (wymiana na energooszczedne)

* Organizacja efektywnego transportu publicznego

* Opracowanie i realizacja polityki parkingowej

* Budowa szlakéw pieszo-rowerowych w celu podwyzszania jakosci obstugi ruchu
turystycznego

* Budowa i modernizacja drog transportu rolnego

* Rozbudowa i modernizacja drég, w tym transportu rolnego

Dobromierz Strategia rozwoju gminy * Modernizacja infrastruktury okotodrogowe;j

* Rozbudowa sieci rowerowe;j

* Poprawa bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu poprzez umieszczanie oznakowan
ograniczenia predkosci, radary i system monitoringu

* Organizacja sprawnego systemu komunikacji wewnetrzneji zewnetrznej

* Wspotpraca z lokalnymi przewoznikamiw celu dostosowania oferty transportu
zbiorowego do potrzeb mieszkancow, szczegdlnie przebiegow tras i czestotliwosci

* Wykorzystanie systemow ITS

* Rozbudowa szlakéw pieczo-rowerowych i konnych jako element rozwoju turystyki

* Poprawa wewnetrzneji zewnetrznej dostepnosci komunikacyjnej
Gtluszyca Strategia rozwoju gminy * Budowa i modernizacja sieci drog i infrastruktury towarzyszgce;j
* Poprawa bezpieczenstwa uczestnikdédw ruchu drogowego
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Gluszyca Strategia rozwoju gminy * Wypracowanie i implementacja efektywnej polityki parkingowe;j

* Rozbudowa sieci Sciezek rowerowych

* Usprawnienie systemu transportu zbiorowego z uwzglednieniem gtéwnych atrakcji
turystycznych na terenie gminy

Strategia rozwoju * Ograniczenie emisji pytow i gazoéw cieplarnianych z sektora transportu

elektromobilnosci * Realizacja wizji zréwnowazonego transportu poprzez zwiekszanie udziatu transportu
publicznego i rowerowego

* Zapewnienie publicznej infrastruktury tadowania pojazdow elektrycznych

* Uzupetnienie brakéw w infrastrukturze rowerowe;j

* Modernizacja infrastruktury w poblizu wezta przesiadkowego przy ul. Pionierow
i ul. kukasiewicza poprzez: stworzenie stojakéw i stacji naprawy rowerdéw, punktu
tadowania samochodoéw elektrycznych, stworzenia systemu Park&Ride dla min. 20
samochodéw, wykorzystanie zasilania OZE i doprowadzenie Sciezek rowerowych

Jawor Strategia rozwoju gminy * Zmniejszenie presji transportu kotowego poprzez organizacje i sterowanie
komunikacjg przy uzyciu narzedzi tj. Strefy Ptatnego Parkowania

* Stworzenie powigzania komunikacyjnego miasta z drogg ekspresowg S-3

* Zwiekszanie dostepnosci miejsc parkingowych poprzez budowe parkingdw
wielopoziomowych oraz autokarowe miejsca postojowe

* Rozbudowa sieci rowerowej integrujgcej najwazniejsze atrakcje turystyczne

* Modernizacjai rozbudowa infrastruktury drogowej na terenie gminy, z
uwzglednieniem dziatahh majacych na celu poprawe, organizacji ruchu poprzez m. in.
skrzyzowania bezkolizyjne oraz wspotpraca z zarzgdcami drog powiatowych
i wojewodzkich

* Organizacja parkingdw Park&Ride i Bike&Ride

* Poprawa jakosci infrastruktury towarowych ciggdéw komunikacyjnych i budowa drég
spacerowych w celu zwiekszeni bezpieczenstwa i komfortu pieszym

Strategia rozwoju * Wprowadzanie tadowarek elektrycznych, wyposazonych we wtyczki (CSS, CHAdeMO)

elektromobilnosci przy budynkach uzytecznoséci publicznej

* Modernizacja infrastruktury przystankowej, dostosowanie do potrzeb osob
niepetnosprawnych oraz wyposazenie w panele fotowoltaiczne, rozktady
e-papierowe

* Budowa wezta przesiadkowego przy dworcu kolejowym ze stacjg wypozyczania
rowerow
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* Powigzanie wschodniej czesci miasta i Dolnoslaskiej Strefy Aktywnosci Gospodarczej
poprzez stworzenie nowe;j linii komunikacyjnej oraz synchronizacje rozktadéw jazdy
przy wykorzystaniu nowoczesnych systemow rejestrujgcych aktualne warunki
drogowe

* Modernizacja taboru autobusowego na pojazdy spetniajgce normy unijne

* Promowanie inwestycji w infrastrukture tadowania elektrycznego oraz pojazdy nisko
i zeroemisyjne poprzez oferowanie ulg podatkowych

* Stworzenie sieci tadowarek elektrycznych pojazdéw indywidualnych na terenie miasta

* Wyznaczanie stref o uspokojonym ruchu oraz modernizacja oSwietlenia ulicznego
w celu poprawy bezpieczenstwa uczestnikow ruchu drogowego

* Rozbudowa sieci $ciezek oraz infrastruktury rowerowe;j

* Wdrozenie Strefy Ptatnego Parkowania

ST R SRR e e [T T * Poprawa wewnetrzneji zewnetrznej dostepnosci komunikacyjnej gminy

* Budowa i modernizacja drég wraz z infrastrukturg towarzyszaca
* Zakup taboru niskoemisyjnego
* Budowa infrastruktury rowerowej

Miejska Strategia Rozwoju Gminy * Poprawa wewnetrznej i zewnetrznej dostepnosci komunikacyjnej gminy

Kamienna Gora * Ksztattowanie spojnej sieci rowerowej poprzez budowe i rozwdj infrastruktury
rowerowej

* Rozwdj i promocja efektywnego transportu zbiorowego

* Wypracowanie i wdrozenie polityki parkingowej, wraz ze zwiekszaniem ilosci miejsc
postojowych

* Koniecznos¢ utworzenia komunikacji miejskiej (wynik Zintegrowanego Programu
Transportu dla Aglomeracji Watbrzyskiej

* Usprawnienie i budowa Sciezek i infrastruktury rowerowej

* Rozwdj efektywnego transportu zbiorowego

* Poprawa bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu drogowego

L Strategia Rozwoju Gminy * Modernizacja istniejgcych drég na terenie gminy wraz z infrastrukturg towarzyszacg

* Budowa obwodnicy Lubawki

* Poprawa dostepnosci obszaréw wiejskich

* Rozbudowa infrastruktury turystycznej poprzez budowe i modernizacje sciezek
turystycznych, rowerowych i konnych
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* Budowa i modernizacja drog gminnych

Marcinowice Strategia Rozwoju Gminy * Budowa i modernizacja infrastruktury towarzyszacej drogom powiatowym i krajowym

* Rozbudowa sieci chodnikoéw we wszystkich osrodkach na terenie gminy

* Budowa i modernizacja drog transportu rolnego oraz ich adaptacja na potrzeby ruchu
rowerowego

* Rozwoj infrastruktury rowerowej z uwzglednieniem oznaczen i pozostatych elementéw
utatwiajgcych poruszanie sie rowerzystéw

* Poprawa bezpieczenstwa poprzez modernizacje i budowe oswietlenia ulicznego przy
zastosowaniu energooszczednych technologii

* Rozwdj sieci infrastruktury turystycznej z uwzglednieniem szlakéw pieszo-rowerowych

* Budowa i modernizacja drog oraz infrastruktury towarzyszgcej (chodniki, przystanki,

Mieroszéw Strategia Rozwoju Gminy o$wietlenie)

* Poprawa dostepnosci wewnetrznych i zewnetrznych potgczen komunikacyjnych,
dazacych do stworzenia efektywnej sieci

* Rozbudowa infrastruktury rowerowej przy tworzeniu spéjnej sieci szlakow

rowerowych

* Promocja zintegrowanego, niskoemisyjnego i bezpiecznego transportu publicznego

* Promocja aktywnych form mobilnosci

* Redukcja negatywnego wptywu sektora transportowego na srodowisko

* Wdrozenie polityki parkingowej przy zwiekszaniu dostepnosci miejsc parkingowych,
korzystanie z narzedzi tj. Strefy ptatnego parkowania

* Poprawa bezpieczenstwa uczestnikdédw ruchu drogowego poprzez stosowanie
oznaczen i ograniczenie predkosci

* Budowa i modernizacja drég powiatowych i gminnych wraz z infrastrukturg

Msciwojéw Strategia Rozwoju Gminy towarzyszaca

* Budowa sciezek rowerowych wzdtuz gtéwnych ciggow komunikacyjnych,
uwzgledniajac integracje z infrastrukturg turystyczng

* Organizacja transportu publicznego w tym komunikacji miedzygminnej

* Poprawa stanu technicznego i bezpieczenstwa potgczen drogowych i infrastruktury

Miejska Strategia Inteligentnej towarzyszacej
Nowa Ruda Nowej Rudy * Wdrazanie inteligentnych doswietler przej$¢ dla pieszych
* Rozbudowa sciezek rowerowych (dod. Rozwazy¢ wprowadzenie Systemu Roweru
Miejskiego)

* Efektywny transport zbiorowy - rozwoj w porozumieniu z gming Radkéw i Nowa Ruda
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* Dgzenie do potagczenia z Watbrzychem
» Rozwdj taboru nisko i zero- emisyjnego i wykorzystanie technologii informacyjnych
« Budowa przystankow (szczegdlnie P&R i B&R)

Paszowice Strategia Rozwoju Gminy « Poprawa bezpieczenstwa i dostepnosci poprzez modernizacje drég w obrebie gminy
wraz z infrastrukturag towarzyszaca (drogi, chodniki, Sciezki rowerowe)
« Rozbudowa infrastruktury parkingowej przy najwazniejszych atrakcjach turystycznych

Radkéw Strategia Rozwoju Gminy * Budowa i modernizacja drog gminnych

* Poprawa bezpieczenstwa uczestnikdédw ruchu poprzez budowe i modernizacje
chodnikéw, Sciezek rowerowych oraz oswietlenia ulicznego

* Potgczenie szlakéw pieszo-rowerowych pomiedzy gtdwnymi miejscowos$ciami
i atrakcjami historyczno-przyrodniczymi

» Rozwdj infrastruktury kolejowej wraz z utworzeniem catorocznego potgczenia
transgranicznego

* Rozwdj transportu zbiorowego, modernizacja taboru poprzez inwestycje w pojazdy
niskoemisyjne dostosowane do potrzeb oséb z niepetnosprawnosciami

Strzegom Strategia Rozwoju Gminy « Budowa i modernizacja sieci drogowej z uwzglednieniem szlakow o najwiekszym
natezeniu ruchu

« Uwzglednienie dziatan realizacyjnych i modernizacyjnych infrastruktury towarzyszacej
tj. chodnikéw, Sciezek rowerowych przejsc¢ dla pieszych, sygnalizacji Swietlnej

* Ksztattowanie sieci rowerowej wewnatrz najwazniejszych osrodkéw na terenie gminy
oraz pomiedzy nimi

» Modernizacja oswietlenia ulicznego z wykorzystaniem technologii energooszczednych

« Utworzenie gminnego transportu publicznego oraz wspoétpraca z innymi
przewoznikamiw celu ujednolicenia rozktadéw jazdy oraz utworzenia spojnej taryfy
biletowej

» Dostosowanie taboru komunikacji publicznej oraz infrastruktury przystankowej do
potrzeb uzytkownikow

» Budowa parkingow Park&Ride i Bike&Ride przy gtdwnych weztach komunikacji
publicznej

« Utworzenie systemu rowerdow miejskich

Szczawno-Zdrgj Strategia Rozwoju Gminy « Budowa tacznika obwodnicy Szczawna-Zdroj z drogg S-3
» Budowa i modernizacja drog i infrastruktury towarowe;j
» Rozbudowa infrastruktury rowerowej

« Rozbudowa stref i infrastruktury parkowania
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» Zapewnienie bezpieczehstwa mieszkancow i dostosowanie infrastruktury
komunikacyjnej do potrzeb oséb starszych i niepetnosprawnych

Miasto Swidnica Strategia Rozwoju Gminy - Poprawa wewnetrznej dostepnoséci komunikacyjnej

« Budowa potudniowego odcinka obwodnicy Swidnicy

« Budowa i modernizacji drog i ciggdw pieszych

« Zwiekszenie wydajnosci systemy parkingowego z uwzglednieniem liczby miejsc
parkingowych

* Ksztattowanie spdjnego systemy zarzgdzania transportem zbiorowym, rozwaj
i promocja systemow DIP

* Rozwdj niskoemisyjnego transportu zbiorowego

* Promocja form aktywnej mobilnosci

* Ksztattowanie i rozbudowa spdjnej sieci transportu zbiorowego

Strategia rozwoju

e Py [ » Wymiana min. 30% pojazddéw obstugujgcych zadania komunalne przez spotki

i jednostki organizacyjne na zero i niskoemisyjne

« Wprowadzenie ograniczen wjazdu pojazdéw dostawczych oraz wysokoemisyjnych do
centrum miasta

« Rozbudowa infrastruktury tadowania pojazdéw elektrycznych (wyposazonych we
wtyczki CSS, CHAdeMO) przy gtéwnych budynkach uzytecznosci publicznej oraz
punktach weztowych

« Budowa tadowarek pantografowych na petlach autobusowych MPK

« Modernizacja przystankdéw oraz wyposazenie w panele fotowoltaiczne i tablice DIP

« Wprowadzenie nowoczesnych systeméw ptatnosci i systemdw monitorowania
przejazdow w celu usprawnienia komunikacji miejskiej

« Wycofanie pojazdéw niespetniajgcych norm pojazdéw EURO 4

« Wprowadzenie ulg podatkowych oraz nizszych optat parkingowych dla uzytkownikéw
zero i niskoemisyjnych

« Promowanie elektromobilno$ci wéréd mieszkancow Swidnicy

« Zwiekszanie bezpieczenstwa uczestnikow ruchu drogowego poprzez wprowadzanie
stref ruchu uspokojonego i ograniczenie ruchu samochodéw w centrum Miasta

« Rozbudowa infrastruktury pieszo-rowerowe;j

* Implementacja zintegrowanych aplikacji typu ,,Mobility-as-a-Service”

« Optymalizacja wykorzystania miejsc parkingowych poprzez interaktywnych systeméw
i dostosowywanie stawek i obszaru Strefy Ptatnego Parkowania
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* Integracja transportu publicznego poprzez ujednolicanie stref biletowych na terenie
AW

* Budowa wezta przesiadkowego przy stacji kolejowej Swidnica Przedmiescie oraz
parkingdw Park&Ride i Bike&Ride przy gtobwnych drogach wjazdowych do miasta

Gmina Swidnica Strategia Rozwoju Gminy « Rozwéj infrastruktury komunikacyjnej

* Poprawa dostepnosci transportu wewnetrznego i zewnetrznego
* Rozwdj niskoemisyjnych i energooszczednych form transportu
* Poprawa bezpieczenstwa w ruchu drogowym

Swiebodzice Strategia Rozwoju Gminy * Budowa i modernizacja drég wraz z infrastrukturg towarzyszaca

* Budowa obwodnicy miasta

* Poprawa bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu poprzez rozbudowe i modernizacje
systemu oswietlenia drogowego

* Rozwoj wewnetrzneji zewnetrznej spojnosci szlakow rowerowych

* Wdrozenie polityki parkingowej oraz zwiekszenie ilosci parkingdéw, z uwzglednieniem
miejsc postojowych przy miejscach rozpoczynajgcych szlaki turystyczne

* Realizacja potgczen drogowych i kolejowych pomiedzy osrodkami gminnymi

* Promocja i rozwéj elektromobilnosci

Walim Strategia Rozwoju Gminy * Rozwoj i integracja infrastruktury turystycznej (zakup buséw oraz zwiekszenie ilosci
potgczen w weekendy)

* Utworzenie potagczenia pomiedzy Walimiem, a stacjg w Jugowicach

* Zwiekszenie liczby tras i Sciezek rowerowych

* Tworzenie nowych parkingdw we wspotpracy z lasami panstwowymi

* Modernizacja infrastruktury drogowej i technicznej

Wadroze Wielkie strateglaiRozwoju Gminy * Poprawa stanu technicznego oraz bezpieczerstwa uczestnikéw ruchu poprzez

dziatania modernizacyjne drog oraz infrastruktury towarzyszacej
* Dziatania promocyjne sektora turystyki poprzez zwiekszanie ilosci szlakow w tym
Sciezek rowerowych

Zaréw Strategia Rozwoju
* Rozbudowa i modernizacja drég gminnych

* Wspotpraca z Powiatowym i Wojewddzkim Zarzagdem Drég w celu prowadzenia
dziatarh modernizacyjnych




Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej

Q(?QQ%%?; Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego
l ‘.i:?:.

* Zapewnienie ciggtosci przejazddw przez tory w Zarowie poprzez inwestycje w
budowe infrastruktury

Budowa i modernizacja Sciezek rowerowych wraz z tworzeniem potgczen sieciowych
z miastami powiatu Swidnickiego

Poprawa bezpieczehstwa poprzez dziatania inwestycyjne w infrastrukture
towarzyszacg ciggom komunikacyjnym (oswietlenie uliczne z uwzglednieniem
rozwigzan energooszczednych, chodniki)

Uwzglednienie potrzeb uzytkownikéw z ograniczeniami ruchowymi przy
ksztattowania infrastruktury

* Integracja systemu transportowego z sieciami lokalnymi i regionalnymi

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie wskazanych dokumentéw strategicznych gmin

A S

Rys. 11. Panorama Aglomeracji Watbrzyskiej
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Zintegrowany Program Transportu
Publicznego na lata 2014-2025 dla 22
gmin Aglomeracji Watbrzyskiej

Przygotowany w maju 2015 r. program
obejmuje obszar 22 gmin Aglomeracji
Watbrzyskiej w wiekszosci pokrywajacy sie
z obszarem SUMP, co pozwala na ocene
skutecznosci dotychczasowych polityk.

W programie przewidziano trzy warianty
budowy zintegrowanego systemu
komunikacyjnego Aglomeracji Watbrzyskiej.
Jako najbardziej atrakcyjny wskazano ten
oparty 0 obstuge autobusowym
transportem zbiorowym. Koszty operacyjne
programu zaplanowano dla roku 2023 na
poziomie 12 548 936 zt (na podstawie
prognoz inflacji z 2014 r.), w wyniku
realizacji programu ptz miat obstugiwac 188
miejscowosci.

Wsrod przewidywanych efektéw realizacji
planu  wymieniano m.in. zmniejszenie
zanieczyszczenia Srodowiska naturalnego
spowodowanego ruchem samochodowym,
koordynacje rozktaddéw jazdy autobuséw
z kolejg na zintegrowanych weztach
przesiadkowych (co najmniej w zakresie

dedykowanych autobusowych linii
dowozowych do potaczen kolejowych) czy
aktywizacje zawodowg 0sob

nieposiadajacych mozliwosci  korzystania

* SUMP - PROJEKT SUMP (mobilnosci.pl)

J

z transportu indywidualnego. Program
planowano  sfinansowa¢ ze  $Srodkéw
wiasnych  gmin,  $rodkéw  wiasnych

powiatébw w zakresie udziatdbw w spoétce
kapitatowej bedacej organizatorem
zintegrowanego transportu publicznego,
Srodki wtasne PKP PLK oraz srodki z RPO.

W 2023 r. rzeczywiste tgczne wydatki na
lokalny transport zbiorowy w WOF w 2023
zaplanowano na 62 941 55,20 zt, z czego
tylko ok. 16 min zt przeznaczono na obstuge
systemow transportowych poza
Watbrzychem i Swidnicg. Z FRPA pozyskano
na ten cel 2,3 min zt. Jednoczesnie gminy
wydaty az 12,5 min zt na dowdz uczniéw do
szkot. Oznacza to, ze kwota wydatkow na
transport publiczny jest zgodna
z prognozami - brak jednak efektéw tych
wydatkéw w skali aglomeracji.

Wykonano zadania drozsze, nie wykonano
zadan tanszych, co wskazuje wyraznie, ze to
nie Srodki finansowe byly przyczyna
niepowodzenia realizacji wybranych
dziatan planu.

Za gtéwny czynnik braku postepow
w realizacji planu nalezy uznac te zwigzane

z organizacjg transportu publicznego tj.
brak politycznego porozumienia wiadz
powiatéw i gmin
w sprawie utworzenia jednolitego
systemu transportowego w obszarze.

Podstawowym wnioskiem z realizacji Planu
jest wiec koniecznos¢ zwiekszenia poziomu
zobowigzan samorzgddw i budowa bardziej
sprawnego systemu monitoringu oraz
zaangazowanie interesariuszy.

Istnieje duze prawdopodobienstwo, ze jesli
cele SUMP WOF nie zostang
zinternalizowane na poziomie wiadz gmin
i powiatébw WOF, plan nie bedzie mogt
zostac skutecznie zrealizowany.

Warto w tym kontekscie wspomnie¢, ze
brak realizacji celow SUMP WOF moze
przetozy¢ sie na zmniejszenie kwoty
dofinansowan unijnych w kolejnej
perspektywie finansowe;j.
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Tab. 4 Status realizacji kluczowych zadan Zintegrowanego Programu Transportu Publicznego

Powotanie wspdlnego organizatora transportu Brak realizacji -

Wprowadzenie zintegrowanej taryfy biletowej Brak realizacji -

Uruchomienie nowych linii komunikacyjnych
o charakterze uzytecznosci publicznej w transporcie
drogowym
Uruchomienie linii uzupetniajgcych w ramach
zintegrowanego systemu taryfowego Aglomeracji Brak realizacji -
Watbrzyskiej

Uruchomiono w ramach inicjatyw gmin oraz
powiatow, jednak bez koordynagji
przedsiewziec.

Zakupiono autobusy dla komunikacji miejskiej

Zakup taboru autobusowego do obstugi linii w Jaworze i Strzegomiu, jednak nie sg one

aglomeracyjnych w transporcie De facto brak realizacji typowym taborem aglomeracyjnym
drogowym charakteryzujgcym sie odmiennymi
parametrami.

Zakup taboru autobusowego do obstugi
komunikacji miejskiej w Watbrzychu
Zakup taboru autobusowego do obstugi
komunikacji miejskiej w Swidnicy

Gminy: m. Nowa Ruda, Gtuszyca, Jedlina-Zdroj,
Watbrzych, Boguszéw-Gorce, Czarny Boér, m.
Kamienna Géra, Swiebodzice, Jaworzyna Slaska,
Zaréw, m. Swidnica, Swidnica,
Strzegom

Utworzenie zintegrowanych weztéw
przesiadkowych wraz z budowg parkingéw
w systemie P+R (Park & Ride)i B+R (Bike & Ride)

Stworzenie serwisu internetowego dla
zintegrowanego systemu aglomeracyjnego Brak realizacji -
transportu publicznego

Zrealizowano w ramach projektu ,Ograniczenie
niskiej emisji poprzez wprowadzenie
zrownowazonej mobilnosci miejskiej

i podmiejskiej, polegajacej na wybudowaniu
centrum przesiadkowego...”

Budowa inteligentnego systemu sterowania
ruchem (ITS) w Watbrzychu

Budowa inteligentnego systemu sterowania

ruchem (ITS) w Swidnicy Brak realizacji }
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Tab. 5 Wybrane wskazniki realizacji Zintegrowanego Programu Transportu Publicznego

Wskaznik produktu

Wartos¢ docelowa

(2023)
Powotanie wspdlnego organizatora transportu - liczba gmin objetych organizacjg zintegrowanego transportu 22
Wprowadzenie zintegrowanej taryfy biletowej - liczba gmin objetych integracjg taryfowg 22
Liczba linii dowozowych do zintegrowanych weztéw przesiadkowych 2
Liczba linii komunikacyjnych o charakterze aglomeracyjnym 49
Liczba utworzonych zintegrowanych weztéw przesiadkowych 6
Liczba nowych przystankéw kolejowych 3

Liczba uruchomionych serwiséw internetowych z kompleksowg informacjg pasazerska dla uzytkownikéw
transportu publicznego

Zrédto: Opracowanie wiasne Wykonawcy na podstawie Zintegrowanego Programu Transportu Publicznego

Wartos¢
rzeczywista (2023)

8 (obszar, na
ktorym
organizatorem
transportu jest
ZDKiUM
Watbrzych)

8 (obszar, na
ktérym
organizatorem
transportu jest
ZDKiUM
Watbrzych)
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Unia Europejska prowadzi szereg dziatan
W kierunku ograniczenia emisji
i zapewnienia narzedzi wprowadzania
trwatej zmiany w panstwach cztonkowskich,
aby osiggna¢ cele Zielonego tadu
w  stosunkowo  krotkiej  perspektywie
czasowej. Tworzone dokumenty dotyczgce
planowania zrownowazonej mobilnosci
miejskiej stajg sie coraz bardziej istotne w
obliczu nieuniknionej transformacji, ktérej
przeprowadzenia wymaga polityka
klimatyczna UE. Forma dokumentéw
ewoluuje od Biatej Ksiegi z 2010 r.,
a charakter jest coraz bardziej pogtebiony
i kompleksowy.  Najbardziej aktualnym
narzedziem zmiany majg by¢ realizowane
projekty SUMP, ktore wskazujg witasciwe
kierunki realizacji polityki mobilnosci i majg
stanowic narzedzie pomagajgce
w zarzgdzaniu mobilnoscig w miastach.*

KE podkresla, ze nieodzownym elementem
ksztattowania spojnego systemu
transportowego jest integracja dziatan
wszystkich jednostek organizacyjnych. Bez
podjecia  wspdlnych  dziatan  miedzy
sektorami, samorzadami i producentami,
zrobwnowazona zmiana nie bedzie mozliwa.
Dokumenty na szczeblu unijnym zwracajg
uwage na potrzebe transformacji

* SUMP - PROJEKT SUMP (plany.mobilnosci.pl/)

technologicznej i ekologicznej w celu
zmniejszenia negatywnego wptywu sektora
transportu. Stale zaostrzane normy emisji
spalin oraz zakaz produkcji samochodow
spalinowych po 2035 r. naktada obowigzek
wprowadzania innowacji i szukania
odpowiednich rozwigzanh na wszystkich
cztonkéw sektora. Motorem zmiany ma byc
rozwijajgca sie infrastruktura zachecajgca
mieszkancéw do korzystania z bardziej
zrownowazonych opcji transportowych.

Wszystkie krajowe strategie dazg do
zrbwnowazonego rozwoju kraju wspierajgc
zatozenia polityki przestrzennej Polski.
W odpowiedzi na niespojny i jednostkowy
charakter  dotychczasowych  procesow
przeprowadzanych zmian, proponowane
sg nowe modele zaktadajgce integralnosc
na wszystkich poziomach, od lokalnego po
miedzynarodowy.

Zaktada podtgczenie do miedzynarodowej,
intermodalnej sieci TEN-T, a takze poprawe
dostepnosci przestrzennej na obszarach
przygranicznych i miedzy o$rodkami
wojewodzkimi. W skali lokalnej i regionalnej,
podkresla  sie  zagrozenie  zwigzane
z tracgcymi na znaczeniu gospodarczo-
funkcjonalnym miastami Sredniej wielkosci,

osrodkami marginalizowanymi
i nieskomunikowanych obszaréw wiejskich.
Wykazana  jest  ched uzupetnienia
infrastruktury transportowej w sposob
dostepny, zrownowazony i wykorzystujacy
najnowsze technologie. Duzg role w tym
procesie odegra transport zbiorowy,
zarébwno  kolejowy jak i  drogowy,
wykorzystujgc  pojazdy  niskoemisyjne
moggace zastepowac indywidualne pojazdy
kotowe.  PodkreSlona jest potrzeba
uwzglednienia aspektu dostepnosci
fizycznej i finansowej z myslg o osobach
0 ograniczonej mobilnosci ruchowej oraz
w trudnej sytuacji materialnej, poprzez
wdrazanie dobrych praktyk, tj.
projektowanie uniwersalne oraz tworzenie
wewnatrz- i miedzyaglomeracyjnych taryf
biletowych.

Znaczaco wzrastajgca liczba samochodéw
osobowych, intensywny rozwdj autostrad
i tras szybkiego ruchu dzieki funduszom
unijnym nadal nie stwarza spojnego
systemu drogowego. Pofgczenia miast
z oObszarami  podmiejskimi nie s3
wystarczajgco wydolne, zeby eliminowad
zatory. Ograniczanie ruchu drogowego
stanowi réwniez istotny element Krajowej
Polityki Miejskiej.



Rekomenduje sie wprowadzanie stref
ptatnego parkowania i zwiekszania udziatu
infrastruktury btekitno-zielonej, aby
poprawia¢  komfort i jako$¢  zycia
mieszkancoéw przy promocji aktywnej
mobilnosci.

Dokumenty regionalne i subregionalne
wskazujg na potrzebe tgcznosci na terenie
wojewOdztwa i pomiedzy  osrodkami
gminnymi, z dogodnymi potgczeniami ze
stolica wojewddzkg - Wroctawiem. Istotng
role w tym procesie ma odegrac
komunikacja zbiorowa, gtownie kolejowa,

przy uzupetnieniu potgczeniami
autobusowymi, ktéra ~ma  zapewnic
mieszkaricom dobrg dostepnosc

transportowg. Wskazywane sg potrzebne
dziatania w zakresie modernizacji uktadow

szynowych jak i infrastruktury
przystankowej, ktéra wspodtczesnie nie
odpowiada  potrzebom  uzytkownikdw,

zarbwno pod  wzgledem  niektorych
lokalizacji jak i ich stanu technicznego.
Wskazano, ze transport zbiorowy musi byc
konkurencyjny dla pojazdow
indywidualnych, aby zmieni¢ strukture
komunikacyjng. Wojewodztwo Dolnoslgskie
wpisuje sie takze w miedzynarodowe
i krajowe koncepcje  transportowe
promujgcych rozwdj potgczen kolejowych
oraz rowerowych.

Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej
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Zapisy dokumentéw gminnych wskazujg na
wspolny kierunek - rozwdj infrastruktury
transportowej, jednak nie we wszystkich
przypadkach wskazane dziatania przyblizajg
osrodki do przechodzenia na bardziej
zrbwnowazone rozwigzania komunikacyjne.
Gtownymi  elementami w  kontekscie
rozwoju sieci  transportowych jest
modernizacja  drég i  infrastruktury
towarzyszacej oraz parkingowej. Zaréwno
postulaty mieszkancéw jak i zatozenia
dokumentow strategicznych wskazujg na
potrzebe tworzenia i poprawy organizacji
systemu komunikacji publicznej poprzez
zwiekszanie ilosci pofgczen, rozszerzanie
lini o potaczenia miedzy istotnymi
osrodkami gminnymi oraz optymalizacje
finansowg i wprowadzanie zintegrowanych
taryf biletowych. Komfort i bezpieczenstwo
podrozy  stanowig istotng  skladowg
motywacji wyboru, dlatego gminy wskazujg
na potrzebe modernizacji taboru
z uwzglednieniem  autobuséw  nisko
i zeroemisyjnych, jednak szeroko zakrojone
inwestycje w tym zakresie nie zostaty
dotychczas zrealizowane. Gminy miejskie tj.
Watbrzych, Gtuszyca, Jawor oraz Swidnica
bardziej strategicznie podchodzg do kwestii
wdrazania i promocji elektromobilnosci
ustanawiajgc konkretne cele obejmujgce
rozmieszczenie, ilos¢ i rodzaj tadowarek
elektrycznych. Analizowane sg dziatania

z zakresu wdrazania autobuséw
elektrycznych i wodorowych ze wskazaniem
zrodet finansowania i dostosowywanych do

mozliwosci poszczegblnych
jednostek. Planowana jest réwniez
optymalizacja systemu komunikacji
publicznej poprzez implementacje

systemow ITS oraz implementacje DIP na
przystankach autobusowych.

W  dazeniach do  zréwnowazonego
transportu niezbedne jest promowanie
mobilnej aktywnosci. .Dolnoslgska
Cyklostrada” wskazuje koncepcje
uzupetniania sieci tras rowerowych na
terenie wojewodztwa uwzgledniajgc tym
samym szlaki o znaczeniu europejskim
i krajowym. Sie¢ rowerowa na terenie WOF
jest stopniowo rozbudowywana, jednak
zaréwno braki w infrastrukturze miejskiej
jak i potgczeniach miedzy osrodkami nadal
sg bardzo widoczne. Cze$¢ gmin nie
posiada infrastruktury rowerowej, a cele
dotyczagce rozbudowy Sciezek pieszo-
rowerowych stanowig jedno z dziatan
promocji i rozwoju turystyki, nie realizujgc
bezposrednio miedzygminnych potaczen.
Prowadzone s3g projekty modernizacyjne
osSwietlenia przejs¢ i chodnikéw, ale nie
wskazane zostaty dziatania priorytetyzujgce
ruch pieszych i rowerzystow.
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—  2.1. Uwarunkowania przestrzenne

Struktura funkcjonalno-
przestrzenna WOF jest ztozona,
zréznicowana i gtéwnej mierze
zalezna od uwarunkowan
przyrodniczych i historycznych.
Sie¢ osadniczg stanowi 27 gmin,
a wsréd nich:

® Miasto na prawach powiatu -
Watbrzych

® 8 posiada status gminy
miejskieji sg to:
« Swidnica
* Jawor
« Swiebodzice
« Nowa Ruda
« Kamienna Gora
« Boguszow-Gorce
« Szczawno-Zdroj
 Jedlina-zdroj

® 7 to gminy miejsko-wiejskie
i s to:

+ Strzegom

« Zaréw

« Jaworzyna Slaska
« Radkoéw

+ Gluszyca

« Mieroszéw

» Lubawka

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
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® 11 stanowi gmine wiejska, s
to:
« Swidnica
* Nowa Ruda
+ Kamienna Géra
* Marcinowice
+ Walim
» Dobromierz
« Czarny Bor
+ Stare Bogaczowice
» Paszowice
+ Msciwojow
» Wadroze Wielkie

Rdzen WOF, zgodnie
z obowigzujgcymi
dokumentami
wojewodzkimi*, stanowig
miasta Watbrzych
i Swidnica, ktére s3
osrodkami ponadlokalny
mi. W odniesieniu do
hierarchii osrodkow
osadniczych  Watbrzych
petni  funkcje osrodka
regionalnego,  Swidnica
zas subregionalnego.

*Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewoédztwa

Dolnoslaskiego (Uchwaty nr XIX/482/20 Sejmiku

Wojewodztwa Dolnoslgskiego z dnia 16 czerwca 2020 r.)

LEGENDA

[ cranice Wabrzysk

Granice gmin wsp zacych y it y

Tereny leéne | zadrzewione
Tereny upraw na gruntach rolnych i upraw trwalych
Tereny roslinnosci trawiastej
Wody powierzchniowe
Tereny zabudowane
B tereny zabudowy wielorodzinnej
- tereny zabudowy jednorodzinnej
- tereny zabudowy przemyslowo-skladowej
B tereny zabudowy handiowo-usiugowej
pozostala zabudowa

Rys. 12 Struktura pokrycia terenu na terenie WOF
Zrédfo: Opracowanie wlasne na podstawie BDOT10k oraz NMT (geoportal.gov.pl)
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Ponadto osrodkami lokalnymi Il stopnia
s§ miasto Jawor oraz  Kamienna
Gora.  Os$rodki lokalne lll  stopnia
to pozostate osrodki gminne - miasta i wsie
bedace siedzibg gmin. Na
terenie obszaru analizowanego mieszczg
sie dwie gminy uzdrowiskowe: Jedlina-
Zdroj oraz Szczawno-Zdrd;j.

Uktad przestrzenny WOF jest réznorodny,
silnie zalezny od uksztattowania terenu.
Pétnoc obszaru wyr6znia wystepowanie
gruntdéw ornych pomiedzy osrodkami miejs
kimi. Natomiast potudniowa czes¢ cechuje
sie znikomg dziatalnoscig rolniczg z powodu li-
cznych deniwelacji terenu oraz wiekszym
udziatem terenow leSnych
i zadrzewionych. Watbrzych oraz Swidnica,
jako rdzen obszaru cechujg sie najwyzszym
odsetkiem terenow zabudowanych
i zurbanizowanych, a takze najwiekszg
liczbg mieszkancéw. Na uwage zastuguje
jednak, iz miasta te cechujg sie odmiennym
charakterem urbanistycznym. Uktad
urbanistyczny Watbrzycha jest unikatowy,
cechuje sie linearnoscig, brakiem spdéjnosci
i znacznym zrdznicowaniem wynikajgcym
w gtdbwnej mierze z jego rozwoju poprzez
ekspansje przestrzenng i wchtanianie
mniejszych, sasiednich miejscowosci i wsi
oraz rozwdj osiedli przyzaktadowych.
Niemniej istotnym czynnikiem
warunkujgcym ksztattowanie miasta byto
jego uksztattowanie terenu. Dominujgcg

Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej
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sposrod form zabudowy
w miescie jest zabudowa mieszkaniowa,
jednakze gtownie na potnocy, wystepuja
takze jednostki osadnicze o przewazajgcym
przemystowo-ustugowym charakterze. Na
terenie miasta wystepujg takze tereny
poprzemystowe, gtéwnie pokopalniane
silnie  zdegradowane, ktore pozostaja
w duzej czeSci niezagospodarowane.
Watbrzych cechuje sie ponadto wysokim
udziatem laséw i terenéw lesnych (30,8%
w 2021 r. wg danych BDL GUS).

Struktura funkcjonalno-przestrzenna
drugiego miasta rdzenia - Swidnicy
charakteryzuje sie za$ przestrzennym
uporzadkowaniem. Jej uktad urbanistyczny
jest klarowny, przejrzysty, z wyraznie
wyznaczong historyczng strefg srédmiejska.
Miasto od strony zachodniej, potudniowej
i potnocnej stanowig tereny o przewadze
funkcji  mieszkaniowej  (wielorodzinnej
i jednorodzinnej) z ustugami
o charakterze lokalnym. Wschodnia czes¢
Swidnicy zagospodarowana jest gtéwnie
przez zabudowe przemystowo-sktadows.
Lesisto$¢ gminy w 2022 roku wynosita 0,3%
(zgodnie z BDL GUS). W pozostatych
miastach  WOF  przewazajacg formg
zabudowy jest zabudowa mieszkaniowa
wielorodzinna i jednorodzinna uzupetniona
punktami ustugowymi. Ponadto w gminie

miejskiej Kamienna Gora, Jawor,
Swiebodzice oraz Strzegom wystepuje
znaczacy udziat obiektow przemystowo-
magazynowych. Na terenach wiejskich
zabudowa skupiona jest w miejscowosciach
w formie typowych wsi w typie ,ulicowka” -
przewaznie ze zwartg zabudowg po obu
stronach drogi, znacznie rozciggnietych
w przestrzeni. Zabudowa WOF w ujeciu
ogblnym cechuje sie znacznym
rozproszeniem, co bezposrednio wptywa na
obecny i planowany system transportu.

Centra lokalne to obszary cechujgce sie
koncentracjg aktywnosci spotecznej
i gospodarczej w skali osiedla, wsi lub
dzielnicy, ktore skupiajg kluczowe ustugi
prywatne i publiczne, znajdujg sie w zasiegu
dojscia pieszego oraz sg ogbdlnodostepne*.
Analizujgc obszar WOF
w kontekscie gmin wiejskich oraz miejsko-
wiejskich jako centra lokalne - obszary
weztowe w przewazajgcej czesci wskazac
nalezy tereny sgsiadujgce z urzedem gminy,
gtéwne place i rynki miejskie, wokét ktérych
dziatajg podstawowe punkty ustugowe takie
jak apteki czy sklepy spozywcze. Ponadto
w ich sasiedztwie w przewazajacej czesci
ulokowane S obiekty zwigzane
z komunikacjg np. przystanki autobusowe.

* Oddziat Warszawski Stowarzyszenia Architektow
Polskich, Centra Lokalne. Studium Koncepcyjne dotyczace
centréw lokalnych w Warszawie, Warszawa 2015
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Rys. 13 Centra lokalne na terenie WOF
Zrédto: Opracowanie wlasne
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W gminach miejskich centra lokalne
cechujg sie wyzszym stopniem rozwoju,
a ich lokalizacja ponownie wskazywana
jest na strefy centralne lub Srédmiescia
miast. Oferujg one ustugi z zakresu m. in.
handlu, bankowosci czy tez gastronomii,
a takze kultury czy kultu religijnego.
Ponadto lokalizacja centréw lokalnych
w najwiekszych miastach WOF zwigzana
jest z urzadzong zielenig publiczng
i weztami przesiadkowymi transportu
zbiorowego. Istotnym jest, aby centra
lokalne, zgodnie ze swojg specyfikg
ukierunkowang na mieszkancow i tak
zwang wygodna lokalnos¢,
w odniesieniu do petnionych funkgji,
cechowaty sie dobrym lub bardzo dobrym
dostepem do komunikacji zbiorowej. Jest
to podstawowy czynnik warunkujgcy brak
wykluczenia spotecznego. Wsréd
generatorow ruchu w obszarze WOF
wymieni¢ mozna takze tereny intensywnej
zabudowy  mieszkaniowej.  Struktura
zabudowy mieszkaniowej na obszarze
WOF co do zasady jest mozliwa do
obstuzenia transportem publiczny, a skala
zjawiska suburbanizacji nie jest krytyczna
z punktu widzenia polityki zrbwnowazonej
mobilnosci. Najwieksze skupiska
zabudowy mieszkaniowej pozbawione;j
dostepu do transportu publicznego
znajduja sie na potnocy obszaru.

N
WALBRZYCH (miasto na
prawach powiat)

LEGENDA

E Granice Obszaru F

Granice gmin wspoltworzacych Watbrzyski Obszar
Funkcjonalny

Obiekty jalni iq y ruchu

@ Osiedla si¢ naj ) Zwartg
zabudowa

0 5 10 km

Rys. 14 Osiedla mieszkalne stanowigce potencjalne

generatory ruchu na terenie WOF
Zrédto: Opracowanie wlasne
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— 2.2. Uwarunkowania demograficzne —J

Zgodnie z danymi GUS, miedzy 2002 a 2022 r. liczba mieszkancéw Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego zmniejszyta sie z 477 341 do 415 377
i stanowi tym samym 14,38% ludnos$¢ wojewddztwa dolnoslgskiego (2,88 min). Najludniejszym osrodkiem WOF jest Miasto Watbrzych.
Z koncem 2022 r. Watbrzych zamieszkiwato 101 857 oséb.

Tab. 6. Liczba mieszkancéw w JST WOF w latach 2002-2022

Zmiana
2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 |procentowa
2002-2022
Jawor (m) 24622 24523 [24477 24415 24270 [24120 [24070 23865 [24386 [24240 24096 [23937 [23767 23650 [23473 [23266 23056 [22758 [21575 21264 |20853
Msciwojow (w) 4114 4 104 4 062 4 054 4 038 4 028 4 017 4 036 4 220 4 198 4 177 4 181 4 160 4 125 4 135 4113 4 094 4 054 4 053 4 020 3983
Paszowice (w) 3 865 3 858 3 862 3 853 3827 3 829 3 851 3 864 3971 4019 J4026 |4015 3996 3 988 3980 3976 3967 3997 4130 |4116 4160
Wadroze Wielkie (w) 4 046 4 079 4 068 4 055 4 048 4 031 4 039 4 026 4 098 4 106 4 101 4 097 4 059 4 001 3 986 3 980 3934 3912 3 858 3 795 3758
Kamienna Gora (m) 21922 21836 [21675 21535 21266 [21093 [20865 20627 20778 [20553 |20342 20014 19889 [19663 |19522 19348 |19136 |18840 (18073 17724 |17376
Kamienna Goéra (w) 8 656 8 677 8 663 8 712 8 711 8 749 8 770 8 860 8 915 9 006 9 007 9 038 8984 19010 9 042 9 046 9 037 9 035 8 904 8 860 8 864
Lubawka (m-w) 11802 [11721 (11728 11656 11564 |11516 |11467 (11439 11623 11560 |11477 |11345 (11205 11144 11109 |11052 |10935 (10851 (10465 10319 [10257
Nowa Ruda (m) 25011 24840 24697 [24397 [24169 [24006 [23812 [23714 [24001 [23761 23475 [23236 [23030 [22823 (22636 [22455 [22246 21908 [21400 [21018 [20674
Nowa Ruda (w) 12489 12366 12323 (12246 (12172 12032 11978 (11875 12281 12212 12163 |[12054 |11964 11879 11814 11755 |11657 |11546 10948 |10833 |10718
Radkow (m-w) 9 588 9 544 9 467 9414 9 339 9 249 9 244 9 266 O 464 0 448 9 432 9 344 9 299 9 198 9 155 9 089 9 059 9 052 8 670 8573 8514
Swidnica (m) 61189 60937 [60541 60522 60317 [59998 [59863 |59620 [60548 [60213 |59737 |59182 [58802 58377 |57959 [57671 |57310 |56803 [55013 54192 |53423
Swiebodzice (m) 23512 [23343 23233 23172 23070 [22896 |22816 22876 23323 23287 |23306 23152 23197 23053 |22901 22840 22830 22744 (22278 22110 |21942
Dobromierz (w) 5523 5 502 5 487 5 464 5414 5 396 5411 5 402 5423 5430 5381 5326 5312 5 295 5323 5301 5212 5206 5018 4978 |4926
Jaworzyna Slgska (m-w) 10358 [10364 (10294 10328 10359 J10331 |10320 (10293 10437 10496 |10468 |10446 (10390 (10356 10342 10344 |10297 (10239 (10234 10244 |10222
Marcinowice (w) 6 506 6 534 6 560 6 519 6 469 6 455 6367 6 354 6514 6511 6 480 6 533 6 530 6 525 6 502 6 497 6481 6519 6327 6 298 6361
Strzegom (m-w) 27305 [27281 27220 27087 26970 [26847 26682 26670 27148 [27048 26991 26825 26623 [26418 |26207 26102 25887 |[25708 |24882 24577 |24332
Swidnica (w) 15036 15065 15181 (15227 15239 15429 15556 |[15724 16351 |16498 16719 [16854 16979 |17038 17140 (17131 17155 17311 17654 |17806 |17 860
Zaréw (m-w) 12334 (12307 12340 |12356 (12392 12371 12381 [12384 12642 |12662 |12655 (12614 12605 |12571 |12565 12506 |12443 (12391 12288 |12238 |12 182
Boguszow-Gorce (m) 17044 16905 |16815 |16707 |16631 |16482 ]16298 |16187 |16614 |16520 |16417 ]16216 |16055 |15869 |15733 |15566 |15444 ]15310 |14673 |14535 |14349
Jedlina-Zdréj (m) 5244 5210 5 155 5 144 5 097 5071 5 085 5 062 5072 5071 5 033 5 000 4 975 4 970 4 930 4 887 4 851 4 820 4 808 4 766 4 682
Szczawno-Zdroj (m) 5713 5 581 5 544 5 505 5 555 5568 5 586 5 601 5 897 5 946 5 882 5 796 5 754 5 699 5 692 5 650 5 608 5569 5400 5257 5243
Czarny Bor (w) 4 808 4 812 4 804 4 825 4 810 4 787 4 799 4 769 4 846 4 855 4 850 4 838 4 862 4 840 4 861 4 858 4 848 4 840 4 820 4 804 4 796
Gtuszyca (m-w) 0 444 9 392 9 379 9 350 9 281 9 251 9 201 9 122 9213 9 112 9 040 8917 8 850 8 791 8 777 8 708 8 659 8 605 8 315 8 204 8133
Mieroszéw (m-w) 7 579 7 650 7 582 7 575 7 499 7 487 7 549 7 548 7 407 7 313 7212 7 106 7 087 6 992 6 948 6 935 6 866 6 760 6 394 6361 6 289
Stare Bogaczowice (w) 4 120 4 109 4112 4 120 4115 4 144 4 155 4 176 4 253 4 256 4 245 4 254 4 247 4 255 4 259 4269 4298 4 304 4261 4 266 4 286
Walim (w) 5 787 5761 5751 5 708 5713 5679 5 692 5 698 5761 5 748 5 754 5707 5 662 5 607 5 588 5573 5 430 5403 5414 5341 5337
Watbrzych (m. na prawach
powiatu) 129724 |128809 [127 566 [126465 |124988 (123635 |122411 |121363 |121146 |119955 |119171 |117926 |116691 |115453 [114568 |113621 |112594 |111356 |105007 |103 263 |101 857
Watbrzyski Obszar
Funkcjonalny 477 341 475110 472586 |470411 467 323 [464 480 (462285 (460421 1466332 |464 024 |461637 [457 953 (454974 [451590 |449 147 |446 539 [443 334 (439841 (424862 (419762 |415377

Zrédfo: BDL GUS

* Bank Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego,
https://bdl.stat.gov.pl/bdl/start , stan na 31.12.2022 r. 65
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Najwyzszy  procentowy spadek liczby 180

ludnosci w latach 2002-2022 zanotowato

miasto Kamienna Géra i miasto Watbrzych, 160

byt to spadek na poziomie 21%. Najwyzszy

procentowy  wzrost  liczby  ludnosci 14
5
S
2
(@]
&
a

odnotowany zostat w gminie wiejskiej
Swidnica i wynidst 19%.

o

12

Na podstawie danych za 2022 r. najwiekszg

gestoscig zaludnienia cechuje sie gmina 10
E
S
=
g,

o

o

miejska Swidnica - 2 455,1 oséb na 1 km?2,
W miescie rdzeniowym, Watbrzychu,
gestos¢ zaludnienia wynosi z kolei 1 202,8
os6b na 1 km2 Najmniejsza gestosc
zaludnienia wystepuje w gminie Paszowice - 6
41,1 oséb na 1 km2. Srednia gesto$¢ dla
catego obszaru wynosi przy tym 357,0 oséb
na 1km?*.

8

o

o

4

o

o

Najwieksza  liczba oséb w  wieku 2
poprodukcyjnym na 1000 os6b zostata
zidentyfikowana w gminie Msciwojow, gdzie

na 1000 mieszkancéw 170 mieszkancow

jest w wieku poprodukcyjnym. Najnizsza

wartosc tego wskaznika zostata
odnotowana w gminie miejskiej Kamienna

Gora-110.

—_ o~

—_

—

o

Rys. 15 Liczba os6b w wieku poprodukcyjnym na 1000 oséb
Zrédfo: BDL GUS
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Kamienna Goéra (m

* Bank Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego,

https://bdl.stat.gov.pl/bdl/start , stan na 31.12.2022 r. 66
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. . L 45
Kolejnym istotnym wskaznikiem z punktu

widzenia uwarunkowan demograficznych
jest wspotczynnik obcigzenia
demograficznego  osobami  starszymi.
Wptywa to na konieczno$¢ poszerzenia
udogodnien infrastrukturalnych dla oséb
starszych, szczegélnie w  kontekscie
ograniczen zwigzanych z ich mozliwoscig
przemieszczania sie. Do takich rozwigzan
mozna zaliczy¢ wyposazenie autobusow
w wysuwang rampe, specjalnie
przystosowang dla potrzeb 0s6b
0 ograniczonej sprawnosci  ruchowej,
zwiekszenie gestosci przystankéw i budowa
wind w ramach weztéw przesiadkowych.
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Najwyzsze  obcigzenie  demograficzne
osobami starszymi wystgpito w trzech
gminach miejskich: Szczawno-Zdréj (42,3),
Swidnica i w mieécie na prawach powiatu
Watbrzych (39,9).
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Rys. 16 Wspétczynnik obcigzenia demograficznego osobami starszymi w gminach WOF
* Bank Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego, Zrédto: BDL GUS
https://bdl.stat.gov.pl/bdl/start , stan na 31.12.2022 r. 67
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Najnizszy  poziom  wskaznika  zostat
zidentyfikowany na obszarze gminy
wiejskiej Kamienna Goéra (24,3) oraz
w gminach Paszowice i Swidnica (24,7).
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W kontekscie uwarunkowan
demograficznych istotna jest réwniez
kwestia struktury wieku i ptci mieszkancow
Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego.

W mtodszych grupach wiekowych (0-4, 5-9,
10-14), liczba dzieci i miodziezy jest
wzglednie réwna, co moze wskazywac na
stabilnos¢ populacji w tym wieku. Jednak
juz w grupie wiekowej 15-19 widzimy
spadek populacji, co moze by¢ wynikiem
procesu starzenia sie ludnosci lub emigracji
mtodszych os6b w celu nauki lub pracy.

W grupach wiekowych 15-24 obserwowany
jest spadek liczby mezczyzn i kobiet, co
wskazuje na znaczny odptyw mieszkancéw
w celu kontynuacji edukacji i rozpoczynania
kariery zawodowej poza obszarem WOF.
Te grupy wiekowe s3g zazwyczaj zwigzane
z okresem przejsciowym od edukacji do
pracy. W grupach wiekowych 25-54 liczba
mezczyzn i kobiet jest stosunkowo stabilna.
To grupy wiekowe, w ktérych wiele os6b
osigga dojrzatos¢ zawodowg oraz zaktada
rodziny. Wzgledna réwnos¢ pitci moze
wptyng¢ na réwnos$¢ szans zawodowych
i role spoteczng. W grupach wiekowych 60-
64, 65-69, 70-74, 75-79, 80-84 i pow. 85
liczba kobiet zaczyna przewyzszac liczbe
mezczyzn. To zjawisko jest zwigzane
z dtuzszg przewidywang dtugoscig zycia
kobiet.

* Bank Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego,
https://bdl.stat.gov.pl/bdl/start , stan na 31.12.2022 r.

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego

Grupy wiekowe
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Rys. 17 Struktura ptci i wieku w WOF
Zrédto: BDL GUS
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Wiekszos¢ badanych miejscowosci 1000
na obszarze Watbrzyskiego Obszaru
Funkcjonalnego (WOF) wykazuje trwajgcy
trend ujemnego przyrostu naturalnego
w przewazajgcej liczbie lat. To zjawisko,
w ktérym liczba zgondéw przewyzsza liczbe
urodzen, stanowi istotny sygnat
demograficzny.

-1 000

-2.000

-3 000

Takie tendencje sugerujg dtugofalowy
spadek populacji w tych regionach
w okresie objetym badaniami. Jednym
z gtownych czynnikédw wptywajgcych na
ujemny przyrost naturalny jest starzenie sie
populacji w badanych miejscowosciach.
Zwiekszajgca sie $rednia wieku
mieszkancéw moze przyczyni¢ sie do -8 000
spadku grupy kobiet ~w  wieku
reprodukcyjnym oraz wptywa negatywnie

na liczbe urodzeh. Ponadto, migracje

ludnosci réwniez odgrywajg istotng role.

Emigracja z obszaru WOF i przyjecie przez

niego niewielu nowych mieszkarncow moze

prowadzi¢ do dalszego spadku liczby

ludnosci.
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Rys. 18 Przyrost naturalny w gminach WOF w latach 2016-2022
Zrédfo: BDL GUS

* Bank Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego,
https://bdl.stat.gov.pl/bdl/start , stan na 31.12.2022 r. 69
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Sposrdd 27 JST w Watbrzyskim Obszarze Funkcjonalnym w 2022 r. 15
odnotowato ujemne saldo migracji. Dla czesci gmin wystepowanie
ujemnego salda nie wynika ze statego trendu, balansujac w latach
2020-2022 pomiedzy nieznacznie ujemnym lub dodatnim saldem. JST
posiadajgce najwieksze salda ujemne to: Jawor (-229), Swidnica (m)
(-305) i Watbrzych (-352), z kolei dodatnie Swidnica (w) (106),
Stare Bogaczowice (40) i Marcinowice (64).

Statystycznie, 58,4% populacji Watbrzyskiego Obszaru
Funkcjonalnego nalezy do grupy wiekowej produkcyjnej, ale warto
zaznaczy¢, ze ta grupa systematycznie sie kurczy z roku na rok.
W okresie miedzy 2020 a 2022 rokiem liczba mieszkancow
zaliczanych do tej grupy zmniejszyta sie 0 0,9%, a jednoczesnie grupa
poprodukcyjna zwiekszyta sie o 1%, wzrastajgc z 23,7% do 24,7%
ogobtu populacji. Grupa przedprodukcyjna utrzymuje sie na statym
poziomie, stanowigc okoto 17% catej populacji Watbrzyskiego
Obszaru Funkcjonalnego. Obszar ten charakteryzuje sie procesem
depopulacji oraz wyraznym starzeniem sie spoteczenstwa.

Prognozy demograficzne sg pesymistyczne. Obszar wyludnia sie
i liczba ta w 2040 r. spadnie ponizej 340 000 os6b. Miasto Watbrzych
straci w tym okresie 20 282 mieszkancéw i wyniesie 81 575 os6b.
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Rys. 19 Prognoza liczby mieszkanncé6w WOF do 2040 r.

Zrédto: BDL GUS
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2.3 Uwarunkowania spoteczne

Szkolnictwo

Na terenie Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego wystepuje
dostepnos¢ do wszystkich szczebli edukacji - poczawszy od
przedszkolnej, az po szkolnictwo wyzsze. Pod koniec 2020 r. na terenie
WOF funkcjonowaty 132 szkoty podstawowe, w ktérych uczyto sie
tgcznie 30 528 ucznidw. Sposrdéd nich az 13 568 (44%)* musiato
dojezdza¢ z innej gminy. Swiadczy to o deficycie szkét na obszarach
wiejskich, szczegdlnie peryferiach gminy.

Na terenie obszaru znajduje sie réwniez 66  szkot
ponadpodstawowych, w tym 18 licebw ogolnoksztatcgcych,
19 technikum i 15 szkét zawodowych (branzowych). Dodatkowo
dostepne jest 14 szkoét policealnych. W WOF zlokalizowane jest
réwniez 5 uczelni wyzszych - 2 uczelnie macierzyste w Watbrzychu
oraz 3 filie - 2 w Swidnicy oraz 1 w Watbrzychu. Do wszystkich
jednostek szkolnictwa wyzszego pod koniec 2021 r. uczeszczato
tacznie 3 322 oséb, z czego 2 201 byto kobietami, stanowigc tym
samym 66,25% wszystkich studentéw.

Placéwki ochrony zdrowia

W obszarze Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego dziata 7 szpitali,
ktore znajdujg sie w Watbrzychu, Swidnicy, Kamiennej Goérze, Jaworze,
Szczawnie-Zdroju, Swiebodzicach i Zarowie. Ponadto, dla
mieszkancow tego obszaru dostepnych jest 192 przychodni
medycznych.

* Macierz przeptywow zwigzanych z edukacjg szkolng - rok szkolny 2019/2020, stat.gov.pl
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Warto podkresli¢, ze lokalizacja placéwek
opieki zdrowotnej odgrywa istotng role
w kontekscie zréwnowazonej mobilnosci 600
miejskiej. Rozmieszczenie nowych placoéwek

medycznych ~ w  obszarach dobrze

skomunikowanych transportem publicznym 500
moze stanowi¢ zachete dla pacjentéw do
korzystania z bardziej ekologicznych

. . 4
Srodkéw transportu. 0
Dostep do pomocy spotecznej jest réwniez 30
istotny z punktu widzenia planowania
zrbwnowazonej mobilnosci miejskiej,

poniewaz moze pomdc beneficjentom 20

w  pokryciu  kosztéw  biletow  lub
abonamentéw, co przyczynia sie do
wigczenia ich w system transportu
publicznego i promuje zrownowazong
mobilnos¢. W obszarze WOF trzy gminy
wyrozniajg sie w kontekscie beneficjentéw
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Rys. 22 Beneficjenci Srodowiskowej pomocy spotecznejna 10 tys. ludnosci w JST WOF
Zrédfo: BDL GUS

* Bank Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego,
https://bdl.stat.gov.pl/bdl/start , stan na 31.12.2022 r. 73



Rys. 23 Aleja Wyzwolenia w Watbrzychu
Fot. Krzysztof Ruciriski

*Stan na 31.12.2023 r., https://niw.gov.pl/opp/wykaz-opp
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Organizacje pozarzadowe
Organizacje pozarzadowe (NGO) majg istotny wptyw na
zrownowazong mobilnos¢ miejskg w wielu aspektach. Ich dziatania
przyczyniajg sie do promowania rozwigzan, ktére s3 bardziej
przyjazne dla Srodowiska, spotecznie sprawiedliwe i efektywne pod
wzgledem ekonomicznym.

Na terenie WOF funkcjonuje 374 organizacji pozarzadowych (fundacje,
stowarzyszenia i organizacje spoteczne), z czego 89 to organizacje
pozytku publicznego* o réznym profilu dziatalnosci. Najwiecej OPP
zlokalizowanych jest na terenie Watbrzycha (33) oraz Swidnicy (28).

WSrdd organizacji pozarzgdowych na terenie Watbrzyskiego Obszaru
Funkcjonalnego znajdujg sie dziatajgce m.in. na rzecz: rozwoju
infrastruktury  rowerowej i transportu zréwnowazonego (np.
Stowarzyszenie  ,Rowerowy  Zaréw”), edukacji  ekologicznej
(Stowarzyszenie ,Przyjazny Stary Zdrdj”), aktywizacji osoéb starszych
i niepetnosprawnych (Zarzad Dolnoslaskiego  Stowarzyszenia
Aktywizacji Niepetnosprawnych z siedzibg w Watbrzychu), rozwoju
turystyki  (Stowarzyszenie  Sowiogoérskie  Horyzonty), rozwoju
przedsiebiorczosci (Sudeckie Stowarzyszenie Inicjatyw
Gospodarczych).

Organizacje  pozarzadowe prowadzg kampanie edukacyjne
i informacyjne, aby zwiekszy¢ Swiadomos$¢ mieszkancow na temat
korzysci zrownowazonej mobilnosci i wyzwah z nig zwigzanych.
Promujg réwniez alternatywne srodki transportu, takie jak rowery czy
komunikacje publiczng, oraz zachecajg do korzystania z nich.
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2.4 Uwarunkowania gospodarcze

Pod wzgledem gospodarczym Watbrzyski
Obszar Funkcjonalny ma dtugg historie
zwigzang z wydobyciem wegla kamiennego.
Jeszcze na przetomie ubiegtego wieku
przedsiebiorstwa dziatajgce w sektorze
wydobycia wegla zatrudniaty okoto 40%
wszystkich  pracownikbw w  obszarze
obejmujgcym 11 gmin lezgcych
w Dolnoslgskim Zagtebiu Weglowym.

Podmioty gospodarcze

W  obszarze  Watbrzyskiego  Obszaru
Funkcjonalnego dziata ponad 55 tysiecy
przedsiebiorstw, przy czym zdecydowana
wiekszo$¢ z nich ma swojg siedzibe
w  Watbrzychu i Swidnicy. Kolejnymi
atrakcyjnymi lokalizacjami dla firm sg Jawor
oraz Strzegom.

Zgodnie z klasyfikacjg PKD, najczesciej
prowadzong dziatalnoscig gospodarczg na
obszarze Watbrzyskiego Obszaru
Funkcjonalnego sa*: handel hurtowy
i detaliczny (10 808 podmiotow), dziatalnos¢
zwigzana z rynkiem nieruchomosci (10 424
podmioty) oraz branza budowlana (7 209
podmiotdéw).

*Stan na 31.12.2022 r.
** Stan na 31.12.2020 r

Tereny inwestycyjne

W  granicach  Watbrzyskiego  Obszaru
Funkcjonalnego wystepujg liczne tereny
inwestycyjne. Zarzgdzaniem nimi zajmujg
sie przede wszystkim odpowiednie biura
i/lub referaty zajmujgce sie obstuga
inwestora. Ponadto, wyznaczone jest 11
specjalnych stref ekonomicznych, 9 stref
aktywizacji gospodarczej oraz 22 centra
handlowo-ustugowe**.

Najwazniejszym podmiotem operujgcym na
obszarze Watbrzyskiego Obszaru
Funkcjonalnego, zajmujgcym sie mu.in.
gromadzeniem informacji o dostepnosci
terendw inwestycyjnych i wspieraniem
inwestorow, jest Invest-Park, czyli
Watbrzyska Specjalna Strefa Ekonomiczna.
Kolejng istotng instytucjg wspierajgcg
biznes na tym obszarze jest
Kamiennogodrska Specjalna Strefa
Ekonomiczna Matej Przedsiebiorczosci,
zlokalizowana w Kamiennej Gorze.

Watbrzyska Specjalna Strefa Ekonomiczna
obejmuje tacznie 174 gminy w trzech
roznych  wojewddztwach:  dolnoslgskim,
opolskim i  wielkopolskim.  Zgodnie
z rankingiem przeprowadzonym przez fDI
Magazine "Global Free Zones of the Year",
Watbrzyska Specjalna Strefa Ekonomiczna
zostata uznana za najlepsze miejsce do
lokowania inwestycji branzy
motoryzacyjnej.

Dobra praktyka

Wsparcie rowerzystow w Graz
(Austria)

W Graz, w roku 2012, wprowadzono
specjalne programy finansowego
wsparcia, ktére miaty na celu zachecenie
matych i Srednich przedsiebiorstw (MSP)
do wdrozenia réznorodnych rozwigzan
z zakresu zarzadzania mobilnoscig.
W ramach tej inicjatywy zorganizowano
konkurs o} nazwie "Zarzgdzanie
Mobilnoscig dla Firm", w wyniku ktérego
pie¢ najlepszych propozycji otrzymato
dotacje na wprowadzenie $Srodkéw
zarzgdzania mobilnoscia.

Dziatania podejmowane przez
pracodawcéw moga odgrywac istotng
role w promowaniu zréwnowazonej
mobilnosci na mniejszg skale, na przyktad
poprzez udostepnienie pracownikom
dogodnych miejsc do przechowywania
rowerow lub innych srodkéw transportu.
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Najwieksze przedsiebiorstwa

Watbrzyski Obszar Funkcjonalny to teren atrakcyjny dla inwestoréw.
Ma to miejsce przede wszystkim za sprawg korzystnych warunkdéw

inwestycyjnych,  dostepnosci
strategicznej lokalizacji.

rozwinietej infrastruktury oraz

Preferencyjne warunki inwestycyjne oferowane na tym obszarze
obejmujg rdéznorodne zachety, ulgi podatkowe, oraz wsparcie
ze strony instytucji takich jak specjalne strefy ekonomiczne,
Co przycigga inwestoréw z réznych branz.

Infrastruktura techniczna i komunikacyjna, w tym rozwinieta siec
drog, kolei oraz dostepnos¢ lotniska (Port Lotniczy Wroctaw),
utatwiajg przewozy towardw i umozliwiajg efektywne zarzgdzanie
logistykg. Dogodna lokalizacja na skrzyzowaniu waznych szlakéw
komunikacyjnych i bliskos¢ duzych osrodkéw miejskich czynig
z Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego miejsce atrakcyjne nie
tylko dla przedsiebiorstw, ale takze dla mieszkancow, co sprzyja
rozwijaniu sie lokalnej gospodarki i tworzeniu nowych miejsc pracy.

Najwieksze przedsiebiorstwa na terenie WOF, zatrudniajgce powyzej
1 tys. osob:

Daimler Mercedes Benz w Jaworze

Electrolux Poland Sp. z o.0.

Greenbrier Europe - Wagony Swidnica S.A. w Swidnicy
FAURECIA Watbrzych S.A. w Watbrzychu

Toyota Motor Manufacturing Poland Sp. z 0.0.

w Watbrzychu

RONAL - Polska Sp. z 0.0. w Watbrzychu

® Joyson Safety Systems Poland Sp. z 0.0. w Kamiennej Gérze

Amazon oraz Bosch planujg inwestycje z obszaru logistyki i
przemystu na terenie Dobromierza, znaczgco zwiekszajgc liczbe
dostepnych miejsc pracy*.
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Rys. 24 Przedsiebiorstwa stanowigce potencjalne generatory ruchu

na terenie WOF
Zrédfo: opracowanie wiasne
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Najwieksze przedsiebiorstwa na terenie
WOF, zatrudniajgce powyzej 250 os6b:

Korpo

IS Polska

Kuznia Jawor

Stanistaw Furtak ,Martex”

Zaktady Porcelany Stotowej , Karolina”

Soop Polska Sp. z o.0.

LUBATEX

ZPAS S.A.

Zetkama

John Cotton Europe sp. z 0.0.

Colgate - Palmolive Manufacturing

Poland Sp. z 0. o.

Ideal Automotive Swidnica Sp. z 0.0.

AAM Poland Sp. z o.0.

Nsk Steering Systems Europe Sp. z 0.0.

Joysonquin Automotive Systems

POLSKA Sp. z o0.0.

Tristone Flowtech Poland Sp. z 0.0.

® AGC Glass Poland Sp. z o. 0.

® Toyota Tsusho  Europe
Anonyme, Oddziat w Polsce

® Mando Corporation Poland sp. z o.0.

Societe

® Walbrzyskie  Zaktady  Koksownicze
LVictoria” S.A.

¢ Cersanitlii S.A.

* T&P

Instytucje otoczenia biznesu

W Watbrzyskim Obszarze Funkcjonalnym
funkcjonuje wiele instytucji otoczenia
biznesu, ktére majg na celu wspieranie
przedsiebiorcéw i stymulowanie rozwoju
gospodarczego. tacznie na terenie WOF
zlokalizowane sg 52 instytucje otoczenia
biznesu (IOB), z czego podzieli¢ mozna je
na: zawigzane i zarzadzane przed podmioty
publiczne, zawigzane i zarzgdzane przez
podmioty prywatne (np. w formie zwigzkéw
lub stowarzyszen). Lokalizacjami
skupiajgcymi najwiecej 10B sg Watbrzych
(11) i Swidnica (12).

Wsréd instytucji otoczenia biznesu nalezy
wyroéznic m.in. Noworudzki Park
Przemystowo - Technologiczny,
Dolnoslgska Agencja Rozwoju Regionalnego
S.A., Sudecka Izba Przemystowo-Handlowa

w  Swidnicy czy Dolnodlaski  Park
Technologiczny , T-Park”.
Wspélne planowanie stref

gospodarczych to proces, w ktorym rozne
podmioty, w tym wiadze lokalne, firmy,
organizacje pozarzadowe [ inne
zainteresowane  strony,  wspotpracuja
w celu opracowania plandéw i strategii
rozwoju stref gospodarczych. Celem tego
procesu jest zazwyczaj promowanie
zrownowazonego  rozwoju,  tworzenie
miejsc pracy, przycigganie inwestycji oraz

stworzenie Srodowiska

biznesowego.

korzystnego

Aktualnie integracja dziatan  opiera sie
gtébwnie  na poziomie  Watbrzyskiej
Specjalnej  Strefy  Ekonomicznej  lub
Specjalnej  Strefy Ekonomicznej Matej
Przedsiebiorczosci w Kamiennej Gorze.
Jednakze te dziatania nie sg czesto oparte

na petnych, szeroko zakrojonych
porozumieniach czy planach obejmujgcych
wszystkie jednostki samorzadu

terytorialnego w ramach Watbrzyskiego
Obszaru Funkcjonalnego. W zwigzku z tym
brakuje jasno okreslonych celéw, planéw
dziatania  oraz = konkretnych  umow
inwestycyjnych, ktore obejmowatyby
wszystkie gminy w obszarze WOF.
Wspétpraca miedzygminna w zakresie
identyfikacji potencjatéw inwestycyjnych
jest roéwniez ograniczona. Aby zwiekszyc
skutecznos¢ integracji dziatan na obszarze
Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego,
wazne jest rozwijanie bardziej
kompleksowych porozumien, w ktérych
uczestniczg wszystkie jednostki samorzgdu
terytorialnego Obszaru. Takie kooperatywy
powinny uwzglednia¢ wspdlne cele, plany
inwestycyjne oraz dziatania majgce na celu
stymulowanie  rozwoju  gospodarczego
i poprawe jakosSci zycia mieszkancow na
catym obszarze WOF.
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Rys. 25 Przedsiebiorstwa handlowe stanowigce potencjalne

generatory ruchu na terenie WOF
Zrédio: Opracowanie wiasne

Sklepy wielkopowierzchniowe oraz kompleksy handlowe

Sklepy  wielkopowierzchniowe  oraz ~ kompleksy  handlowe
sg znaczacymi  generatorami  ruchu.  Przyktady  sklepéw
wielkopowierzchniowych to hipermarkety (takie jak np. Carrefour)
oraz sklepy specjalistyczne, ktére oferujg szeroki asortyment
produktow. Z kolei przyktady znanych komplekséw handlowych
to galerie handlowe. Budowa sklepow wielkopowierzchniowych
czesto nie jest zintegrowana z rozbudowg infrastruktury pieszej lub
rowerowej, zmuszajgc klientow do podrézy samochodem. Obiekty
tego typu sg wyposazone w duze parkingi mieszczgce nawet
po kilkaset samochodéw jednoczesnie, co sprawia iz obiekty te
sg istotnymi generatorami ruchu.

Najwieksze obiekty o charakterze handlowo-ustugowym na terenie
WOF to:

® Galeria Viktoria w Watbrzychu,

® Centrum Handlowe MultiPark w éwidnicy,

* Galeria Swidnicka,

® Bi1 Watbrzych,

® Quick Park Strzegom.

Targowiska i bazary sg z reguty mniejsze niz sklepy

wielkopowierzchniowe, umozliwiajgc tym samym zakupy mniej
licznym grupom klientédw w tym samym czasie. Obszary tego typu
najczesciej lokalizowane sg blisko zabudowan mieszkaniowych,
czesto nie posiadajg dedykowanych parkingéw, co przektada sie na
wzrost ruchu pieszego bgdz rowerowego kosztem samochodowego.
Czesto jednak prowadzi to do wzrostu liczby pojazdow
zaparkowanych niezgodnie z prawem w otoczeniu takich obiektow.

79



Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej
Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego

Uwarunkowania turystyczne

Watbrzyski Obszar Funkcjonalny jest niezwykle wartosciowym
miejscem dla mitosnikéw aktywnego wypoczynku. Istnieje tam wiele
szlakéw turystycznych i tras rowerowych. W obszarze zlokalizowane
sg réwniez liczne restauracje, organizowane s3g takze imprezy
kulturalne w tym: festiwale, koncerty i wydarzenia artystyczne, ktére
przyciggaja zaréwno mieszkancéw, jak i turystow. Na terenie
Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego wystepujg liczne atrakcje
turystyczne, wsrdd nich wyrdznia sie m.in.: zabytkowa zabudowe,
muzea, tereny zielone. Najpopularniejszymi punktami turystycznymi
Sq:

Plac Magistrackii ratusz w Watbrzychu;

Rynek w Watbrzychu;

Stara Kopalnia w Watbrzychu;

Palmiarnia w Watbrzychu;

Zamek Ksigz; ]

Kosciot Pokoju w Swidnicy;

Rynek w Swidnicy; ) ;

Muzeum Kolejnictwa na Slasku w Jaworzynie Slaskiej;
Kosciot Pokoju w Jaworze;

Sztolnie Walimskie;

Boguszoéw-Gorce (najwyzej potozony zabytkowy rynek i ratusz);
Bazylika mniejsza pw. Sw. ap. Piotra i Pawta w Strzegomiu;
Zamek Grodno;

ZespoOt patacowo-parkowy w Jedlince, Jedlina-Zdroj;

Dom Zdrojowy w Szczawnie-Zdroju;

Kamienna Goéra (stare miasto wraz z murami obronnymi).

Watbrzyski Obszar Funkcjonalny m.in. ze wzgledu na atrakcyjne
uwarunkowania naturalne jest istotnym punktem na turystycznej
mapie wojewddztwa dolnoslgskiego. Pod koniec 2022 r. na terenie
Obszaru dostepnych byto 2650 miejsc noclegowych t3cznie,
uwzgledniajgc przy tym rdézne kategorie hoteli i moteli, przy czym
stopien ich wykorzystania przez turystow oscylowat w okolicach 30%
- od 24,5% w powiecie jaworskim, do 31,8% w powiecie Swidnickim.
Niemniej, JST WOF nie realizujg rozwigzan integrujacych oferte na
terenie pojedynczych gmin, a takze w ramach wspoétpracy
miedzygminnej.
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Turystyka w dokumentach strategicznych

Niektore jednostki samorzadu terytorialnego (JST) na obszarze
Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego w swoich strategiach
rozwoju bezposrednio angazujg sie w rozwijanie sektora
turystycznego, uwzgledniajgc jednoczesnie kwestie mobilnosci.
Przyktady dziatan podejmowanych przez poszczegolne gminy to:

* Swiebodzice: budowa parkingdw wraz z wdrozeniem polityki
parkingowej i miejsc postojowych w miejscach startu szlakow
turystycznych;

® Gluszyce: usprawnienie systemu transportu zbiorowego
z uwzglednieniem atrakgcji turystycznych na terenie gminy;

® Jawor: budowa Sciezek rowerowych integrujgcych atrakcje
turystyczne;

® Msciwojéw: organizacja transportu publicznego w tym
komunikacji miedzygminnej, Sciezki jako element rozwoju
turystyki;

® Paszowice: rozbudowa infrastruktury parkingowej przy
najwazniejszych atrakcjach turystycznych

®* Radkoéw:  potgczenie szlakéw pieszo-rowerowych pomiedzy
gtébwnymi  miejscowosciami i atrakcjami  historyczno-
przyrodniczymi;

®* Wadroze Wielkie: promocja turystyki (poprzez wiekszg ilos¢
szlakéw w tym Sciezek rowerowych).

W dokumentach strategicznych gmin mozna réwniez znalez¢ inne
rozwigzania, ktére posrednio wptyng na rozwoj turystyki. Wsrod
nich wymieni¢ mozna budowe nowych parkingéw, w tym parkuj
i jedZz (P&R), opracowywanie polityk parkingowych, rozwijanie
miedzygminnych potgczen komunikacji publicznej, budowe nowych
tras rowerowych oraz optymalizacje czaséw przejazdu miedzy
kluczowymi punktami na obszarze gmin. Te dziatania przyczyniajg
Rys. 27 Ratusz w Lubawce sie do stworzenia bardziej przyjaznego i dostepnego Srodowiska dla
Fot. Krzysztof Ruciriski turystéw, zachecajacich do odwiedzania regionu.
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Dobre praktyki turystyczne w zakresie zréwnowazonej mobilnosci

Integracja transportu publicznego
z sektorem turystycznym jest kluczowym
elementem tworzenia zréwnowazonego
i efektywnego systemu transportowego
w miejscach, ktére sg popularne wsréd
turystow.  Wsrod dobrych praktyk
w zakresie integracji turystyki i mobilnosci
znalez¢ mozna m.in.:

Centra informacji turystycznej na
dworcach i weztach komunikacyjnych
w Krakowie

Umieszczenie centrow informacji
turystycznej na dworcach kolejowych,
autobusowych i innych weztach
transportowych utatwia podréznym
zdobycie potrzebnych informacji na temat
atrakgji turystycznych, tras
komunikacyjnych i zakwaterowania.
Inteligentne systemy ptatnosci
w Berlinie

Wdrozenie jednolitego systemu ptatnosci,
ktéry umozliwia turystom korzystanie
z roznych Srodkdéw transportu publicznego
za pomocg jednej karty Ilub aplikacji
mobilnej. Co wiecej, mozliwe jest
wykupienie biletu czasowego na wszystkie

Srodki komunikacji publicznej,
uprawniajgcego réwniez do odwiedzenia
roznych atrakcji turystycznych - bez

dodatkowych optat lub z duzg znizka.
To zwieksza wygode podrozujacych i sprzyja

Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej
Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego

korzystaniu z transportu publicznego.

Wspéblna karta umozliwiajgca zwiedzanie
oraz korzystanie z transportu
w Bydgoszczy

Bydgoska Karta Turysty pozwala na
obnizenie kosztéw zwiedzania muzedw,
galerii, wejScia na eventy kulturalne
i zwiedzania miasta z przewodnikiem. Karta
jest dostepna na urzadzenia mobilne w
okresie  wakacyjnym. Zakup pozwala
turyscie, nie tylko na nielimitowane
podrézowanie transportem publicznym, ale
rowniez wypozyczenie kajaka z miejskiej
wypozyczalni czy rejs tramwajem wodnym.
Utatwia to nie tylko dotarcie do atrakcji
turystycznych, ale réwniez sprawniejsze
przesiadki.

Rys. 28 Uzdrowisko w Szczawnie-Zdroju
Fot. Krzysztof Rucinski
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Formy ochrony przyrody

Specyfikg obszaru Aglomeracji Watbrzyskiej,
jest liczne  wystepowanie  obszaréw
o wysokich walorach przyrodniczych i
krajobrazowych, ktérych znaczna czes¢ jest
objeta ré6znorodnymi formami ochrony.

Parki Narodowe:

® Park Narodowy Gor Stotowych (2886,41
ha)

® Otulina Parku Narodowego Gor
Stotowych (2074,41 ha)

® Otulina Karkonoskiego Parku
Narodowego (2665,47 ha)

Parki krajobrazowe:

® Ksigzanski Park Krajobrazowy (3073,25
Ha) wraz z otuling (5955,01 Ha)

® Park Krajobrazowy Chetmy (5903,77 Ha)
wraz z otuling (5903,77 Ha)

® Park Krajobrazowy Chetmy (5903,77 Ha)

® Park Krajobrazowy Gor Sowich (4134,31
Ha)

® Park Krajobrazowy Sudetéw
Watbrzyskich (6197,68 Ha) wraz z otuling
(6197,68 ha)

® Rudawski Park Krajobrazowy (3547,41
Ha) wraz z otuling (3547,41 ha)

* Slezanski Park Krajobrazowy (387,69 Ha)
wraz z otuling (387,69 Ha).

Zrédto: https://geoserwis.gdos.gov.pl/mapy/
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Rezerwaty przyrody

W regionie Aglomeracji Watbrzyskiej istnieje
wiele rezerwatow przyrody, ktore chronig
unikalne ekosystemy, rzadkie gatunki roslin
i zwierzat oraz cenne elementy przyrody.
Wsréd rezerwatéw WOF wymienia sie:

Nad Groblg

Wawoz Lipa

Wawéz Siedmicki

Gora Choina

Kruczy Kamien

Wawo6z Mysliborski koto Jawora
Gtazy Krasnoludkéw

Jeziorko Daisy

Bukowa Kalenica w Gérach Sowich

Obszary Natura 2000

Aglomeracja Watbrzyska obejmuje obszary
Natura 2000, ktore sg czescig europejskiej
sieci obszaréw chronionych ze wzgledu na
ich znaczenie dla zachowania
bioréznorodnosci. W  tych  obszarach
stosowane s3g specjalne przepisy ochrony
przyrody.

GoOry Kamienne

Ostoja Nietoperzy Gor Sowich
GOry Stotowe

Rudawy Janowickie
Karkonosze

Masyw Chetmca

Dobromierz

Przetomy Petcznicy pod Ksigzem
Masyw Slezy

Wzgbrza Kietczynskie

Modraszki koto Opoczki

Gory Bardzkie

Ksztattowanie terendw zieleni miejskiej

Na terenie  Watbrzyskiego  Obszaru
Funkcjonalnego (WOF) zostato
zidentyfikowanych 126 obszaréw, ktoére
stanowig wazne miejskie przestrzenie.
tgczna powierzchnia tych obszaréw wynosi
232,5 hektara. Wskazane powyzej to
réznorodne obszary, ktore petnig istotne
funkcje spoteczne, rekreacyjne i kulturalne,
przyczyniajgc sie do  jakosci  zycia
mieszkancow i atrakcyjnosci regionu, zalicza
sie do nich: parki (tereny spacerowe czy
miejsca piknikowe), skwery (ozdobione
matg architekturg), place zabaw, tereny
rekreacyjne, place miejskie (np. centralne
czesci miast). Zielen miejska jest najczesciej
zintegrowana z infrastrukturg pieszo-
rowerowg, a docelowo tez z infrastrukturg
zbiorowego transportu. Bogate walory
wptywajg na rozwdj turystyki pieszej
i rowerowej w obszarze, z tego tez wzgledu
nalezy uwzglednia¢ potrzeby turystow przy
projektowaniu  oferty  zréwnowazonej
mobilnosci.
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Zrédto: BDL GUS
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Zanieczyszczenia

Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska (WIOS) wojewddztwa
dolnoslaskiego petni kluczowg role w monitorowaniu i analizie
jakosci powietrza na tym obszarze. Dysponujgc 28 stacjami
monitoringu jakosci powietrza i 181 stanowiskami pomiarowymi,
WIOS =zbiera niezbedne dane, aby oceni¢ stan Srodowiska
atmosferycznego. Zgodnie z rozporzgdzeniem Ministra Srodowiska
z dnia 2 sierpnia 2012 r., wojewodztwo dolnoslgskie zostato
podzielone na trzy strefy w celu dokonania oceny jakosci powietrza.
Te strefy to:

* Aglomeracja Wroctawska: Jest to obszar woko6t miasta Wroctawia,
ktéry stanowi odrebng strefe oceny jakosci powietrza ze wzgledu
na duze skupisko ludnosci i aktywnos¢ przemystowa.

® Miasto Watbrzych: Watbrzyski Obszar Funkcjonalny znajduje sie
w granicach strefy oceny jakos$ci powietrza dla miasta Watbrzych.
To oznacza, ze stan powietrza w tym obszarze jest szczeg6towo
monitorowany i analizowany.

¢ Strefa Dolnoslgska: Ta strefa obejmuje pozostate obszary
wojewoOdztwa dolnoslgskiego, ktdre nie mieszczg sie w aglomeracji
wroctawskiej ani w strefie miasta Watbrzych.

Dziatania WIOS oraz system monitoringu pomagajg w identyfikacji
obszardéw, gdzie jakoS¢ powietrza moze by¢ zagrozona, co z kolei
pozwala na podejmowanie odpowiednich dziatarn kontrolnych
i zapobiegawczych w celu ochrony zdrowia ludzi oraz Srodowiska
naturalnego.

_i Granice gmin chW Obszar Fi

Korytarze ekologiczne

Formy ochrony przyrody
[:[D Parki Narodowe

@ Rezerwaty przyrody

Parki Krajobrazowe
[:] Parki Krajobrazowe - Otuliny
Obszary Chronionego Krajobrazu
Obszary Natura 2000 Specjaine Obszary Ochrony
Obszary Natura 2000 Obszary Specjainej Ochrony
Pomniki przyrody (punktowe)
Pomniki przyrody (powierzchniowe)
Uzytki ekologiczne 0 5 10 km
Zespoly przyrodniczo-krajobrazowe

B>

Rys. 30 Prawne formy ochrony przyrody na obszarze WOF
Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie danych GDOS

* Roczna Ocena Jakosci Powietrza w Wojewo6dztwie Dolnos$lgskim, raport wojewodzki za rok 2021, Wroctaw 2022 r.
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W rocznej ocenie jakosci powietrza* za
2021 r. w odniesieniu do kryterium ochrony
zdrowia ludzi okreslono, ze:

®* W miescie Watbrzych - zakwalifikowano
strefe do klasy C ze wzgledu na
przekroczenia  poziomu docelowego
benzo(a)pirenu w pyle zawieszonym
PM10;

® W strefie dolnoslaskiej 2 zakwalifikowano
strefe do klasy C ze wzgledu na
przekroczenia poziomow
dopuszczalnych:  pytu  zawieszonego
PM10 i pytu zawieszonego PM2,5 oraz
poziomow docelowych: arsenu
i benzo(a)pirenu w pyle zawieszonym
PM10;

® Niski poziom zanieczyszczenia powietrza
(ponizej poziomdéw  dopuszczalnych/
docelowych) dla nastepujgcych
substancji: dwutlenek siarki, benzen,
tlenek wegla oraz oznaczanych w pyle
zawieszonym PM10 metali: otowiu,
kadmu i niklu;

® Na terenie 3 stref przekroczony poziom
dtugoterminowy ozonu - klasa D2.

W raporcie za 2021 r. w odniesieniu do
kryterium ochrony roslin okreslono:

® Brak przekroczen poziomow
dopuszczalnych okreslonych dla:
dwutlenku siarki i tlenkow azotu oraz
poziomu docelowego ozonu,

® Przekroczenie poziomu celu
dtugoterminowego dla ozonu w strefie
dolnoslgskiej_2.

Biorgc pod uwage informacje zawarte
w raportach wojewddzkich dotyczgcych
stanu powietrza, wyniki lokalnych badan
oraz informacje od gmin, mozemy
stwierdzi¢, ze  gtobwnymi zrédtami
zanieczyszczen sg niska emisja pochodzgca
z budynkébw oraz znaczacy wptyw
zanieczyszczen generowanych przez ruch
drogowy, zaréwno ten osobowy, jak
i ciezarowy. Analizujgc strukture
urbanistyczng, jej gestos¢ i rozmieszczenie,
a takze analizujgc, jak gtowne trasy
komunikacyjne biegng przez obszar miejski,
mozna zidentyfikowa¢ lokalne zrodta
zanieczyszczen i okresli¢ ich rozmieszczenie
na poziomie miejskim.

Zgodnie z danymi w Rocznej Ocenie Jakosci

Powietrza w Wojewddztwie Dolnoslgskim,

gtéwnymi czynnikami, ktore przyczyniajg sie

do powstawania zanieczyszczeh w obszarze

Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego, sa:

« Intensywny ruch drogowy, rowniez
tranzytowy do Czech

* Emisja niska zwigzana z uzytkowaniem
przestarzatych piecoéw weglowych
w budynkach mieszkalnych,

« Aktywnos¢ przemystu wydobywczego,
w tym zwigzane z nim zapylenie.

Dodatkowym czynnikiem wptywajgcym na
utrzymywanie sie niektérych zanieczyszczen
i nasilanie ich efektow jest geograficzne
potozenie miasta w niecce Srédsudeckiej.
Obszary WOF, ktére znajdujg sie w dolinach
i obnizeniach Sudetéow, sg szczegdlnie
narazone na nasilanie niekorzystnych
skutkow zanieczyszczen powietrza.

* Roczna Ocena Jakosci Powietrza w Wojewo6dztwie Dolnos$lgskim, raport wojewo6dzki za rok 2021, Wroctaw 2022 r.

Przekroczenia norm jakosci powietrza
wymagajg dziatan naprawczych. Z tego
wzgledu poprawa jakosci powietrza jest
jednym z istotnych celéw SUMP WOF.

Rys. 31 Widok na WOF z wiezy widokowej
na Tréjgarbie
Fot. Krzysztof Ruciriski
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Zbiorniki wodne, w tym wody podziemne

Na terenie WOF znajdujg sie rozne zbiorniki wodne, zaréwno
powierzchniowe jak i podziemne, ktére odgrywajg istotng role
w dostepie do wody pitnej, gospodarce wodnej i ochronie
Srodowiska.

Gtéwne i najwazniejsze cieki wodne to:

Bobr

Bystrzyca

Nysa Szalona
Petcznica

Pitawa

Strzegomka
Scinawka
Witoszowski Potok
Wiodzica

Gtoéwne i najwazniejsze wody powierzchniowe to:

Jezioro Bukowskie

Jezioro Dobromierskie (sztuczne jezioro zaporowe)
Jezioro Bystrzyckie (Jezioro Lubachowskie)
Zbiornik Msciwojow (sztuczny zalew)

Gtoéwne zbiorniki wod podziemnych na terenie WOF to:

. Nr 341 - Niecka wewnatrzsudecka Kudowa-Zdrdj - Bystrzyca
Ktodzka

° Nr 343 - Dolina rzeki Bébr (Marciszow)

. Nr 342 - Niecka wewnatrzsudecka Krzeszow
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Rys. 32 Mapa ciekéw wodnych, wéd powierzchniowych i wéd
podziemnych na terenie WOF

Zrédita: Paristwowy Instytut Geologiczny (pgi.gov.pl), Paristwowe Gospodarstwo Wodne Wody

Polskie (https://isok.gov.pl/hydroportal.html,) Baza danych obiektéw topograficznych 88
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—_— 2.6 POdsumowanie

Watbrzyski Obszar Funkcjonalny (WOF) to
obszar o  zrdéznicowanej  strukturze
funkcjonalno-przestrzennej, ktorej ksztatt
jest rezultatem zaréwno uwarunkowan
przyrodniczych, jak i historycznych. Ten
obszar tgczy w sobie 27 gmin, a jego
struktura jest skoncentrowana wokot
kluczowych miast, takich jak Watbrzych
i Swidnica, ktore petnig strategiczne role
w regionie. Trzeba rowniez zaznaczy¢, ze
miasta takie jak Jawor i Kamienna Gora,
petnig funkcje  o$rodkdédw  lokalnych
Il stopnia, natomiast pozostate miasta
i wsie stanowig osrodki lokalne Il stopnia,
bedac siedzibami gmin. Na obszarze WOF
znajduja sie  takze dwie  gminy
uzdrowiskowe: Jedlina-Zdr6j i Szczawno-
Zdro;.

Jednym z gtébwnych problemdw obszaru jest
struktura demograficzna. W 2022 roku az
15 z 27 gmin w Watbrzyskim Obszarze
Funkcjonalnym odnotowato ujemne saldo
migracji, ktére poteguje obserwowany
proces starzenia sie  spoteczenstwa.
W rezultacie grupa mieszkancow w wieku
produkcyjnym systematycznie sie
zmniejsza, aktualnie wynosi 60% populacji
obszaru. Istotnie zmienia to charakter
przemieszczen na obszarze WOF - rosngca
liczba os6b w wieku poprodukcyjnym
sprawia, ze konieczne jest dostosowanie
matej architektury czy oferty transportu

publicznego do potrzeb oséb starszych.

Obecny dostep do placéwek edukacyjnych
jest wystarczajgcy, nie prognozuje sie
zwiekszenia popytu, poniewaz grupa
przedprodukcyjna utrzymuje sie na statym
poziomie stanowigc okoto 17% ogotu
populacji. Natomiast instytucje umozliwiaj-
gce zdobycie wyksztatcenia wyzszego sg
nieliczne i niekonkurencyjne, co jest
czynnikiem  wypychajgcym mtodych
dorostych z regionu. W regionie funkcjonuje
wiele szpitali, w tym tych specjalistycznych,
co zapewnia  kompleksowg  opieke
medyczng dla spotecznosci  lokalnej.
Ponadto, na terenie Obszaru znajduje sie
wiele przychodni medycznych,  co
gwarantuje tatwy dostep do ustug
zdrowotnych.

WOF staje sie coraz bardziej atrakcyjnym
miejscem do lokalizowania dziatalnosci
gospodarczej, szczegolnie dzieki utworzeniu
Watbrzyskiej Specjalnej Strefy
Ekonomicznej, gdzie dominujgcymi
inwestorami sg globalne koncerny z branz
motoryzacyjnych i elektromobilnosSci, ale
rowniez wspierane s3 rodzime mate
i Srednie  przedsiebiorstwa.  Obszar
wyréznia sie duzym udziatem zatrudnienia
w branzy budowlanej i nieruchomosci, co
Swiadczy o  potencjatu  rozwojowym
najwiekszych osrodkéw miejskich. Nowe
strefy aktywnosci gospodarczej modyfikujg

dotychczasowe wzorce podrozy praca-dom.

Duzym wyzwaniem jest zanieczyszczenie
powietrza. Na obszarze WOF wystepujg
problemy z jakosciq powietrza, przede
wszystkim zanieczyszczeniem pytami PM10,
co stanowi istotne zagrozenie dla zdrowia
publicznego. Wptywajg na to czynniki
zewnetrzne takie jak sgsiedztwo Wroctawia
oraz nasilony transport drogowy, rowniez
tranzytowy. Potozenie w dolinach Sudetéw
uniemozliwia swobodny ruch powietrza, co
poteguje negatywne efekty zwigzane z niskg
emisja.

WOF jest atrakcyjnym obszarem pod
wzgledem krajobrazowym, wystepowania
licznych obszarow chronionych,
szczegdlnie parkow krajobrazowych.
Uwarunkowania przyrodnicze i zabytki
kulturowe przy jednoczesnym rozwoju
infrastruktury  noclegowej i integracji
z transportem publicznym, stwarzajg dobre
warunki do rozwoju turystyki. Ponadto,
WOF jest siedliskiem wielu gatunkéw flory

i fauny. Zachowanie réznorodnosci
biologicznej  stanowi wazne  zadanie
w zakresie ochrony Srodowiska

naturalnego. Obszar ten posiada zioza
réznych surowcéw mineralnych, co stanowi
potencjat ekonomiczny, ale ze wzgledu
ekologicznych przestat by¢ to gtowny
kierunek rozwoju gospodarczego obszaru.
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Inwentaryzacja i badanie stanu obecnego oraz przysztych potrzeb codziennych dojazdéw—J

W badaniach CAWI, PAPI, IDI, FGI oraz
warsztatach konsultacyjnych wzieto udziat
tgcznie ponad 1300 osdb zamieszkatych na
terenie lub zwigzanych z Watbrzyskim
Obszarem Funkcjonalnym. Wszelkie
opisane w ponizszym rozdziale badania
przeprowadzane byty w sierpniu i wrzesniu
2023r.

Badanie CAWI

Najczesciej wskazywanym punktem
rozpoczecia podrozy przez respondentow
jest Watbrzych (42,1%), nastepnie Swidnica
(M) (26,5%), Zarow (14%), Strzegom (12,8%)
i Swiebodzice (10,8%).

Respondenci wskazali Watbrzych (63,8%),
Swidnice (m) (41,2%) i Swiebodzice (13,4%)
jako gtdbwne destynacje ich podrozy.
Nastepna w kolejnosci byta odpowied?
Jnne..”  (179%) co obrazuje fakt,
iz ankietowani czesto podrbzujg poza
Watbrzyski Obszar Funkcjonalny.

Najczesciej wskazywanym Srodkiem
transportu ~ w  ramach  codziennych
dojazdéw w catym Watbrzyskim Obszarze
Funkcjonalnym jest samochdd osobowy.

Ankietowani zostali zapytani
0 najwazniejsze czynniki wptywajgce na
wybor samochodu osobowego jako Srodka
transportu. Wiekszos¢ badanych wskazata
na krétki czas przejazdu (54,4%), komfort
(48,4%) oraz brak potgczenn komunikacji
zbiorowej  (46%). Kolejnymi  sposréd
wskazywanych powoddéw byto
niedostosowanie do potrzeb rozktadu jazdy
autobuséw lub pociggdéw (30,1%), a takze
brak mozliwosci podrézy rowerem lub
pieszo (14,6%).

Respondenci wskazali, iz Zmiana
samochodu osobowego na transport
publiczny moze by¢ rozpatrywana przede
wszystkim w wyniku zwiekszenia
czestotliwosci  kurséw (71,7%), obnizenia
kosztéw (43,3%), skrocenia czasu podrdozy
(32,4%) i lepszej informacji o dostepnych
potgczeniach (30%).

Ponadto, zdecydowana wiekszos¢
respondentow nie odczuwa potrzeby
zmiany Srodka transportu w ramach
dojazdébw do miejsca pracy lub nauki
(44,4%). Nieco mniejsza grupa
respondentow  wskazuje na potrzebe

zmiany (42,7%) ze wzgledu na koszt dojazdu

(20,6%), zmeczenie (13,2%) Iub dtugosc
pokonywanej trasy (8,9%). Czes¢
ankietowanych identyfikuje réowniez, ze ma
problemy ze  znalezieniem  miejsca
parkingowego (12,8%).

W zakresie gtéwnych problemdw
komunikacyjnych zamieszkiwanej gminy
ankietowani majgc do dyspozycji 10
predefiniowanych odpowiedzi wskazywali
najczesciej na: niskg (rzadkg) czestotliwos¢
potaczen komunikacji zbiorowej (8.0), jako
na najwiekszy problem komunikacyjny
zamieszkiwanej gminy. Drugg najczesciej
wskazywang odpowiedzig byt niedobor
miejsc postojowych (6.5), trzecig z kolei
ex aequo korki i zatory drogowe (5.9) oraz
zattoczenie pasazerskie w komunikagji
zbiorowej (5.9). Respondenci najrzadziej
wskazywali na brak buspaséw (3.1) jako
istotny problem.
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Badani zostali zapytani o dziatania, ktére
moga poprawi¢ funkcjonowanie transportu
w zamieszkiwanej przez nich gminie.
W wyniku uszeregowania predefiniowanych
odpowiedzi wskazano, iz najistotniejsze jest
zwiekszenie  czestotliwosci  komunikacji
zbiorowej (7.8), poprawa jej funkcjonowania
(7.8), remont nawierzchni drég i chodnikéw
(7.7), poprawa oswietlenia drég
i chodnikéw, przystankéw i drég
rowerowych (6.9), a takze budowa Sciezek
rowerowych (6.6).

Ankietowani zostali zapytani
0 najwazniejsze czynniki wptywajgce na
wybér kolei jako Srodka transportu.
Wiekszos¢ ankietowanych wskazata na
komfort przejazdu (41,0%), nizszy koszt
podrézy (30,6%) oraz krotki czas przejazdu
(25,9%). Czes¢ badanych wskazata, iz nie
podrézuje kolejg (26,7%).

Wiekszo$¢ respondentéw wskazywato, iz
decyduje sie na taksowke z powodu brakdéw
w potgczeniach komunikacji zbiorowej
(24,4%), relatywnie krotki czas przejazdu
(19,0%), komfort (18,8%) oraz
niedostosowany do potrzeb rozktad jazdy
autobuséw/pociggow (17,1%).

Ankietowani zostali zapytani o ocene w skali
od 1 do 5 mozliwosci poruszania sie po ich

gminie okreslonymi Srodkami transportu.
Najgorzej (tj. dominujgca ocena 1 lub 2)
oceniany jest transport z pomocg
autobusow miejskich/gminnych oraz
lokalnych  przewoznikéw. Najlepiej (tj.
dominujgca ocena 4 lub 5) oceniany jest z
kolei samochod osobowy (jako kierowca lub
pasazer). Rower jest z kolei oceniany
neutralnie (tj. dominujgca ocena 3).

Badanie PAPI

Najczesciej wskazywanym punktem
rozpoczecia podrdézy przez respondentdw
jest Watbrzych (53,1%), nastepnie Swidnica
(M) (26,5%), Zarow (14%), Strzegom (12,8%) i
Swiebodzice (10,8%). Pozostate lokalizacje
zostaty wskazane przez mniej niz 10%
ankietowanych.

Respondenci wskazali Watbrzych (61,3%),
Swidnice (m) (27,4%) i Kamienng Gére (m)
(13,4%) jako gtowne destynacje ich podrézy.
Nastepna w kolejnosci byta odpowiedz
Jnne..” (17,9%) co obrazuje fakt, iz
ankietowani  podrézujg czesto  poza
Watbrzyski Obszar Funkcjonalny.

Respondenci wskazywali gtéwnie, iz nie
byliby sktonni do rezygnacji z samochodu
osobowego na rzecz komunikacji zbiorowe;j
(49,5%). Sktonnos¢ do zmiany

zadeklarowato 31% badanych, a 19,5% nie
okreslito swojego zdania.

Ankietowani majagc do dyspozycji 10
predefiniowanych odpowiedzi wskazywali
najczesciej na korki i zatory drogowe (9.0),
jako na najwiekszy problem komunikacyjny
zamieszkiwanej gminy. Druga najczesciej
wskazywang odpowiedzia byt niedobor
miejsc postojowych (8.8), trzecig z kolei
niska czestotliwos¢ potgczenn komunikacji
zbiorowej (8.5), czwartg wysokie optaty
parkingowe (7.4). Respondenci najrzadziej
wskazywali na brak buspasow (3.6) jako
istotny problem.

Badani zostali zapytani o ocene w skali od 1
do 5 mozliwosci poruszania sie po ich
gminie okreslonymi Srodkami transportu.
Najgorzej (tj. dominujgca ocena 1 lub 2)
oceniany jest transport z pomocy
autobusoéw miejskich/gminnych oraz
lokalnych  przewoznikdéw. Najlepiej (tj.
dominujgca ocena 4 lub 5) oceniany jest
z kolei samochdd osobowy (jako kierowca
lub pasazer), podréz piesza oraz rower.
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Badanie IDI

Wsréd  rozméwcecodw  znalezli  sie  mu.in.
eksperci sektorowi, urzednicy JST czy
przewoznicy prywatni i publiczni. Ze

wzgledu na duzg rozpietos$¢ podnoszonych
tematow oraz charakteru kompeteng;i
rozméwcow  przeprowadzono proces
higienizacji danych, przedstawiajgc tym
samym jego zdaniem najistotniejsze
whnioski wptywajgce na realizacje
Planu. Rozmowcy wskazywali m.in. na: brak
systematycznosci

i uniwersalnosci w oferowanych ustugach
przez przewoznikow prywatnych,
zdefragmentowang siec Sciezek
rowerowych, brak chodnikédw badz ich
ograniczona ciggtos¢, brak planowania na
poziomie ponadlokalnym, niedostateczne
dziatania w celu promocji gospodarczej
oraz turystycznej.

Badanie FGI

Przeprowadzono tgcznie trzy spotkania FGI
(grup fokusowych), w ktérych trakcie
omoéwiono réznorodne zagadnienia
dotyczgce zréwnowazonej mobilnosci na
terenie WOF. Ro6znorodna charakterystyka
interesariuszy umozliwita wypracowanie

licznych opinii, w tym m.in.: chodniki sg
czesto niedostosowane do o0séb starszych
i niepetnosprawnych (wysokie krawezniki,
nieodpowiednie lub niepetne oznaczenie

kolorystyczne stupkdw), uktad Sciezek
rowerowych sprzyja wytacznie
wykorzystywania go jako Srodek rekreadji,
a nie codziennego transportu, wiele
schodow bez podjazdow dla
niepetnosprawnych i wézkow dzieciecych,
brak ciggtosci tras pieszych (chodnikéw)
wptywa negatywnie na bezpieczenstwo,

w  wielu miejscach  nieodmalowane,
niewidoczne oznakowanie poziome na
drogach wptywa negatywnie na

bezpieczenstwo pieszych oraz rowerzystow
(zwtaszcza w okolicach przejs¢ dla pieszych),
inwestorzy zauwazaja problemy
komunikacyjne, bedac czesto zmuszonymi
do uruchamiania wiasnych linii
autobusowych (co jest kosztochtonne).

i Y oiing

Rys. 33 Plac Magistracki Wat
Fot. Krzysztof Ruciriski

= X
brzych

Okiem mieszkancow

Jakie Pani/Pana zdaniem inne
inwestycje infrastrukturalne (zwigzane
z mobilnoscig) powinny zostaé
zrealizowane priorytetowo w Pani/Pana
gminie?

-, Dostosowanie ciggéw pieszych do
potrzeb oséb majgcych problemy
z poruszaniem sie.”

-+, Zapewnienie transportu zbiorowego
w weekendy i po godzinie 19, a takze
takiego, ktory zabierze wozek dzieciecy
czy inwalidzki.”



Przestanki i bariery wyboru
poszczegbélnych Srodkéw transportu
publicznego

Badani interesariusze zidentyfikowali szereg
przestanek i barier wyboru poszczegdlnych
Srodkéw  transportu. Dla  transportu
kolejowego wskazywano, iz jest on na dosy¢
dobrym poziomie, jednakze wystepuja
rozne problemy, ktére ograniczajg jego
atrakcyjnos¢. Wsrod zarzutéw wymieniano
m.in., iz brakuje zintegrowania rozktaddw
jazdy z komunikacjg busowg i autobusows.
Co wiecej, obecna siatka potgczen
kolejowych  jest dosy¢  ograniczona
i identyfikowany jest wymog jej rozbudowy.

Istotng  barierg sg  uwarunkowania
naturalne, w tym szczegblnosci
uksztattowanie terenu. Kwestia ta sprawia
m.in., iz skomplikowane jest potgczenie
kolejg Watbrzycha ze Swidnicg - dwdch
rdzeni obszaru.

Transport  autobusowy  ponadlokalny
wystepuje w szczgtkowej formie, wiele
obszarow peryferyjnych jest wykluczonych
komunikacyjnie. Zdaniem badanych brak
tez  parkingbw  strategicznych  typu
Park&Ride. Interesariusze identyfikujg
rowniez, ze wymagane sy m.in.: budowa

Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej

Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego

nowych drég rowerowych, bezpiecznej
infrastruktury  transportowej, w  tym
przystankow, zatok, przejs¢ dla pieszych -
zwtaszcza z uwzglednieniem dostepnosci
dla os6b starszych i niepetnosprawnych.

W niektorych lokalizacjach  transport
publiczny obstugiwany jest tylko przez
prywatnych przewoznikow, ktérzy
systematycznie ograniczaja oferte
przewozowg w dni robocze. W niedziele
w wielu miejscach nie kursuje zadna
komunikacja publiczna. Busy turystyczne sg
z kolei za mate, aby sprosta¢ popytowi na
przejazdy. Na terenie WOF nie wystepujg
rowery lub hulajnogi miejskie/gminne.

Badanie dotyczace celéw podrézy na
terenie WOF

Za pomocg badan CAWI oraz PAPI zapytano
mieszkancow WOF o miejsce zamieszkania
oraz identyfikacje trzech gtéwnych celow
podrozy (JST WOF). Z badania wynika, iz
najpopularniejszymi destynacjami sg
Watbrzych (najpopularniejszy wybor
w 51,85% JST WOF), Swidnica (22,2%) oraz
Jawor (14,81%), co jest zgodne z funkcjami
poszczegdlnych miast, a takze ich ofertami
w zakresie pracy, edukacji czy innych ustug.
Wsréd wynikéw nalezy wyrdzni¢ réwniez,

ze: a) respondenci zazwyczaj wybierajg
najblizsze wzgledem siebie osrodki miejskie
podczas podrozy, a takze b)
uwarunkowania naturalne moggce miec
wptyw na wybdr destynacji (np. 21,71%
wskazan na podr6z z Watbrzycha do
Swidnicy).

Rys. 34 Pociagg Kolei Dolnoslaskich

w Gluszycy
Fot. Krzysztof Rucinski
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Tab. 7 Wynik badania dotyczgcego celéw podrézy mieszkancéw poszczegdlnych JST

Lp Nazwa JST Destynacjanr 1 Destynacja nr 2 Destynacjanr 3

. , Kamienna Goéra (m) (27,69%) i

- 0, _ 0,

1 Boguszéw-Gorce Watbrzych (95,38%) Boguszow-Gorce (58,46%) Szczawno-Zdréj (27,69%)
2 Czarny Bor Watbrzych (87,50%) Kamienna Gora (75,0%) Boguszoéw-Gorce (37,5%)
3 Dobromierz Watbrzych (51,72%) Jawor (48,28%) i Swiebodzice (48,28%) Strzegom (41,38%)
4 Gluszyca Watbrzych (91,67%) Swidnica (37,5%) Gtuszyca (29,17%)
5 Jawor Jawor (33,33%) Watbrzych (25,64%) i Swidnica (25,64%) Paszowice (20,51%)
6 Jaworzyna Slaska Swidnica (77,78%) Jaworzyna Slgska (41,67%) Zarow (38,89%)
7 Jedlina-Zdroéj Watbrzych (96,55%) Gtuszyca (34,48%) Jedlina-Zdréj (24,14%)
8 Kamienna Géra Watbrzych (84,85%) Kamienna Géra (m+w) (65,1%) Lubawka (30,30%)
9 Kamienna Géra (gmina wiejska) Watbrzych (83,87%) Kamienna Goéra (m) (61,29%) Kamienna Gora (w) (41,94%)
10 Lubawka Watbrzych (78,13%) Kamienna Goéra (m) (75,0%) Lubawka (28,13%)

. . P Marcinowice (40,0%) i

0 9 ,
11 Marcinowice Swidnica (100,0%) Watbrzych (60,0%) Swiebodzice (40,0%)
12 Mieroszéw Watbrzych (93,10%) Mieroszéw (34,48%) Kamienna Goéra (m) (26,44%)
13 Msciwojow Jawor (88,57%) Watbrzych (40,0%) Msciwojéw (31,43%)
14 Nowa Ruda Nowa Ruda (m+w) (82,75%) Watbrzych (53,45%) Swidnica (17,24%)
15 Nowa Ruda (gmina wiejska) Nowa Ruda (m+w) (87,51%) Watbrzych (56,25%) Radkéw (18,75%)
16 Paszowice Jawor (75,0%) Paszowice (40,63%) Strzegom (18,75%)
. Nowa Ruda (w) (30,3%) i
[v) 0,
17 Radkéw Nowa Ruda (m) (69,70%) Watbrzych (60,61%) Radkéw (30,3%)
18 Stare Bogaczowice Watbrzych (83,3%) Swiebodzice (55,56%) Boguszow-Gorce (22,22%)
19 Strzegom Swidnica (85,57%) Watbrzych (41,24%) Strzegom (31,96%)
20 Szcz,awno-Zd roj Watbrzych (100%) Szczawno-Zdroéj (44,44%) Swidnica (33,33%)
21 Swidnica Swidnica (m+w) (61,95%) Watbrzych (46,74%) Swiebodzice (20,65%)
- - — A -

22 Swidnica (gmina wiejska) Swidnica (m) (78,26%) Swidnica (W)((j77§330//;)) | Watbrzych Swiebodzice (13,04%)
23 Swiebodzice Watbrzych (83,3%) Swidnica (63,89%) Swiebodzice (44,44%)
24 Walim Watbrzych (90,0%) i $widnica (90%) Ghuszyca (40,0%) Jedlina Zdr(%zocz/,o()) %) i Walim
25 Watbrzych Watbrzych (73,64%) Szczawno-Zdréj (35,66%) Swidnica (21,71%)
26 Wad rpie Wielkie Jawor (81,25%) Wad rpze Wielkie (75,0%) Strzegom (50,0%)
27 Zaréw Swidnica (84,0%) Zaréw (43,0%) Watbrzych (40,0%))

Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie wynikéw ankiety CAWI
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— 3.2 Podsumowanie

Charakterystyka i ocena mobilnosci jazdy pomiedzy kolejami a innymi Srodkami i niepetnosprawnych.

mieszkancow Watbrzyskiego Obszaru
Funkcjonalnego na podstawie wynikéw
badan spotecznych

Mieszkancy
Funkcjonalnego

Watbrzyskiego Obszaru

gtownie korzystajg
z samochodéw osobowych do
przemieszczania sie po analizowanym
obszarze. To gtébwnie wynik ograniczonej
dostepnosci komunikacji publicznej oraz
braku odpowiedniej infrastruktury
rowerowej, ktéra umozliwiataby poruszanie
sie poza granicami gmin zamieszkania.

Wyniki badan wskazuja, ze
najpopularniejszymi miejscami docelowymi
sg Watbrzych, Swidnica oraz Jawor. To
zgodne 1z funkcjami tych miast oraz
dostepnymi tam ofertami pracy, edukacji
i ustug.

Na pytanie o transport kolejowy
interesariusze okreslili pozytywne
przestanki jego wyboru, ws$rod ktoérych
zidentyfikowano m.in.: wygodne
i  komfortowe podréze czy brak
koniecznosci prowadzenia pojazdu.
Ponadto,  korzystanie z  transportu

kolejowego moze byc¢ bardziej ekologiczne
i przyjazne dla Srodowiska niz samochéd
osobowy, co jest coraz wazniejszym
czynnikiem dla wielu podrézujgcych.

Uczestnicy badan zwracajg uwage na kilka
istotnych barier i probleméw zwigzanych
z transportem kolejowym w WOF. Po
pierwsze, brak zintegrowanych rozktadow

transportu, takimi jak autobusy czy busy,
sprawia, ze podrdze wieloetapowe moga
by¢ trudne do zorganizowania
i czasochtonne. Po drugie, ograniczona sie¢
potagczen kolejowych, zwiaszcza miedzy
waznymi miastami WOF, stanowi istotng
bariere. Watbrzych i Swidnica to dwa
gtébwne osrodki obszaru, a brak
efektywnych i czestych potgczen kolejowych
miedzy nimi jest utrudnieniem dla
mieszkancow, ktérzy chcieliby podrézowac
pomiedzy tymi miastami za pomoca
transportu  publicznego. Po  trzecie,
uwarunkowania naturalne, takie jak trudny
teren, wzgdrza i gory, stanowig dodatkowg
bariere dla rozwoju transportu kolejowego.
Szczegllnie  trudne  jest  potgczenie
Watbrzycha i Swidnicy, ze wzgledu na
topografie regionu.

W  zakresie transportu autobusowego
ponadlokalnego na terenie WOF istniejg
wyrazne wyzwania i bariery, ktére wptywajg
na ograniczenie dostepnosci oraz jakosci
tego srodka transportu.

Jednym z kluczowych problemoéw jest
niewystarczajgcy rozwdj sieci potgczen
autobusowych, zwiaszcza w obszarach
peryferyjnych. Mieszkancy tych obszarow
czesto doswiadczajg trudnosci w dostepie
do transportu publicznego, co zwieksza
zaleznos¢ od samochodow osobowych.
Wielu badanych podkresla brak
wystarczajacej liczby przystankow
autobusowych oraz bariery dostepu,
zwiaszcza dla 0sob starszych

Dodatkowo, brak parkingdéw strategicznych
typu Park&Ride jest istotnym problemem,
zwiaszcza dla  tych, ktérzy chcieliby
skorzysta¢ z potgczen autobusowych, ale
nie  majg gdzie zostawi¢  swoich
samochodoéw. Interesariusze podkreslajg
rowniez potrzebe budowy nowych drég
rowerowych,  ktére  pozwolityby na
integracje réznych Srodkéw transportu
i zachecatyby do korzystania z rowerow.
Infrastruktura  transportowej, w tym
przystanki, zatoki i przejscia dla pieszych,
muszg by¢ zaprojektowane tak, aby byty
bezpieczne i dostepne dla wszystkich,
niezaleznie od wieku czy sprawnosci
fizycznej.

Kolejnym wyzwaniem jest uzaleznienie
niektérych  lokalizacji od  prywatnych
przewoznikéw, ktorzy czesto ograniczajg
oferte przewozowg w dni robocze, a w
niedziele nie kursujg zadne Srodki
transportu publicznego. To utrudnia dostep
do komunikacji publicznej i utrzymuje
zaleznos¢ od indywidualnych $Srodkow
transportu.

Rozwiniecie i poprawa tych elementéw
infrastruktury transportowej, wspotpraca
z  prywatnymi  przewoznikami  oraz
inwestycje w nowe rozwigzania moga
przyczyni¢ sie do poprawy dostepnosci
i jakoSci  transportu  autobusowego
ponadlokalnego w Watbrzyskim Obszarze
Funkcjonalnym.
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4. 1 Planowanie przestrzenne i potencjat mobilnosci aktywnej



Ustalenia dokumentéw planistycznych rangi
krajowej, wojewddzkiej, a takze powiatowe;j
i gminnej sg wazng determinantg rozwoju
WOF w kierunku mobilnosci
zrownowazonej. Cele strategiczne na
wszystkich poziomach wyraznie wskazujg
na potrzebe zintegrowanych dziatan, aby
odpowiada¢ na  potrzeby jednostek
w oparciu o wspélnie wyznaczone kierunki
rozwoju. Jednym z kluczowych wyzwan jest
wspotpraca miedzy podmiotami
i koordynacja w zakresie realizacji planow
strategicznych oraz wynikajgcych z nich
inwestycji, w sposéb uzupetniajgcy sie
strukturalnie. Istotnym elementem
skutecznego i spdjnego planowania jest
zapewnienie dostepnosci transportowej dla
nowo powstajgcych jednostek
urbanistycznych w duchu zréwnowazonej
mobilnosci. Ksztattowanie zwartych struktur
urbanistycznych pozwala na eliminacje
negatywnych zjawisk przestrzennych oraz
umozliwia zapewnienie bardziej
konkurencyjnej i efektywnej komunikacji
publicznej, ktéra stanowi niezbedny filar
zrownowazonej  mobilnosci.  Odlegtosc
zabudowy od przystanku autobusowego na
terenie miasta nie powinna przekraczac
odlegtosci 417m (5 min) oraz 833 m (10
min), na obszarach wiejskich mozna przyjac

* ,Plan dziatania Zielonego Miasta Watbrzycha”, 2022
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1250 m (15 min). Wieksze rozbicie struktury

zabudowy sprzeczne jest z polityka
zrownowazonego transportu i skutkuje
zmniejszeniem efektywnosci i wydolnosci.

PZPWD podkresla, takze duzg role
ksztattowania spojnych sieci komunikagji
rowerowej w taki sposéb, aby szlaki
uzupetniaty sie na styku gmin i pozwalaty

mieszkancom na bezpieczng podréz
pomiedzy osrodkami.
Watbrzych, bedacy osrodkiem

subregionalnym oraz punktem centralnym
Aglomeracji Watbrzyskiej, charakteryzuje sie
niejednorodng  strukturg funkcjonalno-
przestrzenng. Wptyw na to ma historia
miasta oraz potozenie geograficzne. Duza
cze$¢ miasta pokryta jest zdegradowanymi
obszarami poprzemystowymi, ktére obecnie
wptywajg niekorzystnie na strukture miasta,
jednoczesnie stanowigc potencjat pod
rewitalizacje, nowe  inwestycje oraz
przestrzenie zielone zgodnie z Planem
dziatania Zielonego Miasta Watbrzycha*.
Mimo duzej rozciggtosci i zrdznicowanej
intensywnosci zabudowy Watbrzych cechuje
sie  dos¢ dobrg dostepnoscia do
komunikacji zbiorowe;j. Wiekszos¢
mieszkancow ma mozliwos¢ dojscia do
przystanku od 5 do 15 min pieszo.

— 4.1.1 Zréwnowazona mobilnos¢ w planowaniu przestrzennym —

/J| Legenda
== granica miasta Walbrzycha
== granice jednostek urbanistycznych
- stnicjaca zabudowa
B przystanks komunikacii miejskie]
285 dojécia do przystankow komunikacii
miojskioj (4 k)
[ do 1 minuty
[ 1 - 3 minut
33 - 5 minut
35~ 10 minut
310 - 15 minut
15 - 20 minut
Ipowyze) 20 minut
Komunikacia
e drogi krajowe
drogi wojewodziie
drogi powlatowe
drogi gminne | nne
== inie kolejowe

Rys. 35 Analiza dostepnosci do komunikacji

zbiorowej w Watbrzychu
Zrédto: Studium uwarunkowar i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego gminy Watbrzych
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W celu zapewnienia spdéjnosci WOFu zagospodarowania wzajemnie sie Zaréwno aktualny jak i kierunkowy
i przeciwdziataniu konfliktom wykluczajgce. W skali catego WOF mozna w SUIKZP rozktad przestrzenny gmin
przestrzennym,  szczegoélnie na stykach wymieni¢ nieliczne przyktady niespojnosci*: wspottworzagcych WOF  nie  utfatwia
gmin, w 2012 r. powotfana zostata wdrazania zatozen zrownowazonego
Aglomeracja Watbrzyska.* Najtrudniejszym * Odmienne kierunki zagospodarowania rozwoju oraz mobilnosci. W gminach

i najwazniejszym wyzwaniem w zakresie
planowania przestrzennego jest integracja

na styku gminy Swiebodzice (ZL - tereny
laséw) a gminy wiejskiej Swidnica (tereny

wiejskich tereny zabudowy mieszkaniowej
wyznaczane sg w gtdbwnej mierze w sposob

dziatan  poszczegélnych ~ gmin,  aby z przewaga uzytkowania rolniczego) rozproszony, wzdtuz ciggow
realizowac wspolne kierunki. Dokumenty na (Rys. 36) komunikacyjnych oraz w ramach rozwoju
poziomie gminnym odgrywajg duzg role i rozbudowy istniejgcych  zgrupowan
w  zakresie efektywnego planowania * Odmienne kierunki zagospodarowania wiejskich. Najbardziej korzystnym z punktu
przestrzennego. Na terenie WOF na styku gminy wiejskiej Nowa Ruda (UT / widzenia wdrazania ;réwnowazonej
samorzady lokalne odpowiadajg na UTT) z gmina Gluszyca (M / R / ZL) mobilnosci miastem jest Swidnica, ktéra
potrzeby i problemy mieszkancow, a cele cechuje sie dos¢ zwartym uktadem

strategiczne w znacznej wiekszosci realizujg
postulaty dokumentow wyzszej rangi.
Planistyczne dokumenty gmin

wspottworzagcych  WOF w  zdecydowanej
wiekszosci sg ze sobg spojne i z reguty nie
wystepujg W nich

kierunki

Rys. 36 SUIKZP $wiebodzice

* Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego gminy Watbrzych

(Rys. 37)

®* Odmienne kierunki zagospodarowania
na styku gminy wiejskiej Swidnica (EF -
tereny dla obiektow farmy
fotowoltaicznej) z gming Walim (M -
zabudowa mieszkaniowa) (Rys. 38)

Rys 37 SUIKZP Nowa Ruda

urbanistycznym oraz czytelnym podziatem
funkcji.
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** Zgodnie ze SUIKZP gmin wchodzacych w sktad WOF
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Wykonana analiza zagospodarowania przestrzennego w zakresie
mozliwosci  inwestycyjnych istniejgcych  niezagospodarowanych
terenéw (lub mozliwych do zagospodarowania) na terenach
uzbrojonych wskazata w jakich miejscach na terenie WOF powinny
powstawac¢ nowe strefy aktywnosci gospodarcze. Na bazie SUIKZ
gmin zidentyfikowane zostaty kluczowe obszary tego typu, cechujgce
sie ponadto dobrym dostepem do uktadu drogowego oraz
uzbrojenia terenu. Ponadto natozono na nie obszary liniowe petnigce
funkcje korytarzy o wysokiej jakosci obstugi komunikacyjne;j.

Rozwoj zabudowy mieszkaniowej odbywac powinien sie w pierwszej
kolejnosci poprzez dogeszczenie aktualnie istniejgcej zabudowy
mieszkaniowej, gtéwnie w centrach miast. Rozwdj urbanistyki
w takim nurcie pozwoli unikng¢ niekontrolowanemu rozlewaniu sie
zabudowy i wykluczenia komunikacyjnego.

Rys. 39 Suburbanizacja poza zasiegiem przystankéw w rejonie
Podzamcza w Watbrzychu
Fot. Krzysztof Ruciniski

LEGENDA

D Granice W y go Obszaru F
H Granice gmin wspoltworzacych Walbrzyski Obszar
) Funkcjonalny

4 « obezayy Y
produkcyjnej. przemysiowej. magazynowej i uslugowej
2z dobrym dostepem do sieci uzbrojenia terenu
Pozostale istotne obszary e Y
produkcyjnej, przemy . i

®  Obszary do nia zabudowy

Korytarze o wysokiej jakosci obstugi komunikacyjnej
Korytarz kolejowy

Korytarze drogowe 0 s 10km

Rys. 40 Obszary zwiekszania intensywnosci zabudowy
produkcyjnej, przemystowej, magazynowej i ustugowej oraz
mieszkaniowej na terenie WOF

Zrodto: Opracowanie wtasne na podstawie SUIKZP gmin WOF oraz bazy GESUT
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— 4.1.2 Ruch pieszy —

Ruch pieszy stanowi jeden
z najwazniejszych elementéw mobilnosci

Projektowanie uniwersalne oznacza Walking
projektowanie dla wszystkich. Istotnym

miejskiej. Wg. hierarchii zréwnowazonego
transportu powinien on stanowi¢ gtéwny
spos6b  poruszania sie na krotkich
dystansach, uzupetniany przez pozostate
Srodki zrownowazonego transportu.
Infrastruktura na  pierwszym  miejscu
powinna zapewnia¢ pieszym komfortowe
i bezpieczne warunki przemieszczania sie
sprzyjajac jednoczesnie aktywnej
mobilnosci i nawigzywaniu relacji
spotecznych. Catos$¢ ciggdw pieszych wraz z
ich nawierzchnig oraz elementami matej
architektury powinny sprzyja¢ nie tylko
petnosprawnym mieszkanncom, ale rowniez
zachecad do komunikacji osoby
z niepetnosprawnosciami, poruszajacych sie
na urzadzeniach wspomagajacych ruch czy
rodzicow z  woOzkami.  Zapewnienie
dostepnosci przestrzennej ruchu pieszego
jest wyrazem rdéwnosci spotecznej, a jego
priorytetyzacja postulowana jest przez
Komisje Europejskg w Planie dziatania na
rzecz mobilnosci w  miescie.* Dla
zapewnienia  bezpieczenstwa  chodniki
powinny charakteryzowa¢ sie ciggtoscia,
dobrze zorganizowanymi miejscami
skrzyzowan z  ciggami  rowerowymi
i drogowymi oraz przygotowaniem Sciezek
niezaleznie od warunkéw pogodowych.

* Rezolucja Parlamentu Europejskiego z dnia 23 kwietnia
2009 r. w sprawie planu dziatania na rzecz mobilnosci w
miescie (2008/2217(INI)) (Dz. Urz. UE z 08.07.2010 r., CE
184/43)

elementem ksztattowania zréwnowazonego

spotecznie i ekologicznie  Srodowiska
miejskiego jest dostosowywanie
infrastruktury  z  myslg o wszystkich

mieszkancach, réwniez tych z szerokiego
spektrum niepetnosprawnosci. Wymaga
to bardziej holistycznego podejscia do
projektowania i dostosowywania zastanych
zabudowann do  wspodtczesnych  norm
dostepnosci. Infrastruktura, w szczegdlnosci
miejska, powinna zapewnia¢ nawierzchnie
z wyprofilowanymi potgczeniami chodnikow
z budynkami, parkingami oraz przejSciami
dla pieszych. Ciggi nie powinny uwzgledniac
takze odpowiednie nachylenie powierzchni

oraz  system  fakturowych  oznaczen
nawierzchni.** Istotne  jest takze
zapewnienie  fatwego dostepu do

infrastruktury transportowej, do
niezbedne jest zapewnienie:

czego

® mozliwos¢ swobodnego poruszania sie
w miejscach publicznych

® Mozliwos¢ swobodnego korzystania ze
Srodkow transportu publicznego

® nieskrepowany i skuteczny dostep do
wszelkiej informacji

** Standardy dostepnosci dla polityki spéjnosci 2021-2027,
Wytyczne dotyczace realizacji zasad réwnos$ciowych w
ramach funduszy unijnych na lata 2021-2027 - Ministerstwo
Funduszy i Polityki Regionalnej (funduszeeuropejskie.gov.pl)

k4 Ao M

@ G, ady

E-bikes

o I g

Public transport

Rys. 41 Hierarchia zré6wnowazonego

transportu
Zrédfo: https://www.creds.ac.uk/publications/e-bike-carbon-
savings-how-much-and-where/

Aby  zwiekszy¢  komfort  wszystkich
uzytkownikéw ciggdw pieszych powinny one
mie¢ min. 160 cm szerokosci, tak aby
zapewni¢  bezpieczng  przestrzen do
poruszania sie, pieszym, rowerzystom
i osobom niepetnosprawnym jednoczesnie.
Ciggi rowerowe od ciggow pieszych
powinny by¢ od siebie oddzielone tak, aby
nie stanowity zagrozenia dla jego
uzytkownikéw. Ciggom pieszym towarzyszy¢
powinny rownomiernie roztozone elementy
matej  architektury, pozwalajgce  na
odpoczynek i zatrzymanie, w sposob
niezaktocajacy ruchu.
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Dobra praktyka

Zarzadzanie mobilnoscia i  planowanie
zagospodarowania przestrzennego w Szwecji

W celu wsparcia zrobwnowazonego
zarzadzania mobilnoscig, stworzono szereg
rozwigzan, ktore integrujg planowanie
przestrzenne z politykg dotyczacg miejsc
parkingowych. W kazdym 2z samorzadow
opracowano projekty, ktére pozwolity na
przetestowanie réznych podejs¢  do
planowania. Szczegélnym zainteresowaniem
cieszyto sie potaczenie zarzadzania
mobilnoscig z regulacjami dotyczacymi miejsc
parkingowych, co daje mozliwos¢ wptywania
na zapotrzebowanie na podréze oraz wyboér
Srodkéw transportu do konkretnych miejsc.
Jednym z przyktadéw dziatan wdrozonych
przez wiele miast jest wprowadzenie
elastycznych norm parkingowych. Te normy
pozwalajg na ograniczanie liczby dostepnych
miejsc parkingowych w nowych projektach
inwestycyjnych, pod warunkiem wdrozenia
Srodkéw zarzadzania mobilnoscig lub dziatan
wspierajgcych wybér  zréwnowazonych
Srodkéw transportu, takich jak carpooling,
rozwinieta komunikacja publiczna czy
infrastruktura dla rowerzystow.

* Na podstawie analizy dokumentow strategicznych gmin

Stan infrastruktury pieszo-rowerowej
wiekszych osrodkow miejskich tj.
Watbrzychu czy Swidnicy, charakteryzuje sie
duzg spojnoscig i dostepnoscig. Sytuacja
zmienia sie jednak po opuszczeniu
wiekszych osrodkow aglomeradji.
W znacznej czesci gmin sie¢ chodnikéw jest
w niezadowalajgcym stanie i wymaga
modernizacji. Badania mieszkancéw
pokazujg, ze modernizacja i budowa
chodnikbw oraz Sciezek  rowerowych
stanowig jedng z najwiekszych potrzeb
ankietowanych.* W dokumentach aspekt
ruchu pieszego nie stanowi istotnego
obszaru opracowania w zakresie wytycznych
strategicznych. Infrastruktura piesza stanowi
jednak wazny komponent rozwoju turystyki
na terenie AW. Obejmuje szlaki gorskie,
Sciezki spacerowe  taczace  atrakcje
turystyczne oraz stanowig rozbudowe oferty
turystycznej konkretnych obiektow.

W celu poprawy bezpieczenstwa
uczestnikow ruchu istotne jest zwiekszenie
widocznosci przejs¢ dla pieszych poprzez
oznaczenia, ograniczenia predkosci oraz
radary. Inwestycje powinny obejmowac
réwniez oswietlenie uliczne oraz
implementacje  systeméw  monitoringu.
Z dokumentéw diagnostycznych wynika, ze
znaczna ilos¢ gtéwnych drogowych szlakéw
gminnych nie posiada towarzyszacych

Sciezek pieszych i rowerowych. Poza
osrodkami chodniki nie sg ze sobg
potagczone i nie zapewniajg bezpiecznych
warunkéw poruszania sie. Wskazuje to na
dominacje i priorytetyzacje kotowych
Srodkoéw transportu, co stanowi strategie
przeciwng do promowanej hierarchii
zrbwnowazonego transportu. Problemem
jest rowniez brak dostepnos¢ dla oso6b
z niepetnosprawnosciami. Istniejgca
infrastruktura ~ posiada  wiele  barier
architektonicznych utrudniajgcych
poruszanie sie. Zarbwno potgczenia ciggow
z budynkami, drogami jak i parkingami nie
zapewniajg dogodnych  warunkéw do
korzystania ~z  przestrzeni  miejskiej.
Dokumenty na szczeblu unijnym wyraznie
podkreslajg potrzebe zwiekszania
dostepnosci miast wszystkim mieszkaricom
ze szczegblnym uwzglednieniem
infrastruktury komunikacji zbiorowe;.

Okiem mieszkancow

-, Sciezki rowerowe to priorytet.
Mogtabym do lekarza, gminy, koSciota
i starostwa dojechac rowerem. Tak, jak
to jest w Niemczech. Przy kazdej drodze
w miejscu bytego rowu jest zrobiona
Sciezkg rowerowa. Daje to poczucie
bezpieczenstwa i sprawi ze nie bede
musiata jecha¢ samochodem.”



= 4.1.3 Ruch rowerowy
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Rower z roku na rok staje sie coraz bardziej popularnym Srodkiem
transportu w Polsce, zarébwno w miastach jak i poza nimi, a jako
element zrownowazonych Srodkéw transportu zwieksza mobilnos¢
mieszkancow nieposiadajgcych dostepu do samochodu osobowego.
Najczestszymi destynacjami sg praca, szkota
i zaspakajanie potrzeb z zakresu punktow ustugowych, ktére
w wiekszosci skupione sg w centrach lokalnych osrodkéw gminnych.
Rower stanowi roéwniez dobrg alternatywe dla mieszkancow,
dbajacych o kondycje fizyczng, swoje finanse czy tez majacych na
uwadze cele klimatyczne. Ponadto jest atrakcyjng formg spedzania
wolnego czasu i bodzcem do promocji regionalnej turystyki. Z uwagi
na powyzsze rozwdj zintegrowanego systemu rowerowego, mimo
licznych potencjalnych wyzwan (zwigzanych np. z rzezbg terenu)
stanowi kluczowy element zréwnowazonej mobilnosci miejskiej WOF.

Sie¢ rowerowa na terenie WOF nie jest rbwnomiernie rozwinieta ani
spojna, a dtugos¢ drog dla rowerdw w poszczegdlnych gminach
wynosita w 2021 roku*:

® wgminie Watbrzych (miasto na prawach powiatu) - 33,2 km
w gminie miejskiej Swidnica - 27,6 km

w gminie miejskiejJawor - 10,7 km

w gminie miejskiej Kamienna Géra - 8,2 km
w gminie Zaréw - 9,3 km

w gminie miejskiej Nowa Ruda - 7,1 km

w gminie Strzegom - 6,0 km

w gminie Radkow - 5,8 km

w gminie miejskiej Swiebodzice - 4,1 km

w gminie miejskiej Szczawno-Zdr¢j - 3,9 km
w gminie wiejskiej Swidnica - 3,4 km

w gminie wiejskiej Nowa Ruda - 3,1 km

* BDL GUS

......

LEGENDA
D Granice Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego

{ i Granice gmin wspottworzacych Watbrzyski Obszar
" Funkcjonalny
® Glowne atrakcje turystyczne

Sciezki rowerowe

~——— istniejace

>>>>> planowane
w budowie

0 5 10 km

Rys. 42 Sie¢ drég rowerowych na terenie WOF
Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie danych uzyskanych od JST oraz Google Maps
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w gminie Jaworzyna Slaska - 2,2 km

w gminie Mieroszéw - 2,0 km

w gminie Stare Bogaczowice - 0,7 km

w gminie miejskiejJedlina-Zdréj - 0,2 km

Jak wynika z analizy przebiegu sieci drég rowerowych oraz danych
statystycznych sie¢ rowerowa na terenie WOF nie stanowi
zintegrowanej  wewnetrznie  siatki,  zapewniajgcej  komfort
i bezpieczenstwo podrézy. Nie zaspokaja ona takze potrzeb
mieszkancéw w zakresie dojazdéw do miejsc pracy, nauki czy ustug.
Zauwazalny jest znaczny niedobor infrastruktury rowerowej, a takze
towarzyszacej matej architektury (tj. wiaty i stojaki na rowery czy tez
tawki umozliwiajgce odpoczynek), niemniej kwestia ta jest coraz
silniej podkreslana przez mieszkancéw oraz w dokumentach
strategicznych. Gtéwnym utrudnieniem w rozwoju systemu Sciezek
rowerowych jest struktura przewyzszen terenu, wystepujgca gtéwnie
na potudniu. Poprawa jakosci sieci S$ciezek rowerowych
ukierunkowana powinna by¢ na umozliwienie dojazdéw do miejsc
pracy i nauki, ktére stanowig najwazniejsze potrzeby mieszkancow.

Niezwykle istotne z punktu widzenia rozwoju transportu rowerowego
w WOF, a w szczegoélnosci jego turystycznych waloréw, sg trasy
rowerowe. Trasy rowerowe umozliwiajg uprawianie zréwnowazonej
turystyki ukierunkowanej na bogactwa Srodowiskowe regionu, co
sukcesywnie cieszy sie wiekszg popularnoscia.

Okiem ekspertow

-+ ,.Brak powszechnych a tym bardziej jednej spdjnej polityki
rowerowej. W niektérych JST wystepuje, ale dziatania miedzy nimi
nie sg koordynowane.”

+ ,Uktad Sciezek rowerowych jest zdefragmentowany.”

Zrodio: hittps:/igeoportal dolnyslask.pl/,
www.wgik.dolnyslask.pl

Data pozyskania: 23.08.2023 r.

Przebieg tras rowerowych pochodzi z opracowania pt.
_Koncepcja sieci giéwnych tras rowerowych wojewddztwa
dolnoslaskiego -~ DOLNOSLASKA CYKLOSTRADA", ktére
Zarzad Wojewddztwa Dolnoslaskiego przyjat Uchwala nr
4422/V1/21 z dnia 19 pazdziernika 2021 .

Aktualny | korygowany dla potrzeb implementacii Koncepcji
przebieg jest na

dolnoslaskim

L WALBRZYCH missto s
J/ prawech pasiats)
-

......

LEGENDA

D Granice Walbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego
{71 Granice gmin wspoltworzacych Walbrzyski Obszar Funkcjonalny
@  Glowne atrakcje turystyczne

Przebieg tras rowerowych pochodzacy z opracowania Dolnoslaska
Cyklostrada

Trasa Sudecka

=== \Wariant Trasy Sudeckiej

~—— Trasa Kamienna

~ == Wariant Trasy Kamiennej
——— Trasa EuroVelo 9

=== \Wariant Trasy EuroVelo 9
~—— Trasa Doliny Bobru 0 8 10 km

= kolej na rowery

Rys. 43 Sie¢ tras rowerowych na terenie WOF
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych uzyskanych od WGIK Urzedu
Marszatkowskiego Wojewddztwa Dolnoslgskiego oraz geoportal.dolnyslask.pl
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Ich zestawienie opracowane zostato na
poziomie wojewddzkim, w ramach projektu
www.rowerem.info i prezentuje ponad 250
tras rowerowych Dolnego Slaska
znajdujagcych sie w bazie Dolnoslgskiej
Organizacji Turystycznej (DOT). Na terenie
WOF wyznaczone s3 liczne z nich, a portal
https://dolnyslaskrowerem.pl/  umozliwia
ich wyszukiwanie i selekcje
z uwzglednieniem ich lokalizacji, trudnosci,
typu czy diugosci.

Ponadto wazng z punktu widzenia
infrastruktury rowerowej jest wojewddzka
koncepcja dtugodystansowych drog
rowerowych pn. ,Cyklostrada”, o ktorej
wspomina rozdziat 1. Opracowanie pt.
~Koncepcja sieci gtbwnych tras rowerowych
wojewodztwa dolnoslgskiego - Dolnoslgska
Cyklostrada” przyjete zostato przez Zarzad
Wojewo6dztwa Dolnoslgskiego Uchwatg nr
4422/N1/21 z dnia 19 pazdziernika 2021 r.

Koncepcja ma w zatozeniu stanowic
podstawe do budowy spojnej sieci
gtbwnych tras rowerowych o t3cznej

dtugosci 2284 km, z czego cze$¢ z nich
przechodzi¢ bedzie przez teren WOF:

® Trasa Sudecka

® Trasa Kamienna

® Trasa EuroVelo9

® Trasa Doliny Bobru
® Kolej na rowery
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Na uwadze nalezy mie¢, iz przebieg tras
rowerowych W dokumentach
wykonawczych i na etapie realizadji
inwestycji moze odbiega¢ nieznacznie od
Sladu wskazanego w Koncepcji, zgodnie
z zaktadanym  w  niej buforem,
pozwalajgcym na elastycznos¢
w  pokonywaniu przeszkéd i barier
realizacyjnych  (np. wiasnosci  gruntdw,
kolizje  ekologiczne, kolizje spoteczne,
morfologia terenu, rozwigzania ruchowe
etc.). Najaktualniejszy i korygowany dla
potrzeb implementacji Koncepcji przebieg
Cyklostrady publikowany jest na Geoportalu
dolnoslgskim.

WOF cechuje sie niezwykle bogatg ofertg
turystyczng, ukierunkowang przede
wszystkim na jego walory przyrodnicze
i dziedzictwo  historyczne.  Planujgc
i realizujgc mobilnos¢ zréwnowazong na

jego terenie analizie podda¢ nalezy
mozliwosc obstuzenia komunikacjg
rowerowg gtobwne atrakcje turystyczne.

Wiekszos$¢ z nich nie posiada dostepu do
systemu Sciezek rowerowych, oznacza to, iz
dostep do nich rowerem jest ograniczony.
Najwazniejszymi atrakcjami obstugiwanymi
przez sie¢ drég rowerowych sa:

® Stara Kopalnia w Watbrzychu
® Palmiarniaw Watbrzychu
® Zamek Ksigz

Na uwage zastuguje jednak, iz wiekszosc¢
obiektow atrakcyjnych turystycznie jest
potagczona lub sasiaduje z wytyczonymi
trasami rowerowymi.

Ze wzgledu na brak badan opisujgcych
udziat rowerzystow w potokach ruchu, nie
jest mozliwa ocena udziatu roweréw
w podrdzach mieszkancow.
Rekomendowane jest przeprowadzenie
badan ruchu na drogach dla rowerdw.

Okiem mieszkancow

Jakie Pani/Pana zdaniem inne
inwestycje infrastrukturalne (zwigzane
z mobilnoscig) powinny zostacé
zrealizowane priorytetowo w Pani/Pana
gminie?

-, Bezpieczna droga rowerowa pomiedzy
miejscowosciami Walim-Watbrzych,
Walim-Swidnica.”

+ ,Bezpieczne Sciezki rowerowe we
wszystkich dzielnicach np. Srédmiescie,
Podgorze, Stary Zdroj. Wiecej potgczen
autobusowych bezposrednich, bez
przesiadek pomiedzy dzielnicaminp.
Podgérze, Szczawno-Zdréj.”

- ,,Budowa drog rowerowych, bezpiecznej
infrastruktury transportowej, w tym
przystankow, zatok, przejs¢ dla
pieszych.”
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Potencjat rowerdéw elektrycznych

Rowery elektryczne cieszg sie stale rosngcg
popularnoscig, ze wzgledu na promocje
aktywnej mobilnos¢ miejskiej, poszerzanie
zasobu zrbwnowazonych Srodkow
transportu oraz umozliwienie pokonywania
dtuzszych  odcinkédw  przy  mniejszym
wysitku. Dzieki obnizeniu progu wymaganej
wydolnosci  fizycznej,  poprzez  silnik
elektryczny, rowery wspomagane stanowig
bardziej dostepng alternatywe,
w odniesieniu do tradycyjnych
jednosladéw. Badania przeprowadzone w

Wielkiej  Brytanii  wykazujg, ze 75%
uzytkownikéw, ktérym zostaty
udostepnione rowery elektryczne
przynajmniej 1 raz w  tygodniu
z niego skorzystato i obnizyto to
wykorzystywanie innych Srodkow
transportu o 20%.* Wskazuje to na

potencjat pojazdéw oraz promocji aktywnej
mobilnosci. Coraz wiecej aglomeracji
posiadajagcych systemy rowerdw miejskich
stopniowo zwigksza wudziat jednosladow
0 napedzie elektrycznym, aby zmniejszyc
presje pojazdéw spalinowych w miescie.
Wykorzystywane sg takze przez duze firmy
szczegOlnie oferujgce ustugi kurierskie czy
promujgce mikromobilnos¢.

Dzieki zainteresowaniu zelektryfikowanymi
jednosladami producenci poswiecajg
rozwojowi technologii e-roweréw, z r6znych

* https://emountainbikekings.com/events/smart-ebikes/

segmentdw, coraz wiecej uwagi. Mozemy
wyrozni¢  rowery miejskie, trekkingowe,
cargo oraz gorskie. NajczesSciej wybierane sg
rowery miejskie oraz trekkingowe, ze
wzgledu na najwieksze przystosowanie
ramy do instalacji silnika elektrycznego.
R6znig sie ze wzgledu na sposob
napedzania, jego umiejscowienie na
ramie oraz pojemnos¢ akumulatora.
Przepisy bezpieczenstwa drogowego
ograniczajg  predkos¢ poruszania sie
rowerami tradycyjnymi jak i e-rowerami do
25 km/h, «co stanowi ograniczenie
w kontekscie mocy akumulatora.** Do
uzytkowania  jednosladu  generujgcego
wyzszg predkos¢ (do 45 km/h) wymagane
jest posiadanie uprawnien do prowadzenia
motoroweru. Aby zapewni¢ bezpieczenstwo
w ruchu rowerdow hybrydowych wazne s3
odpowiednie regulacje prawne, nakfadajgce
ograniczenia w ruchu miejskim. Dotyczy to
takze  ksztattowania  Sciezek  pieszo-
rowerowych

w  sposéb  zintegrowany,
zagrozenia.

eliminujacy

Na terenach 0
uksztattowaniu terenu rowery miejskie
mogg nie stanowi¢  odpowiedniego
rozwigzania. Uzupetnieniem  mogg byc
rowery gorskie, ktérych budowa
i konstrukcja pozwala na pokonywanie

zréznicowanym

** Transport safety: type-approval of two or three-wheel motor vehicles (amend. Directive 92/61/EEC)
***% https://portal.bikeworld.pl/artykul/porady/przeglad_rynku/17705/elektryczne_mtb_z_pelnym_zawieszeniem_e_mtb

bardziej wymagajgcych odcinkow.
Elektryczne rowery gorskie dzielg sie na te
ze sztywnym zawieszeniem tzw. Hardtrail,
zapewniajgcych komfort i bezpieczenstwo,
oraz z pelnym zawieszeniem  Full,
rozpraszajacych drgania, kierowane gtéwnie
do zaawansowanych  rowerzystow.***
Rower gorski ze wspomaganiem
elektrycznym  pozawala na  znaczne
wydtuzenie trasy oraz zwieksza dostepnos¢
terendéw, ze wzgledu na obnizenie progu
mozliwosci fizycznych, co stanowi duzy atut
w kontekscie rozwoju turystyki i promogji
zrownowazonego transportu. Dzieki
napedowi elektrycznemu stanowi duzg
konkurencje dla samochoddéw i pozostatych
indywidualnych  pojazdéw  spalinowych,
pozwalajgc na korzystanie z bogactwa
naturalnego i pozytywnie wptywajgc na
zdrowie uzytkownikéw. Waznym elementem
przy wdrazaniu zaréwno gorskich jak
i miejskich rowerow elektrycznych jest siec
punktow tadowania pojazdéw. Ze wzgledu
na zintegrowany akumulator o ograniczonej

pojemnosci potrzebne jest systemowe
podejscie do rozwoju infrastruktury.
Najczesciej spotykane pojemnosci

akumulatoréw litowo-jonowych to miedzy
625-750 Wh. Pozwalajg one na przejechanie

zazwyczaj w  granicach  50-100 km
w  zaleznosci od  trybu,  modeluy,
uksztattowania terenu oraz kierunkow

wiatru i masy uzytkownika.



Duzym ograniczeniem wdrazania tego typu
rozwigzan jest wysoka cena pojazdow.
Czesto rowery, szczegblnie z segmentu
.80rskich” czy MTB, cechujg sie wysoka ceng
bazowg, a wyposazenie w akumulator tylko
zwieksza  jego  wartos¢.*  Zardwno
w odniesieniu do miejskich rowerdéw
elektrycznych jak i gorskich wysoki koszt
stanowi duzg bariere. Warto zauwazy¢, ze

mimo wyzszej ceny e-roweréw
W poréwnaniu z tradycyjnymi
dwukotowcami, nadal stanowig atrakcyjng
alternatywe dla samochodéw

elektrycznych. Odpowiedzig na ten problem
moze by¢ oraz czesSciej stosowany system
wypozyczalni roweréw  elektrycznych,
wpisujgcy sie  w promocje systeméw
wspotdzielenia pojazdow, szeroko
promowany w  kontekScie  rozwoju
zrownowazonej mobilnosci. Rozbudowa
sieci punktéw wynajmu oraz infrastruktury
tadownia  rowerdw elektrycznych moze
stuzy¢ nie tylko mieszkancom, ale réwniez

przyjezdnym.  Coraz  wieksza liczba
obszaréw gorskich i nie tyko inwestuje
W promocje tras rowerowych

przeznaczonych pojazdom elektrycznym
zwiekszajagc  tym samym potencjat
turystyczny. Rozwigzania takie stosowane
sg na obszarach alpejskich we Witoszech,
Szwajcarii czy Austrii. Rozpowszechnienie
tego rodzaju atrakcji moze réwniez stanowic
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potencjat do  powstawania  nowych
stanowisk pracy dla przewodnikéw czy
serwisantéw tego typu pojazddéw i urzgdzen
obstugujgcych  oraz  moze  sprzyjac
zwiekszaniu znaczenia regionu na mapie
europejskiej  dzieki  sasiedzkiej  relacji
wzgledem krajow, gdzie elektryfikacja
rowerdw jest coraz bardziej powszechna.

Rys. 44 Widok z Wielkiej Sowy na obszar WOF w okresie zimowym: zauwazalne problemy

z jakoscia powietrza
Fot. Krzysztof Rucinski

* https://portal.bikeworld.pl/artykul/porady/przeglad_rynku/17705/elektryczne_mtb_z_pelnym_zawieszeniem_e_bmt



4.2 System transportu publicznego



Autobusowy transport publiczny na
terenie  WOF cechuje sie wewnetrznym
rozbiciem, brakiem spéjnosci i nie jest
prowadzony w ramach zintegrowanego
systemu. Powoduje to szereg utrudnien
w jego codziennym funkcjonowaniu oraz
zarzadzaniu. Czes¢ gmin realizuje zadania
w zakresie lokalnego transportu
zbiorowego samodzielne, cze$¢ powierza je
innym gminom, a pozostate nie realizujg
zadania we wtasnym zakresie.

Na terenie WOF system komunikacji
autobusowej opiera sie na 3 filarach:

® System organizowany przez gminy
® System realizowany przez powiaty

® Transport oferowany przez prywatnych
przewoznikéw

Ustugi transportowe, ktérych
organizatorem w imieniu Prezydenta
Watbrzycha jest Zarzad Drég, Komunikacji
i Utrzymania Miasta (ZDKiUM) realizuje
operator wytaniany w przetargu. Zgodnie ze
stanem na sierpien 2023 roku jest nim
Slgskie Konsorcjum Autobusowe. Gmina
Watbrzych realizuje zadania w zakresie
lokalnego transportu zbiorowego we
wiasnym zakresie, ponadto zadanie to
powierzyty jej, na podstawie porozumien
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— 4.2.1 Transport autobusowy —J

miedzygminnych, 7 gmin WOF, to jest:

Gmina Boguszow-Gorce
Gmina Gtuszyca

Gmina Szczawno-Zdroj
Gmina Jedlina-Zdrdj
Gmina Walim

Gmina Stare Bogaczowice
Gmina Mieroszow

Na strukture taboru tgcznie sktada sie 56
pojazdéw  okoto  10-letnich®,  ktérych
wiascicielem sg gmina Watbrzych (20)
i Slaskie Konsorcjum  Autobusowe
w Watbrzychu (36). W celu podniesienia
przejrzystosci i wygody  korzystania
z transportu publicznego uruchomiony
zostat system udostepniania
elektronicznego rozkfadu jazdy oraz tras
przejazdéw, dostepny do pobrania na
telefony komorkowe oraz poprzez witryne
internetowgq - http://rozklad.walbrzych.eu/.

W ramach autobusowego transportu
zbiorowego organizowanego przez Gmine
Watbrzych funkcjonuje 15 linii
autobusowych obstugujgcych  Watbrzych
i gminy sgsiednie**:

« Linia nr 2 Watbrzych: Piaskowa Géra /
Watbrzych przez Kuznice <-> Boguszow-
Gorce, koncowy / Stary Lesieniec

* Stan na dzien 18.01.2021 r. (zrodto: Plan Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Gminy Watbrzych)

** Stan na dzien 31.08.2023 r. (zrédto: http://rozklad.walbrzych.eu/)

Linia nr 4 Podzamcze przez Nowe Miasto
/ Podzamcze ul. Forteczna <-> Rusinowa
przez Nowe Miasto

Linia nr 5 Szczawno Zdr¢j / Watbrzych <-
> Dzie¢morowice / Jedlina Zdr6j / Walim
(Rzeczka) / Gtuszyca

Linia nr 8 Zamek Ksigz ul. Jezdziecka /
Watbrzych Lubiechow - Zamek Ksigz /
Watbrzych przez Chwaliszéw <-> Stare
Bogaczowice  przez  Chwaliszéw  /
Szczawno-Zdréj Lubiechéw, al. Podwale

Linia nr 9 Watbrzych: Podzamcze przez P.
Gore-szpital <-> Watbrzych: Podzamcze
przez Piaskowg Gore-szpital

Linia nr 10 Watbrzych: Podgoérze przez ul.
Ludowg i Reja <-> Watbrzych: Konradéw
przez Reja, Ludowg

Linia nr 11 Poniatow Jachimowicza-Ronal-
Mando / Watbrzych przez Kozice <->
Kozice przez ul. Jachimowicza / Stary
Julianéw przez Kozice

Linia 12 Andrzejowka przez Glinik Stary /
Dworzec Gtéwny przez Urzad Skarbowy /
Dworzec Gtowny ul. Gdynska / Glinik
Stary przez Mando <-> Szczawienko
przez Mando / Watbrzych Pl. Grunwaldzki



® Linia nr 15 Glinik Nowy przez ul.
Beethovena / Mezimesti przez
Sokotowsko i Mieroszow <-> Pl
Grunwaldzki przez Stary zdroj / Plac
Grunwadzki  przez  Beethovena /
Watbrzych przez Sokotowsko

® Linia nr 18 Sobiecin przez Mando <->
Podzamcze Forteczna / Podzamcze
Jachomowicza-Mando

® Linia nr 19 Piaskowa Gora-szpital przez
Podzamcze <-> Jachimowicza przez P.
Gore-szpital

® Linia nr 20 Nowe Miasto-Psie Pole przez
Srodmiescie  <->  Konradéw  przez
Srodmiescie

® Linia nr A Podzamcze przez
Sokotowskiego - szpital <-> Podzamcze -
Dworzec Gtowny

® Linia nr C Podzamcze <-> Podzamcze -
Srodmiescie

* Linia nr EX Sobiecin <-> Srédmiescie <->
Podzamcze

Watbrzych podazajgc za wspdtczesnymi
wyzwaniami $Srodowiskowymi, kierujgc sie
checig rozwoju w kierunku zréwnowazonym
planuje dotgczy¢ do swojego taboru
autobusy wodorowe. W lipcu 2023 roku
ZDKiUM ogtosit zamowienie na dostawe 20
autobuséw elektrycznych zasilanych
wodorem, ktorych uktad napedowy ma
mie¢ moc co najmniej 150 kW i ma byc¢
zasilany z wodorowego ogniwa paliwowego
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i (lub) z magazynu energii elektrycznej. Pod
koniec wrzesnia 2023 roku przetarg zostat
rozstrzygniety na korzys¢ firmy Solaris.
Pierwsza transza 14 autobuséw ma zostac
dostarczona do 30 wrzesnia 2024 roku,
natomiast pozostate 6 egzemplarzy do
konca lipca 2025 roku. Jesli Watbrzych
skorzysta z prawa opcji na kolejnych 25
pojazddéw, to pojazdy z tej czesci
zamoéwienia majg zosta¢ dostarczone do
konca 2025 roku.

Operatorem w  zakresie  publicznego
transportu na terenie Gminy Miejskiej
Swidnica, Gminy Swidnica i Marcinkowice

jest Miejskie Przedsiebiorstwo
Komunikacyjne ,Swidnica”, dysponujace
tacznie 34 pojazdami*. Wsrod

wymienionych pojazdéow znajdujg sie 2
autobusy zeroemisyjne. Ponadto w czerwcu
2023 roku do ruchu wprowadzono 6
nowych autobusoéw elektrycznych. Ustugi
transportowe, ktérych organizatorem jest
Gmina Miasto Swidnica, bazujg na 14
funkcjonujgcych liniach autobusowych, w
tym 5 liniach komunikacyjnych miejskich i 8
liniach wykraczajgcych poza granice miasta,
laczacych Swidnice z miejscowoséciami na
obszarze Gminy Swidnica i  Gminy
Marcinowice, sg to ** :

® linia nr 1 Strzelinska <-> E. Plater
/Komoréw (miejsko - zamiejska)

Linia. nr 4 Colgate <-> Kopernika
(miejska)

Linia nr 6 E. Plater <-> Kopernika /
Pszenno (miejsko - zamiejska)

Linia nr 7 E. Plater <-> Colgate (miejska)
Linia nr 9 LesSna Szpital <-> E. Plater
(miejska)

Linia nr 10 Pogorzata <-> Strzelinska
(zamiejska)

Linia  nr 12 Wieruszbw <-> Pl
Grunwaldzki (miejsko - zamiejska)

Linia nr 13 Inzynierska <-> E. Plater
(miejska)

Linia nr 30 Lubachéw <-> Pogodna Ideal
(zamiejska)

Linia nr 41 Marcinowice <-> Pl
Grunwaldzki (zamiejska)

Linia nr 43 Marcinowice <-> Pl
Grunwaldzki (zamiejska)

Linia nr 50 Kopernika (miejska)

Linia nr 52 Kopernika (miejska)

Linia nr 60 Stachowice <-> Pl
Grunwaldzki (zamiejska)

* Strategia rozwoju elektromobilnoéci Gminy Miasto Swidnica do 2035 roku oraz https://dziennik.walbrzych.pl/swidnica-ma-szesc-nowych-autobusow-wszystkie-to-pojazdy-elektryczne/
** Stan na dzien 31.08.2023 r. (zrédto: http://rozklad.mpk.swidnica.pl/)



Kolejnym organizatorem transportu na
terenie WOF jest Gmina Miejska Jawor, a
przewozy wykonywane s3 przez spotke
JNWESTYCJE Sp. z o. o0.. Przejazdy
komunikacjag sg bezptatne dla jej
uzytkownikéw i dostepne sg w ramach 2
linii autobusowych (linia nr 1 2) *:

® Linia nr 1 JAWOR: ,Wt Reymonta
Dworcowa - Wyszyniskiego
Starojaworska - Stary Jawor”

® Linia nr 2 JAWOR: ,Kuziennicza
Limanowskiego - Piastowska
Kuziennicza”

System komunikacji publicznej w gminie
miejskiej Kamienna Géra opiera sie na
umowie  zawartej z  Gming  jako
organizatorem transportu zbiorowego oraz
firmg PKS Kamienna Géra Sp. z 0. 0. W jej
ramach  uruchomione  zostaty  dwie
bezptatne  linie  autobusowe  relacji
Kamienna Gora Sanatorium - Kamienna
Goéra o$. Antonowka oraz Kamienna Goéra
Biedronka - Kamienna Gora cmentarz**,

Wojt gminy wiejskiej Kamienna Gdéra we
wrzesniu 2023 roku podpisat umowe
z Przedsiebiorstwem Komunikacji
Samochodowej Sp. z o0.0. w Kamiennej
Gorze dotyczacg bezptatnego kursu na linii
Kamienna Gobra-Krzeszéw-Kochandéw, na
okres 3 miesiecy.

* Stan na dzien 31.08.2023 r. (zrodto:
https://jawor.pl/rozklad-jazdy-komunikacji-miejskiej/)
*% Stan na dzienn 31.08.2023 r. (zrodto:
https://kamiennagora.pl/rozklad-jazdy-miejskich-
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Na terenie gmin Gtuszyca i Jedlina-Zdréj
oprocz autobusoéw, ktérych organizatorem

jest  Gmina  Watbrzych, funkcjonuje
bezptatna komunikacja miejska. System ten
uformowany zostat na mocy porozumienia
podpisanego przez Burmistrza Gtuszycy
oraz Burmistrza Jedliny-Zdroju 4 lipca 2019
roku. Kursy obstugiwane sg przez Gtuszyckg

Komunikacje Publiczng, w ramach 5 linii
*kk.

® Linia nr 45 Jedlina Zdr¢j - Jedlinka Hoza
<-> Gluszyca Gorna Ktodzka/Graniczna

® Linia nr 55 Sierpnica - ul. Swierkowa I
petla <-> Jedlina Zdroj - Jedlinka Hoza

® Linia nr 65 Gluszyca - tukasiewicza
Centrum Przesiadkowe

® Linia nr 75 Gluszyca - tukasiewicza
Centrum Przesiadkowe <-> tomnica /
Trzy Strugi Petla

® Linia nr 85 Sierpnica - ul. Swierkowa Il <-
> Jedlina -Zdroj -Jedlinka Hoza

W ramach autobusowego transportu
zbiorowego organizowanego przez Gmine
Strzegom, ktoérej operatorem jest POLBUS
PKS Wroctaw oraz PKP Kamienna Gobra,
funkcjonujg linie autobusowe ****:

1. Linia 0 Strzegom: Aleja Wojska
Polskiego/Centrum Handlowe - ul.
Bazaltowa - ul. Watbrzyska - ul.

Koszarowa - ul. Promenada - Aleja
Wojska Polskiego/ Centrum Handlowe

autobusow-w-kamiennej-gorze/)

**% Stan na dzien 31.08.2023 r. (zrédto:
https://www.gluszyca.pl/gluszycka-komunikacja-
publiczna/3184)

2. Linia 1 Strzegom - Bartoszowek -
Jaroszbw-  Rusko -  Jaroszéw -
Bartoszowek - Strzegom

3. Linia 2 Strzegom - Wiesnica
Goczatkdw- Rogoznica - Goczatkow
Graniczna - Strzegom

4. Linia 3 Strzegom - Wie$nica - Rogoznica
- Kostrza - Zelazéw- Zobtkiewka -
Godzieszowek - Strzegom

5. Linia 4 Strzegom - Tomkowice - Granica
- Modlecin Maty - Modlecin - Olszany -
Stawiska - Strzegom

6. Linia 5 Strzegom - Miedzyrzecze -
Stanowice - Grochotow - Olszany -
Stanowice - Grochotéw - Miedzyrzecze
- Strzegom

7. Linia 6 Strzegom - Skarzyce - Morawa -
Miedzyrzecze - Strzegom

8. Linia 10 Strzegom: Aleja Wojska
Polskiego/ Centrum Handlowe -ul.
Kochanowskiego -ul. Bazaltowa - ul.
Promenada - ul. Rybna - ul. Watbrzyska

- ul. Olszowa

9. Linia 12 Strzegom - Graniczna -
Goczatkdw - Rogoznica - Wiesnica -
Strzegom

10.Linia 13  Strzegom -Zotkiewka -
Zelazdw- Godzieszéwek - Kostrza -

Rogoznica - Wiesnica - Strzegom

*%%% Stan na dzien 31.08.2023 r. (zrodto:
https://strzegom.pl/komunikacja/komunikacja-gminna.html

)



1. Linia 14 Strzegom - Olszany - Modlecin
- Granica - Stawiska - Tomkowice -
Strzegom

2. Linia 16 Strzegom - Miedzyrzecze -
Morawa - Skarzyce -Strzegom

Ponadto na podstawie porozumienia
miedzygminnego Gmina Strzegom przejeta
do realizacji zadanie Gminy Dobromierz
w zakresie lokalnego transportu
zbiorowego o charakterze uzytecznosci
publicznej, poza  granicami Gminy
Strzegom, na linii komunikacyjnej 3A, od
miejscowosci Godzieszéwek do
miejscowosci Roztoka.

Gmina Strzegom jest wtascicielem jednego
pojazdu autobusowego.

System komunikacji publicznej w Gminie
Swiebodzice realizowany jest przez
operatora ZGK Swiebodzice Sp. z 0.0. na
1 linii o trasie Watbrzyska - Sikorskiego -
Zamkowa - Petcznica Petla*.

Komunikacja publiczna organizowana przez
powiaty funkcjonuje w powiecie jaworskim.
Powiat Jaworski, jako organizator
publicznego transportu zbiorowego
podpisat z PKS Tour Sp. z 0. 0. w Jeleniej
Gorze umowe na Swiadczenie ustug
w  zakresie  publicznego  transportu
zbiorowego na terenie powiatu jaworskiego.
W  jego sktad wchodzg 4 linie
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autobusowe**. Autobusy te kursujg na
terenie WOF, m. in. w gminie Jawor,
Wadroze Wielkie, MSciwojow, Paszowice.

Powiat Kamiennogérski obecnie nie jest
organizatorem  publicznego  transportu
zbiorowego o charakterze uzytecznosci
publicznej, niemniej w 2024 roku planuje go
uruchomic.

Kolejnym organizatorem transportu
zbiorowego realizujgcym swoje ustugi na
terenie  WOF jest powiat ktodzki, dla
ktérego operatorem jest PKS w Ktodzku.
Trasy przebiegajg przez gminy Radkow
i Nowa Ruda (gmina miejska i wiejska).
Spétka PKS w Krodzku S. A. aktualnie
w restrukturyzacji prowadzita dziatania
z zakresu ograniczenia taboru poprzez
sprzedaz autobuséw, a takze sprzedaz 2
dworcéw autobusowych i zajezdni. Obraz
ten wskazuje na problemy, z ktorymi
aktualnie mierzyc¢ sie muszg spotki typu PKS
w Polsce, opisywane jako kryzys potgczen
autobusowych. Jak wskazujg zrédta rozktad
jazdy realizowany przez PKS w Klodzku
aktualnie stanowi raptem wycinek tego np.
sprzed dwoch dziesiecioleci***.

Ponadto transport zbiorowy w WOF
realizowany jest przez prywatne podmioty
posiadajgce zezwolenia na wykonywanie
regularnego przewozu oséb w ramach linii

*Stan na dzien 31.08.2023 r. (zrodto: https://zgk.swiebodzice.pl/informacja-o-taborze/47)
** https://www.jaworskie.pl/2022/12/23/0d-01-01-2023-r-bedzie-obowiazywac-nowy-rozklad-autobusowy/
***https://dkl24.pl/, https://transinfo.pl/infobus/pks-klodzko-sprzedaje-autobusowe-dworce-trudna-sytuacja/

miejskich, miedzypowiatowych
i pozamiejskich, jednak oferta tych
podmiotéw zalezna jest od czynnikéw
rynkowych i nie jest stabilna.

Okiem mieszkancow

Jakie Pani/Pana zdaniem inne
inwestycje infrastrukturalne (zwigzane
z mobilnoscig) powinny zosta¢é
zrealizowane priorytetowo w Pani/Pana
gminie?

« ,Zwiekszenie czestotliwosci autobusoéw,
aby byty dla ludzi autobusy komunikacji
miejskiej powinny jezdzi¢ 7 dni w
tygodniu. Jak turysta ma sie dostac np.
na Osowke w niedziele jak autobusy nie
jezdzg?”

+ ,Lepsza komunikacja zbiorowa tgczgca
z sasiednimi gminami. Np. z mojej
miejscowosci Modlecin gm. Strzegom
jest utrudniony dojazd do Swiebodzic.
Wtasciwie go nie ma. Musiatabym
chodzi¢ na piechote do sgsiedniej wsi. ”

+ ,Wprowadzenie zintegrowanej
bezptatnej lub bardzo taniej komunikacji
zbiorowej na obszarze Aglomeracji
Watbrzyskiej.



Transport szkolny

Obowigzkiem gmin jest zapewnianie
bezptatnego transportu i opieki w czasie
przewozu dziecka albo zwrot kosztéw
przejazdu dziecka i opiekuna Srodkami
komunikacji publicznej, jezeli dowozenie
zapewniajg rodzice, w przypadku gdy droga
dziecka do publicznego przedszkola,
oddziatu przedszkolnego w publicznej
szkole podstawowej, publicznej innej formy
wychowania przedszkolnego,
niepublicznego  przedszkola,  oddziatu
przedszkolnego w niepublicznej szkole
podstawowej, wychowania przedszkolnego
przekracza 3 km.

Droga dziecka =z domu do
podstawowej nie moze przekraczac:

szkoty

1) 3 km - w przypadku uczniéw klas I-IV
szkét podstawowych
2) 4 km - w przypadku uczniéw klas V-VIII
szkét podstawowych

Jezeli droga ta z domu do szkoty, w ktérej
obwodzie dziecko mieszka przekracza
wskazane wyzej odlegtosci obowigzkiem
gminy jest zapewnienie bezptatnego
transportu i opieki w czasie przewozu
dziecka albo zwrot kosztow przejazdu
dziecka Srodkami komunikacji publicznej,
jezeli dowozenie zapewniajg rodzice, a do
ukonczenia przez dziecko 7 lat - takze zwrot

* Ustawa z dnia 14 grudnia 2016 r. Prawo oswiatowe (Dz.U.
2023 poz. 900)
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kosztéw  przejazdu opiekuna  dziecka
Srodkami komunikacji publicznej.
Ponadto obowigzkiem gminy jest:
1) zapewnienie uczniom

niepetnosprawnym,  ktorych  ksztatcenie
i wychowanie odbywa sie na podstawie art.
127, bezptatnego transportu i opieki
w czasie przewozu do najblizszej szkoty
podstawowej, a uczniom
z niepetnosprawnoscig ruchowa, w tym
z afazja, z niepetnosprawnoscig
intelektualng w stopniu umiarkowanym lub
znacznym - takze do najblizszej szkoty
ponadpodstawowej, do  konca  roku
szkolnego w  roku  kalendarzowym,
w ktérym uczen konczy 21. rok zycia;

2) zapewnienie dzieciom i mtodziezy,
o ktérych mowa w art. 36 ust. 17, a takze
dzieciom i mtodziezy
z niepetnosprawnosciami  sprzezonymi,
z ktérych jednag z niepetnosprawnosci jest
niepetnosprawnos¢ intelektualna,
bezptatnego transportu i opieki w czasie
przewozu do osrodka rewalidacyjno-
wychowawczego, do konca roku szkolnego
w roku kalendarzowym, w ktorym koncza:

a) 24. rok zycia - w przypadku uczniéw
z niepetnosprawnosciami sprzezonymi,
z ktérych jedng z niepetnosprawnosci
jest niepetnosprawnosc intelektualna,

b) 25. rok zycia - w przypadku uczestnikow
zajec rewalidacyjno--wychowawczych."*

Bezptatne przewozy szkolne realizowane sg
na terenie WOF przez m. in.:

Gmine Paszowice
Gmine wiejska Swidnica
Gmine Czarny Boér
Gmine Gtuszyca

Gmine Marcinowice
Gmine Msciwojow
Gmine Radkéw

Gmine Walim

Transport pracowniczy na terenie WOF
funkcjonuje w ramach m. in.:

® Zaktadu Mercedes-Benz Manufacturing
Poland w Jaworze - w zakresie 3 linii
autobusowych, a do  przejazdow
uprawnieni sg wszyscy pracownicy.

Okiem ekspertéw

+ ,,Gtobwnym Srodkiem transportu
w WOF jest transport indywidualny.”



Rozwigzaniem dla obszaréw pozbawionych
oferty regularnego publicznego transportu
zbiorowego moze by¢ transport na
Zyczenie alternatywnie nazwany
Ltransportem na zgdanie” (ang. DRT -
Demand Responsive Transit). DRT opiera sie
na wykonywaniu przewozu po zgtoszeniu
koniecznosci przejazdu na danej trasie.
Dzieki temu rozwigzaniu mozliwa jest
organizacja przewozéw przy relatywnie
niskich kosztach, ktére moga wynika¢ z
wykorzystania mniej pojemnego taboru czy
zatrudniania kierowcéw z prawem jazdy
kat. B. To rozwigzanie pozwala takze
testowa¢ popyt na klasyczny transport
publicznych.

W systemach DRT wykorzystywany jest
niskopojemny tabor. Fundamentem
rozwigzania jest informatyczny system
dyspozytorski koordynujgcy przebieg tras
i zgtoszenia pasazeréw. Grafik pracy
pojazdoéw generowany jest automatycznie.
Przy obecnych uwarunkowaniach
najwiekszg wadg jest brak umocowania
prawnego. Transport organizowany
w formule ,przewozéw okazjonalnych” nie
podlega refundacji ulg ustawowych. W tej
formule mozliwe jest jednak zatrzymywanie
sie poza zatwierdzonymi przystankami, co
zwieksza elastycznosc rozwigzania.

Od strony technicznej DRT opiera sie o:

® technologie rezerwagji przewozow
(telefon lub portal internetowy/aplikacja
mobilna),
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® system dyspozytorski

Ceny w ustugach transportu na zgdanie
powinny by¢ wyzsze od cen biletéw
w klasycznym transporcie autobusowym na
liniach regularnych - mogg one byc
pobierane przez kierowce lub online.

Na podstawie dotychczasowych dobrych
praktyk oraz wnioskéw z badan za obszary
wskazane do rozwoju transportu na
zyczenie uznac nalezy:

® obszary o relatywnie niskiej gestosci
zaludnienia, jednak stabilnym popycie na
transport;

® pozwalajgce na powigzanie z istniejgcym
uktadem komunikacyjnym;

® potozone poza obszarami wskazanymi
do obstugi transportem publicznym,
jednak istotne z punktu widzenia
zapewniania potrzeb mieszkancéw.

W dotychczas realizowanych w Polsce
pilotazach barierg dla dalszego rozwoju
DRT pozostawaty koszty obstugi systemu
zwigzane ze zbyt niskg skalg rozwigzania.

Kompleksowe zatozenia prawne
i organizacyjne pilotazowych rozwigzan
w  zakresie transportu na zgdanie
w polskich warunkach prawnych opisano
w raporcie Banku Swiatowego Transport na
obszarach  wiejskich ~w  wojewddztwie
zachodniopomorskim.

Dobra praktyka

Wojewddztwo zachodniopomorskie
w 2022 r. uruchomito program doptat
do transportu na zyczenie finansowany
z programu Catching-Up Regions Unii
Europejskiej i Banku Swiatowego.

Pilotaz o wartosci 449 tys. zt zrealizowano
w Gminie Miedzyzdroje w partnerstwie
z Powiatem Kamienskim. Podobnej
wartosci pilotaz zrealizowano takze w
Gminie Golczewo rowniez w partnerstwie
z Powiatem Kamienskim.

Wprowadzenie pilotazu uzasadniane byto
sezonowg  fluktuacjg popytu na
transport. Jak wskazywat burmistrz
Miedzyzdrojow, celem projektu byto
zapewnienie mieszkancom, szczegdlnie
starszym, dojazdu do lekarza, urzedu czy
do pracy Ustuga byta Swiadczona na
trasie Miedzyzdroje - Lubin (przez
miejscowosci Wicko i Wapnica).

W Gminie Golczewo ,transport na
zyczenie” testowano na trasie Golczewo-
Wysoka Kamienska (przez miejscowosci
Samlino, Niemice, Koplino, Dargoszewo,
Kozielice oraz Baczystaw, Kretlewo,
Gadom, Kteby). Zatozeniem ustug byto
skoordynowanie z kolejowym rozktadem
jazdy.



Organizatorem  publicznego  transportu
zbiorowego w miedzywojewddzkich
i miedzynarodowych przewozach
kolejowych w  Polsce jest Minister
Infrastruktury, operatorem za$ "PKP
Intercity" S.A. Organizatorem publicznego
transportu  zbiorowego  wojewddzkich
przewozéw  kolejowych na  terenie
wojewodztwa dolnoslgskiego jest Marszatek
Wojewodztwa Dolnoslgskiego, operatorami
zas Koleje Dolnoslgskie S.A. oraz POLREGIO
S.A.

Potgczenia kolejowe na terenie WOF
cechujg sie znacznym stopniem rozwoju
oraz wykorzystania, a realizowane sg przez:

® Niezelektryfikowang linie kolejowg nr 137
Kamieniec Zgbkowicki - Swidnica Miasto

® Niezelektryfikowang linie kolejowg nr 266
Swidnica Kraszowice - Jedlina Zdréj

® Zelektryfikowang linie kolejowg nr 274
Wroctaw Swiebodzki - Zgorzelec

® Niezelektryfikowang linie kolejowg nr 285
Wroctaw Gtéwny - Swidnica Kraszowice

® Niezelektryfikowang linie kolejowg nr 286
Ktodzko Gtéwne - Watbrzych Gtéwny

® Niezelektryfikowang linie kolejowg nr 291
Boguszéw Gorce Wschéd - Mieroszéw

® Niezelektryfikowang linie kolejowg nr 298

* Mapa Interaktywna Linii Kolejowych (http://mapa.plk-sa.pl/)
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— 4.2.2 Transport kolejowy —

Kamienna Géra - Sedzistaw

* Niezelektryfikowang linie kolejowg nr 299
Kamienna Gora - Lubawka

* Niezelektryfikowang linie kolejowg nr 302
Malczyce - Grabina Slaska

* Niezelektryfikowang linie kolejowg nr 327
Nowa Ruda Stupiec - Scinawka Srednia

® Niezelektryfikowang linie kolejowg nr 345
Kamienna Gora - Pisarzowice

* Niezelektryfikowang linie kolejowg nr 771
Swidnica Przedmieécie - Swidnica Miasto

® Niezelektryfikowang linie kolejowg nr 774
Kruzyn - Marciszéw Gérny

® Niezelektryfikowang linie kolejowg nr 869
Watbrzych Szczawienko - Watbrzych
Zespot Bocznic

Kluczowym  czynnikiem  warunkujgcym
rozwoj sieci kolejowej, bedgcym
jednoczesnie  jego  przeszkody, jest
uksztattowanie terenu WOF. Obszary
gorskie warunkujg wieksze wymagania
techniczne podczas realizacji na nich linii
kolejowych. W analizowanym obszarze
mieszczg sie 21 stacji kolejowych oraz 30
przystankébw  osobowych*.  Siatka ta
zapewnia stosunkowo dobre potgczenia
i dostep do sieci. Wyzwaniem pozostaje
jednak stan infrastruktury przystankow
i stacji poza kluczowg linig nr 274, ktére

W znacznej czesci nie sg dostosowane do
potrzeb o0s6b o ograniczonej mozliwosci
i dysponujg ubogg ofertg udogodnien dla
pasazerow. PKP PLK i Dolnoslagska Stuzba
Drog i Kolei stosujg odmienne standardy
infrastruktury przystankowe;.

Na terenie WOF przez Koleje Dolnoslaskie
realizowane sg potaczenia:

1. D4 - Wroctaw Gtéwny - Kobierzyce -
Sobétka Zachodnia - Swidnica Miasto

2. D5 - Legnica - Jaworzyna Sl. - Swidnica -
Dzierzoniéw Sl./Bielawa Zach. - Ktodzko

3. D6 - Wroctaw Gtowny - Watbrzych -
Jelenia Gora - Szklarska Poreba Gérna

4. D15 - Watbrzych - Nowa Ruda - Ktodzko -
Kudowa-Zdrgj

5. D16 - Wroctaw Gtéwny - Jaworzyna Sl. -
Swidnica - Dzierzoniéw Slaski - Bielawa
Zachodnia/Gtuszyca

6. D26 - Trutnov - Kralovec - Kamienna
Gora - Sedzistaw
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Analizujgc stopien wykorzystania i atrakcyjnosci komunikacyjnej stacji
i przystankéw kolejowych nie nalezy pomija¢ dobowej wymiany
pasazerskiej. Najwyzsza w 2022 roku notowana byta na stagji
Swidnica Miasto (1600 oséb/dobe) oraz Watbrzych Miasto (1500
osOb/dobe). Wysoka wartos¢ dobowej wymiany pasazerskiej
odbywata sie réwniez na stacjach Zaréw (700-999 oséb/dobe),
Swiebodzice (700-999 oséb/dobe) oraz Jaworzyna Slaska (700-999
osob/dobe). Najnizszy wskaznik dobowej wymiany pasazerskiej
w 2022 roku na terenie WOF notowany byt na stacjach Jedlina Gérna
(0-9 oséb/dobe) oraz Unistaw Slaski (0-9 oséb/dobe)*.

Stacjami kolejowymi cechujgcymi sie najwiekszg liczbg zatrzyman w
ciggu dnia sg Swidnica Miasto, Watbrzych Miasto oraz Zardw.
Zaréwno w dni robocze jak i w weekendy liczba zatrzyman potgczen
Kolei Dolnoslgskich jest na kazdej z nich wyzsza niz 25. Liczba
zatrzyman pociggéw TLK i IC na stacji Watbrzych Miasto wynosi 10,
zaréwno w dni robocze jak i wolne, na stacji Swidnica Miasto jest to
natomiast 2.

Rys. 45 Pociagg Kolei Dolnoslgskich w Boguszowie-Gorcach
Fot. Krzysztof Ruciriski

* Dane Urzedu Transportu Kolejowego (oraz https://dane.utk.gov.pl/)
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https://dane.utk.gov.pl/ i BDOT10k
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Tab. 8 Liczba zatrzyman pociagédw na wybranych stacjach kolejowych WOF w dzien roboczy w czasie roku szkolnego z podziatem na
przewoznikow*

Przewoznik
Stacja kolejowa
Koleje Dolnoslaskie POLREGIO S.A. TLK +IC
Watbrzych Miasto 34 2 10
Swidnica Miasto 40 - 2
Jawor 21 - -
Zagorze Slaskie - - -
Nowa Ruda 12 - -
Kamienna Géra 12 - -
Zaréw 42 2 -

Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie danych PKP PLK

Tab. 9 Liczba zatrzyman pociggdw na wybranych stacjach kolejowych WOF w soboty w czasie roku szkolnego z podziatem na
przewoznikow*

Stacja kolejowa Przewoznik
Koleje Dolnoslaskie POLREGIO S.A. TLK+IC
Watbrzych Miasto 28 2 10
Swidnica Miasto 42 - 2
Jawor 18 - -
Zagorze Slaskie 6 - -
Nowa Ruda 12 - -
Kamienna Géra 10 - -
Zaréw 39 2

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych PKP PLK

* https://portalpasazera.pl/ 121



Inwestycje kolejowe

Rozwdj sieci kolejowej w Polsce jest i bedzie
w najblizszych latach kluczowym celem
infrastrukturalnym, przynoszacym szereg
korzysci spotecznych, ekonomicznych oraz
Srodowiskowych. Rozwijanie linii kolejowych
i infrastruktury z nimi zwigzanych jest
istotne m. in. z uwagi na koniecznos¢
dazenia do zrownowazenia transportu,
odcigzenia sieci drogowej, zwiekszenie
bezpieczenstwa czy tez intensyfikacje
i promocje ruchu turystycznego. Niezwykle
waznym i strategicznym  projektem
infrastrukturalnym w skali Polski jest
Centralny Port Komunikacyjny bedgacy
planowanym (stan na dziehn skfadania
raportu) weztem przesiadkowym miedzy
Warszawg i todzig, ktéry zintegruje
transport lotniczy, kolejowy i drogowy.
W ramach tego projektu, na obszarze
o powierzchni okoto 3 000 hektaréw, 37 km
na zachdéd od Warszawy, powstanie Port
Lotniczy, ktéry w pierwszym etapie bedzie
zdolny do obstugi 40 min pasazeréw

rocznie*. Projekt CPK obejmuje takze
inwestycje kolejowe, takie jak wezet
kolejowy w bezposSrednim sgsiedztwie

portu lotniczego oraz potgczenia krajowe,
umozliwiajgce podréze miedzy Warszawg
a najwiekszymi miastami Polski w czasie
krétszym niz 2,5 godziny. Dodatkowo, na
terenie CPK zostanie utworzone Airport

* https://www.cpk.pl/
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City, = obejmujgce  obiekty  targowe,
kongresowe i biurowe, w ramach tej
infrastruktury. Inwestycje kolejowe
realizowane w ramach CPK obejmujg swoim
zasiegiem réwniez wojewodztwo
dolnoslgskie, w tym WOF.

Na inwestycje kolejowe na terenie

wojewodztwa dolnoslgskiego sktadajg sie:

1. W ramach relacji Warszawa - CPK - £6dz
- Sieradz - Wroctaw - Watbrzych -
Lubawka (granica panstwa PL-CZ
w kierunku Pragi):

® Budowa linii kolejowej nr 86 na odc.
Kepno - Czernica Wroctawska (CPK)

® Budowa linii kolejowej nr 86 na odc.
Czernica Wroctawska - Wroctaw Gtéwny
(CPK)

® Przebudowa linii kolejowej nr 274 na odc.
Wroctaw - Zaréw (PKP PLK)

® Budowa linii kolejowych nr 267 i 268 na
odc. Zaréw - Swidnica - Watbrzych -
granica panstwa (CPK)

2. W ramach relacji Sieradz - Kalisz -
Ostrow WIlkp. - Leszno - Gtogéw -
Zielona Gora:

®* Przebudowa, rozbudowa i elektryfikacja
linii kolejowej nr 14 na odc. Nowe
Skalmierzyce - Ostréw  WIkp. -
Krotoszyn - Leszno - Gtogow (PKP PLK)

® Kontynuacja przebudowy linii kolejowej
nr 273 na odc. Gtogéw - Zielona Goéra

INWESTYCJE KOLEJOWE
2020 - 2034

Rys. 47 Inwestycje kolejowe CPK

w wojewédztwie dolnoslaskim
Zrédio: https://www.cpk.pl/pl/inwestycja/kolej/dolnoslaskie

3. W ramach relacji Warszawa - CPK -
Czestochowa - Opole - Nysa - Ktodzko:

® Przebudowa i elektryfikacja linii kolejowej
nr 137 na odc. Nysa - Kamieniec
Zabkowicki (PKP PLK)

Docelowo «czas dojazdu z Warszawy

Centralnej do Watbrzycha dzieki

inwestycjom CPK wynosi¢ bedzie 2:35 h,

z Wroctawia do Watbrzycha zas 45 min.
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Kluczowe inwestycje, podzielone na ustalenia i postulaty, z zakresu
sieci kolejowej w wojewodztwie dolnoslgskim przedstawione zostaty
w Planie Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa
Dolnoslaskiego. Dokument agreguje rowniez plany inwestycyjne oraz
inwestycje celu publicznego majgce swoje zrédto w dokumentach
krajowych i innych wojewddzkich. Na terenie WOF wskazane zostaty
m. in.:

® 3 dworce kolejowe z ustaleniem dotyczgcym ich modernizacji
® Linie kolejowe do planowanej modernizacji/rewitalizacji
® Linie kolejowe postulowane do modernizacji/rewitalizacji

® Linie kolejowe postulowane do przystosowania do przewozéw
aglomeracyjnych

® 3 warianty przebiegu przez WOF kolei duzych predkosci

Okiem mieszkancow

Jakie Pani/Pana zdaniem inne inwestycje infrastrukturalne
(zwigzane z mobilnoscig) powinny zostac zrealizowane
priorytetowo w Pani/Pana gminie?

+ ,Wiecej potgczen kolejowych. A przede wszystkim szybsze
potaczenia. Lubie wybierac kolej i czesto majgc do wyboru auto
i pocigg wole jechad pociggiem ze wzgledu na cene i wygode. Fajnie
jakby byto wiecej potgczen i autobusy byty lepiej skomunikowane
co do potgczen pociggow.”

-« ,,Catoroczna komunikacja autobusowa i pociggi do Czech, nie tylko
latem i w weekendy.”
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Tab. 10 Ustalenia dla WOF dotyczgce dworcoéw zawarte w PZPWD

Budowa / modernizacja przystankéw

/ dworcéw kolejowych Nazwa inwestycji Typ zapisu w PZPWD

Zrédto

Modernizacja wybranych dworcéw przy

Watbrzych Gtowny linii kolejowejnr 274

Ustalenie dla gmin

Program Inwestycji Dworcowych na lata
2016 - 2023

Modernizacja wybranych dworcéw przy

Imbramowice linii kolejowejnr 274

Ustalenie dla gmin

Program Inwestycji Dworcowych na lata
2016 - 2023

Modernizacja wybranych dworcéw przy

Boguszoéw Gorce Zachod Ustalenie dla gmin

Program Inwestycji Dworcowych na lata

linii kolejowej nr 274 2016 - 2023
Zrédfo: Opracowanie wtasne na podstawie Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Dolnoslgskiego
Tab. 11 Ustalenia dla WOF dotyczgce sieci kolejowej zawarte w PZPWD
Planowana modernizacja/rewitalizacja linii kolejowych| Typ zapisu w PZPWD Zrédio Komentarz

Rewitalizacja linii kolejowej nr 285 na odcinku Wroctaw
Gtowny - Swidnica Przedmiescie wraz z linig nr 771 Ustalenie dla gmin
Swidnica Przedmiescie - Swidnica Miasto

Krajowy Program Kolejowy
do 2023 r., SZOOP RPO

Inwestycja celu publicznego ustalona
w dokumentach krajowych i wojewddzkich
w trakcie realizacji

Prace na linii kolejowejnr 274 Wroctaw - Zgorzelec . .
Krajowy Program Kolejowy

Inwestycja celu publicznego ustalona

na odcinku Wroctaw - Jelenia Gora oraz przylegtych Ustalenie dla gmin do 2023 r w dokumentach krajowych w trakcie
tgcznicach ) realizacji
Rewitalizacja linii kolejowej nr 137 na odcinku Legnica - Ustalenie dlagmin / Krajowy Program Kolejowy W c;g\livjrsrggfazilllirggot\)/l/lcczzrq?%\(/)of\s\%%rz]iich
Dzierzoniow Postulat dla Rzagdu RP do 2023 r., KT, SZOOP RPO Jowy )

w trakcie planowania do realizacji

Przebudowa linii kolejowej nr 285 na odcinku Swidnica
Kraszowice - Jedlina Zdrdj

Krajowy Program Kolejowy

Ustalenie dla gmin do 2023 r,, SZOOP RPO

Inwestycja celu publicznego ustalona
w dokumentach krajowych i wojewdédzkich
w trakcie realizacji

Rewitalizacja linii kolejowej nr 286 na odcinku Watbrzych - Ustalenie dlagmin / Krajowy Program Kolejowy
Jedlina Zdroj - Gtuszyca - Nowa Ruda - Ktodzko Postulat dla Rzagdu RP do 2023 r., KT

Inwestycja celu publicznego ustalona
w dokumentach krajowych w trakcie
planowania do realizacji

Zrodfo: Opracowanie wtasne na podstawie Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa DolnosIgskiego
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Tab. 12 Postulaty dla WOF dotyczgce modernizacji sieci kolejowej zawarte w PZPWD

Postulowana modernizacja/rewitalizacja linii kolejowych Typ zapisu w PZPWD

Udroznienie dodatkowych kolejowych ciggéw wywozowych z Dolnego Slaska, w tym linii kolejowej na odcinku Postulat do Rzadu RP
Jawor - Roztoka

Udroznienie dodatkowych kolejowych ciggéw Wywozowych z Dolnego Slaska, w tym linii kolejowej na odcinku Postulat do Rzadu RP
Strzegom/Strzegom Miedzyrzecze - Roztoka - Marciszow.

Zapobieganie peryferyzacji osrodkéw wzgledem gtdéwnych zespotdéw miejskich poprzez multimodalny
zréwnowazony rozwoj transportu, w tym rewitalizacja nieczynnej linii kolejowej nr 308 Kowary- Kamienna Postulat do Rzgdu RP
Gora

Poprawa parametréw technicznych linii kolejowych 298/299 (wraz z tgcznicg 774) Sedzistaw — Kamienna Goéra
LT . . : Postulat do Rzadu RP
- Lubawka/Kralovec pod katem uruchomienia regularnych potgczen pasazerskich

Poprawa parametréw technicznych I|n|.| kqlejowych 291 Boguszoyv—Gor;e - MleroszowlMe2|mest| pod katem Postulat do Rzadu RP
uruchomienia regularnych potgczen pasazerskich

Utrzymanie rezerwy terenowej dla rewitalizacji linii kolejowej nr.302 na odcinku Strzegom - Malczyce w celu Postulat do Rzadu RP / Postulat do gmin
potaczenia ciggu wywozowego kruszyw z potencjalnym portem w Malczycach

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Dolnoslgskiego
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Tab. 13 Postulaty dla WOF dotyczgce sieci kolejowej aglomeracyjnej zawarte w PZPWD

Przystosowanie linii kolejowych do potrzeb kolei aglomeracyjnej(numer linii) Typ zapisu w PZPWD
274 Postulat do Rzgdu RP
137 Postulat do Rzadu RP
291 Postulat do Rzgdu RP
285 Postulat do Rzgdu RP
771 Postulat do Rzadu RP
286 Postulat do Rzgdu RP

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Dolnoslgskiego

Tab. 14 Postulaty dla WOF dotyczgce sieci kolejowej duzych predkosci zawarte w PZPWD

Przebieg kolei duzych predkosci (wariant) Numer Relacja Zrédto Typ zapisu w PZPWD
: . KDP Wroctaw - Strategiczne Studium Postulat do Rzagdu RP / Postulat
wariant pomaranczowy 267/268 g . .

Praga Lokalizacyjne CPK do gmin
wariant jasnoniebieski 267/268 KDP I;/Vroc’faw - Strategmzng Studium Postulat do qudu.RP / Postulat

raga Lokalizacyjne CPK do gmin
wariant zielony 267/268 KDP Wroctaw - Strateglczng Studium Postulat do qudu.RP / Postulat

Praga Lokalizacyjne CPK do gmin

Zrédfo: Opracowanie wlasne na podstawie Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Dolnoslgskiego
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Rzagdowy program budowy lub modernizacji przystankéw
kolejowych na lata 2021-2025*, bedacy wieloletnim programem
obejmujagcym zadania z zakresu infrastruktury punktowej przy
liniach kolejowych zarzgdzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. oraz zadania zwigzane z dostepnoscig miejsc parkingowych dla
podréznych, na obszarze WOF wskazywat na swojej liscie
podstawowej:

® Budowe nowego przystanku/peronu Boguszéw-Gorce Dzikowiec
- linia kolejowa nr 291 (inwestycja zrealizowana)

* Budowe nowego przystanku/peronu Swidnica Zawiszéw - linia
kolejowa nr 137 (inwestycja zrealizowana)

Na liscie rezerwowej:

* Budowe nowego przystanku/peronu Piotrowice Swidnickie - linia
kolejowa nr 274

* Modernizacje przystanku/peronu Strzelce Swidnickie

Rys. 49 Stacje kolejowe na obszarze WOF
Fot. Krzysztof Ruciriski

* Uchwata Nr 63/2021 Rady Ministréow z dnia 19 maja 2021 r. w sprawie ustanowienia Rzagdowego programu budowy lub modernizacji przystankéw kolejowych na lata 2021-2025
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— 4.2.3 Planowanie podroézy —j

Planowanie podrézy w ujeciu catego
obszaru funkcjonalnego aktualnie nie jest
mozliwe z  wykorzystaniem  jednego
narzedzia, a ogoélng jakos¢ narzedzi do
planowania podrézy mozna okresli¢ jako
niskg. Zaplanowanie podrézy transportem
publicznym wymaga odwiedzenia kilku
stron internetowych z  odmiennym
interfejsem |ub instalacji kilku aplikacji
mobilnych, za$ dla oséb wykluczonych
cyfrowo moze okaza¢ sie niemozliwe,
poniewaz  operatorzy nie  udzielajg
informacji na temat potgczen innych spotek.

Dane rozktadowe nie s3 udostepniane
w formacie GTFS, co sprawia, ze komercyjni
operatorzy nie moga korzysta¢ z danych
rozktadowych. Z tego wzgledu rozktady nie
sg dostepne w popularnych narzedziach do
planowania podrozy takich jak jakdojade.pl
czy Mapach Google.

Rozktad Jazdy komunikacji  miejskiej
organizowanej przez ZDKiUM dostepne sg
na stronie internetowej
rozklad.walbrzych.eu/ oraz w aplikacji
myBus. Planer podrézy nie uwzglednia
potaczen kolejowych. Rozktad jazdy MPK
Swidnica dostepny jest na stronie
internetowej rozklad.mpk.swidnica.pl/. Na

Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej
Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego

przystankach i w Internecie brakuje
aktualnych, czytelnych schematéw
potgczen.

Najbardziej przyjaznym i nowoczesnym
rozwigzaniem w zakresie planowania
podrézy  dysponuje  Strzegom,  ktory
udostepnia lokalizacje pojazdéw online na
interaktywnej mapie
http://strzegom .kiedyprzyjedzie.pl/.
Potgczenia wybranych prywatnych
przewoznikow dostepne sg

na komercyjnym portalu e-podréznik.pl.
Z tego rozwigzania korzysta tez PKS
Kamienna Gora i PKS Ktodzko.

Odnalezienie wszystkich rozktadéw w ujeciu
aglomeracyjnym moze stanowi¢ wyzwanie
dla mieszkancéw obszaru, jednak dla
turystow czy os6b spoza obszaru moze
stanowi¢ krytyczng bariere uniemozlwiajgcg
podroze po obszarze.

Tabliczki przystankowe nie sg ujednolicone
na obszarze WOF. Na weztach
przesiadkowych brakuje integracji
informacji pasazerskiej pomiedzy kolejg
i transportem autobusowym.

Pozgdana jest budowa nowej platformy
informacji pasazerskiej dla wszystkich

organizatoréw transportu w  WOF
z uwzglednieniem danych o transporcie
kolejowym bgdz co najmniej ujednolicenie
formatu udostepnianych danych tak, by
rozktady byty dostepne w formacie GTFS-
realtime w komercyjnych narzedziach.

) 055471 P x

) km 15 min ZPOZDENI 6 MIN

Svoboda n.Upou 14:01 [ ¢
2 Trutnov hl.n. 14:16

Jizdni ¥ad

Trutnov hl.n. 4 14:16
+6 MIN

Rys. 50 Stan pozadany: Kolej, autobusy
komunikacji gminnej i regionalnej w ramach
wspolnej taryfy i we wspélnym planerze
podrézy w czeskim zwigzku IREDO (widok na

Trutnov)
Zrédto: http://tabule.oredo.cz/idspublic/
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4.2.4 Taryfy biletowe

Przejazdy komunikacjg publiczng, ktorej
organizatorem sg gminy Jawor, Kamienna
Gora, Gtuszyca z Jedling-Zdréj i Swiebodzice
sg realizowane dla oséb z nich
korzystajgcych nieodptatnie.

W  ramach  watbrzyskiej komunikadcji
zbiorowej funkcjonuje Bilet zintegrowany
Watbrzych wydawany do biletow
kolejowych miesiecznych, ktéry nabyc
mozna na odlegtos¢ nie wiekszg niz 200 km,
w ramach ktérego posiadacz moze odby¢:

® nieograniczong liczbe przejazdéw
pociggami Kolei Dolnoslgskich na trasie
wskazanej na bilecie, przy czym co
najmniej jedng ze stacji musi byc:
Boguszow-Gorce, Boguszow-Gorce
Wschod, Boguszéw-Gorce  Zachdd,
Gtuszyca, Gtuszyca Gorna, Jedlina Goérna
lub Jedlina Zdr6j, Watbrzych Fabryczny,
Watbrzych Gtéwny, Watbrzych Miasto,
Watbrzych Szczawienko.

® nieograniczong liczbe przejazdow
autobusami  na  wszystkich liniach
komunikacji miejskiej organizowanej
przez ZDKIUM w ramach stuzby

publicznej na terenie gmin Boguszéw
Gorce, Gtuszyca, Jedlina-Zdrdj,
Mieroszow, Szczawno-Zdroj, Walim

* Stan na 13.09.2023 r. (Zrédto: https://zdkium.walbrzych.pl/)

**% Stan na 13.09.2023 r. (Zrédto: https://www.mpk.swidnica.pl/

i Watbrzych (we wszystkie dni w okresie
waznosci biletu kolejowego).
Ceny biletow komunikacji miejskiej, ktorej
organizatorem jest Watbrzych wynoszg ™

Tab. 15 Ceny biletéw ZDKiUM

Przejazdy transportem

organizowanym przez gmine

biletowych **:

Tab. 16 Ceny biletéw MPK Swidnica

publicznym
miejska
Swidnica funkcjonujg w ramach 3 stref

Rodzaj biletu Cena biletu [Cena biletu
normalnego | ulgowego
Bilet jednorazowy - 440 220
czasowy 30-minutowy ' '
Bilet jednorazowy - 5 60 280
czasowy 60-minutowy ' !
Bilet jednorazowy - 6.60 330
czasowy 90-minutowy ' '
Bilet jednorazowy -
czasowy 24-godzinny 20,00 10,00
Bilet okresowy na
okaziciela 7-dniowy 40,00 20,00
Bilet okresowy na
okaziciela 30-dniowy 130,00 65,00
Bilet okresowy na
okaziciela wakacyjny 200,00 100,00
Znaczek do "Biletu
zintegrowanego 76,00 38,00
Watbrzych"
Bilet wieloprzejazdowy
do "Biletu
Zintegrowanego
Watbrzych 7,00 3,50
Jednorazowego Tam i
Powrét"

Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie informacji
dostepnych na stronie ZDKiUM

Ulga Ulga
W] ustawowa | gminna
Jedna strefa A
lub B lub C 3,00 1,50 1,80
Pomiedzy
dwoma strefami 3,50 1,75 2,10
A<->B, B<->C
Wszystkie strefy
AiBiC 4,20 2,10 2,50
Bilety czasowe
120 minut (na
“terenie 4,00 2,00 2,45
Swidnicy)
Bilety 24h
sieciowe (we
wszystkich 7,50 3,75 4,50
strefach)
Bilet miesieczny
Jedna strefa A 96,00 48,00 58,00
lub B lub C
Bilet miesieczny
Pomiedzy | 14500 54,00 65,00
dwoma strefami
A<->B, B<->C
Bilet miesieczny 12200 61.00 73.00
wszystkie strefy ! ! !

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie informacji MPK
Swidnica
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Stanowice

Jaworzyna = . ,9 \
Slaska 9 q ! 9
Boleslawice 9 9

— Wir

Ksigznica
Poacizala
Motil|szow 2
°G Moécigko

ce 2

1orowice Luba = 9
Zagorze .
Slgskie \@ud Nowizna

V.
Q Q

Strefa A StrefaC

Rys. 51 Strefy taryfowe MPK Swidnica
Zrédto: MPK Swidnica

Ceny biletéw autobusowych w gminie
Strzegom réwniez zréznicowane s3 na
podstawie stref™:

Tab. 17 Ceny biletéw w Strzegomiu

Strefa waznosci

biletu Normalny

Ulgowy

jednorazowy - wazny
wytgcznie w 3,00 1,50
granicach Strefy 1

jednorazowy - wazny
w granicach jednej

strefy, innej niz >00 2,50
Strefa 1
jednorazowy - wazny
w granicach dwoch 6,00 3,00

sgsiadujgcych stref

jednorazowy - wazny
w granicach trzech 7,00 3,50
sgsiadujgcych stref

Jednorazowy - wazny
w granicach 8,00 4,00
wszystkich stref

miesieczny wazny
w granicach jednej
strefy

245,00 -

miesieczny - wazny
w granicach dwoch
sagsiadujgcych stref

270,00 -

miesieczny wazny
w granicach
wszystkich stref

345,00 -

Stan na 13.09.2023 r. (Zrédfo:
https://strzegom.pl/aktualnosci/n,269802,zmiany-cen-biletow-
przejazdowych.html

WysokosS¢ optat za przejazdy autobusowg
komunikacjg zbiorowg na terenie WOF jest
zalezna od jej organizatora. Cze$¢ gmin

* A. Brzdska, P. Swianiewicz, 2020, Elastycznos$¢ popytu na lokalny transport zbiorowy w polskich miastach

decyduje  sie  Swiadczy¢ te  ustugi
nieodptatnie, cze$¢ za$ cene uzaleznia od
wydzielonych stref lub czasu przejazdu.
WSréd organizatoréw realizujgcych ptatne
przejazdy zauwazalng tendencjg jest
stopniowe podnoszenie wysokosSci optat,
spowodowane wzrostem kosztow
operacyjnych, inflacig oraz  checig
utrzymania wysokiej jakosci Swiadczonych
ustug.

Cena przejazdéw, to drugi po jakosci
Swiadczonych ustug, najwazniejszy czynnik
elastycznosci popytu na lokalny transport
publiczny. Jak wskazujg opracowania
naukowe optata za pojedynczy przejazd
komunikacja miejskg w Polsce, a takze
stosowane ulgi nie majg wiekszego
znaczenia dla mieszkancow. Nie sg tez
zatem dla nich gtébwng determinantg przy
wyborze codziennego s$rodka transportu.
Sytuacja ulegtaby jednak zmianie, gdyby
zlikwidowano doptaty z budzetu do
funkcjonowania  komunikacji  miejskiej.
Wtedy prawdopodobnie cena znacznie
przekroczytaby poziom akceptowalny, ktory
wptynatby  istotnie na  zachowania
pasazerdw, a popyt zaczatby szybko male¢,

co  wigzatoby  sie ze wszystkimi
negatywnymi konsekwencjami tego
trendu”.
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— 4.2.5 System transportu wspotdzielonego —

Jedynie w jednej gminie wchodzgcej w sktad
WOF funkcjonuje system wspoétdzielonego
roweru miejskiego. Jaworski Rower Miejski
oferuje mieszkaricom i turystom 40
roweréw mozliwych do wypozyczenia na 10
stacjach, w tym dwéch sezonowych.
Operatorem systemu jest firma GEOVELO
Sp. z o. 0., odpowiadajgca za utrzymanie
jego wszystkich elementéw. Optata za
wypozyczenie wynosi za kazde rozpoczete
0,5 godziny 1,5 zt, a po przekroczeniu 3
godzin, za dalsze uzytkowanie nie jest
naliczana (tj. maksymalna optata to 9,0 zt
dziennie). Aby odblokowa¢ zamek roweru
i dokona¢ wypozyczenia na koncie
Uzytkownika musi znajdowac sie kwota

minimum 10,0 zt lub musi on mieé
wykupiony  abonament.  Wypozyczenie
roweru odbywa sie za pomocy

dedykowanej aplikacji, co znacznie podnosi
komfort uzytkowania systemu®*.

/

C3

& N

Rys. 52 Jaworski Rower Miejski

Jaworski
Rower Miejski

Zrédto: https://jawor.pl/jrm/

* https://jawor.pl/jrm/

System rowerdéw publicznych testowany byt
réwniez w 2019 roku w gminie Strzegom,
niemniej rozwigzanie to nie przyjeto sie i nie
spetniato oczekiwan mieszkancéw i wiadz.

Rozw6j  systemu  rowerdw  miejskich
w innych gminach WOF ma istotny
potencjat. WSrdd zalet takiego rozwigzania
wymieni¢ mozna m. in.:

® Podniesienie mobilnosci mieszkancow,
nieposiadajagcych auta lub witasnego
roweru

®* Rozwdj dobrych nawykéw i zdrowego
stylu zycia

® Zwiekszenie bezpieczenstwa poprzez
staly monitoring wypozyczen i regularny
serwis

® Zmniejszenie hatasu oraz emisji CO,

® Ograniczenie ruchu drogowego

®* Poprawe wizerunkowg gmin WOF jako
proekologiczne

® Uzupetnienie dla komunikacji zbiorowe;j

System  rowerdw  miejskich  rozwijac
powinien sie, w oparciu o analize kosztow
i korzysci, w pierwszej kolejnosci w gminach
0 wysokiej gestosci zaludnienia, w ktérych
infrastruktura rowerowa juz istnieje lub jest
planowana. Stacje powinny byc
lokalizowane odpowiednio gesto,

w centrach, przy weztach komunikacyjnych,
a takze w strefach mieszkaniowych, blisko
gtéwnych przedsiebiorstw i w poblizu
kluczowych atraktoréw turystycznych. Przy
rozwoju systemow roweru publicznego nie
nalezy zapomina¢, ze, zwilaszcza na
obszarach  atrakcyjnych przyrodniczo
system ten petni réwniez role turystyczno-
rekreacyjng. Rozwigzaniem wartym
rozwazenia na terenie WOF jest wigczenie
do powstajgcych  systemoéw  rowerdw
elektrycznych.

W 2022 roku na terenie Watbrzycha
funkcjonowat system wypozyczania
hulajnég elektrycznych w ramach dwéch
firm. Hulajnogi zlokalizowane byty w wielu
punktach  w miescie z mozliwoscig
wypozyczenia za pomocg aplikacji mobilnej.
System ten jednak sie nie przyjat i w 2023
roku w zadnej gminie WOF nie funkcjonuje.

Okiem ekspertéow

Struktura przewyzszen nie sprzyja
tradycyjnemu skomunikowaniu
rowerowemu, znacznie lepiej moze sie
przyjac na niektérych obszarach rower
elektryczny, badz wspomagany
elektrycznie.
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Zintegrowany  wezet przesiadkowy
zdefiniowany w ustawie o transporcie
publiczcnym* to pewien podtyp wezta
multimodalnego, ,miejsce umozliwiajgce
dogodng zmiane Srodka transportu
wyposazone w niezbedng dla obstugi
podréznych infrastrukture, w szczegélnosci:
miejsca postojowe, przystanki
komunikacyjne, punkty sprzedazy biletow,
systemy informacyjne umozliwiajgce
zapoznanie sie zwifaszcza z rozktadem jazdy,
linig komunikacyjna lub siecig
komunikacyjng”.

Istniejgce wezly przesiadkowe mieszczg
sie w 9 gminach WOF i petnig istotne
z punktu widzenia zréwnowazonego
transportu role, sposréd nich wymienic
nalezy*+*:

W gminie Watbrzych:

® Plac Solidarnosci - skfadajgcy sie
z parkingu Park&Ride, przystankow
komunikacji publicznej, stojakow

rowerowych oraz dynamicznej informacji
pasazerskiej

® PKP Watbrzych Szczawienko - w ktérego
sktad wchodzg parking Park&Ride,
przystanek komunikagji zbiorowej
i stojaki rowerowe, poddany pracom

remontowym w 2020 roku

®* PKP Watbrzych Gtéwny (teren PKP) -
w ktorego sktad wchodzg parking
Park&Ride,  przystanek  komunikacji
zbioroweji stojaki rowerowe

W gminie miejskiej Swidnica:

® Przystanek weztowy (przesiadkowy) przy
Pl. Grunwaldzkim - wyposazony w wiaty,
dynamiczng informacje pasazerska, kiosk
i biletomat

® Przystanek weztowy (przesiadkowy) przy
Pl. Sw. Matgorzaty - skladajacy sie
z wiaty, dynamiczng  informacje
pasazerskg, kiosk i biletomat

® Dworzec autobusowy ul. Kolejowa 6 - na
ktéry sktadajg sie wiaty, stojaki
rowerowe, dynamiczna informacja
pasazerska, Parking samochodowy

W gminie Zaréw:

® Centrum przesiadkowe - Park&Ride
w Zarowie przy ul. Dworcowej -
wyposazone w przystanek autobusowy,
dworzec kolejowy, miejsca parkingowe,

stojaki  rowerowe, rozktady  jazdy
pociggow oraz autobusoéw

* W gminie Jaworzyna Slgska:

® Ul. Powstancow 1 Maja - wezet

* Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz.U. 2022 poz. 1343)
** Diagnoza spoteczna, gospodarcza i przestrzenna na potrzeby strategii rozwoju ZIT Aglomeracji Watbrzyskiej (s. 110)

przesiadkowy przy dworcu kolejowym
w Jaworzynie Slgskiej - sktadajacy sie
z parkingu Park&Ride, Bike&Ride

W gminie Gtuszyca:

® Centrum przesiadkowe ul. kukasiewicza -
w sktad ktérego wchodzg plac postojowy,
stojaki rowerowe, punkt naprawy
rowerow, budynek informacji
pasazerskiej z poczekalnig, toaletami,
wypozyczalnia roweréw elektrycznych

W gminie Jedlina Zdréj:

® Centrum Przesiadkowe przy Placu
Zwyciestwa - wyposazone Ww wiate
przystankowa, parking, stojaki dla

rowerdw, tablice Swietlng

W gminie Mieroszéw:

® ul. Nad Potokiem - dz. nr 65; 64 obr.
Mieroszow 2 - sktadajgcy sie z parkingow
Park & Ride (parking) i Bike & Ride
(stojaki rowerowe)

W gminie Swiebodzice:

® Plac Dworcowy 1 - oferujgcy postdj dla
samochodéw, wiate dla rowerdw,
przystanek autobusowy
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W gminie Boguszéw-Gorce:

® petla autobusowa na ul. Traugutta -
wyposazona W  miejsca

przesiadkowe zgodnie z ww. dokumentem:

1. Stacja Watbrzych Gtéwny - plac przed
dworcem (aktualnie istniejacy)

zapewni dostep do miejsc postojowych
wraz z dostepem  samochodem
(parkingi). Potozenie wezta predestynuje
wezet do roli gtdwnego wezta dostepu

postojowe 2. Dworzec autobusowy w Kamiennej oo e T .
Park&Ride oraz wiaty przystankowe Gorze do starej srodmiejskiej czgsd
. . Watbrzycha.
) 3. Centrum przesiadkowe Aglomeracji > Watbrzveh  Miasto.  orzeznaczony  do
Planowane wezty przesiadkowe Watbrzyskiej powigzane z przystankiem ' Y ,preez y ¢
. kolei Watbrzvch Srédmiesci obstugi ruchu pasazerskiego gtéwnie
W ramach Zintegrowanego Programu olejowym FYatbrzych srodmiescie w lokalnym transporcie publicznym,
Transportu Publicznego na lata 2014- 4. Stacja Watbrzych Szczawienko - plac potozony zbiegu ulic Zeromskiego
2025 dla 22 gmin Aglomeracji przed dworcem i droga dojazdowa i Armii Krajowej oraz toru kolejowego na
Watbrzyskiej, w koncepcji stworzenia (aktgalmggmstmgqcy) linii nr 274.
funkcjonalnych  punktéw  przesiadkowych >. Staga Swiebodzice - plac  przed 3. Watbrzych Gtéwny, dworzec kolejowy na

i powigzan multimodalnych utatwiajgcych

dworcem (aktualnie istniejgcy)

linii 274, obstugujgcy ruch pasazerski

przesiadanie  sie  pomigdzy  réznymi 6. Staqa Jaworzyna Slaska - sasiadujacy (kwalifikowany i  miedzyregionalny)
Srodkami  transportu  zaproponowano zdvx{orcgm’przystanekautobusowy i towarowy, polozony w potudniowe;
nastepujace zadania*: 7. Stacja Zaréw - plac przed dworcem czeici miallsta w poblizu osiedla
* budow 5 (autobu§0\(vy . przystanek dworcowy) Podgorze (aktualnie istniejacy).
e 3 nowych  przystankéow (aktualnie istniejacy) 8 Jacy
kolejowych
® stworzenie 7 zintegrowanych weztow W  sieci  transportowej  Watbrzycha

przesiadkowych przy wybranych
przystankach i stacjach kolejowych

®* budowe 19 parkingéw ,Bike and Ride”
przy wybranych przystankach oraz
stacjach kolejowych

®* budowe 8 parkingébw ,Park and Ride”
przy wybranych przystankach i stacjach
kolejowych

natomiast wyznaczono trzy gtéwne wezty
integrujgce system transportowy miasta**:

1. Watbrzych Centrum, przeznaczony do
obstugi ruchu pasazerskiego w réznych
gateziach, zlokalizowany w rejonie
przystanku kolejowego o tej samej
nazwie oraz toru kolejowego na linii nr
274. Docelowo integrowac bedzie ustugi

. : . ,
LequaCJeh 9  budynkow  dworcow zewnetrznego transportu pasazerskiego,
olejowyc transport miejski oraz ustugi dla

Planowane zintegrowane wezty ludnosci (centrum handlowe), a takze

* Zintegrowany Program Transportu Publicznego na lata 2014-2025 dla 22 gmin Aglomeracji Watbrzyskiej
** Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Gminy Watbrzych
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Typowe wezty przesiadkowe lokalnego transportu miejskiego
wyznaczone zostaty w rejonach krzyzowania sie linii autobusowych,
a wazniejsze takie obszary obejmuja:

4. Centrum - Plac Grunwaldzki i okolice w rejonie skrzyzowania ulic
Sikorskiego i Wysockiego, takze ulic Konopnickiej i Nowy Swiat

5. Podwale - w rejonie skrzyzowania ulic: Wieniawskiego, Aleja
Podwale

6. Piaskowa Gora - w rejonie skrzyzowania ulic: Broniewskiego,
Gtownej, Kusocinskiego.

Kolejnymi planowanymi weztami przesiadkowym na terenie WOF jest
wezet przy dworcu kolejowym w Jaworze wraz z parkingami
Park+Ride, Kiss+Ride i Bike+Ride* oraz wezet przy stacji kolejowej
Swidnica Przedmies$cie**.

Mieszkancy w liczbach

.lle sposréd wymienionych pojazdow jest w Pani/Pana
gospodarstwie domowym?”

Zdecydowanie najpopularniejszymi sSrodkami transportu, ktore sg we
wtadaniu mieszkancow sg samochod prywatny oraz rower. Tylko 98
0s0b wskazato na brak samochodu prywatnego oraz 138 na brak
roweru. Najrzadziej posiadanymi Srodkami transportu byta hulajnoga
elektryczna (702), rower elektryczny (700) oraz niestandardowe
Srodki transportu.

* Strategia rozwoju elektromobilnosci na terenie Gminy Jawor na lata 2019-2035
** Strategia rozwoju elektromobilnosci Gminy Miasto Swidnica do 2035 roku

Paszowice
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Y
Lubawka 5’ Mieroszéw
2
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D Granice Walbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego

i+ Granice gmin wspottworzacych Watbrzyski Obszar
~ Funkcjonalny

Stacje kolejowe

Przystanki osobowe

Istniejace wezty przesiadkowe

a

a
wes Linie kolejowe
o

o

Planowane wezly przesiadkowe

$wle

prawach powlatu)

Stare Bogaczowice WALBRZVCH (miasto na
- " Swldnlca (miasto)
Kamienna|Gora 7
(miasto) - .'u.
Szczawno:Zdroj\,_j,
A /
! Swldnlu

Wadroze Wielkie

Strzegom' \

&
Jaworzyna Slqlkl

ﬂ‘

3|
Jodllna—Zdrdj

3
Gluszyca

NZwa Ruda
S

Nowa Ruda (miasto)

)

Radkow »

0 5 10 km

Rys. 53 Istniejgce i planowane wezly przesiadkowe na terenie WOF
Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie dokumentéw strategicznych AW i poszczegélnych JST
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Parkingi Park&Ride sg kolejnym istotnym
elementem, majgcym wptyw na poprawe
sytuacji mobilnosci w obszarze. Ich
gtbwnym zatozeniem jest zapewnienie
dogodnego sposobu zmiany  $rodka
transportu z pojazdu indywidualnego
na autobus badz kolej. Lokalizacja
i realizacja parkingbw P&R powinna by¢
poprzedzona analizg zapotrzebowania
na tego typu podroze dla kazdego obszaru.
Wygoda korzystania oraz dostepnosc
sg bodicem do zmian schematéw
transportowych mieszkancéw WOF, z tego
tez wzgledu aktualnie w obszarze
funkcjonuja parkingi Park&Ride,
zlokalizowane przy:

Placu Solidarnosciw Watbrzychu

PKP Watbrzych Szczawienko

PKP Watbrzych Gtéwny

Placu Dworcowym w Swiebodzicach

(Centrum przesiadkowe przy dworcu

PKP)

* Ul Kolejowej w Swidnicy (przy dworcu
autobusowym)

® Ul. Dworcowej w Zarowie (w poblizu
stacji kolejowej)

® Ul ktukasiewicza w Gtuszycy (centrum
przesiadkowe)

® Ul Nad Potokiem w Mieroszowie

¢ Ul Traugutta w miejscowosci Boguszow-

Gorce (petla autobusowa)

* PKP Jaworzyna Slgska

Planowane parkingi Park&Ride

Powstawanie nowych parkingéw Park&Ride,
tak jak wspomniano w poprzednim
rozdziale, okresla dokument z zakresu
Zintegrowanego  Programu  Transportu
Publicznego dla Aglomeracji Watbrzyskiej.*
Zaktada on budowe 8 parkingéw ,Park and

Ride” przy wybranych  przystankach
i stacjach kolejowych, w tym:
® Stacji Boguszéw-Gorce - otoczenie

budynku dworcowego na 10 miejsc
postojowych
® Stacji Boguszéw-Gorce Zachdéd - plac

przed dworcem na 8  migjsc
postojowych

® Stacji Kamienna Goéra - place postojowe
pomiedzy  ul.  Bohaterédw  Getta

i torowiskiem na 30 miejsc postojowych

® Centrum przesiadkowym Aglomeracji
Watbrzyskiej powigzane z przystankiem
kolejowym  Watbrzych  Srédmiescie
sktadajgce sie z 20 miejsc postojowych

® Stacji Watbrzych Szczawienko (aktualnie
istniejgcy)

* Stacji Swiebodzice (aktualnie istniejgcy
sktadajgcy sie z 20 miejsc)

® Stacji Zaréw - otoczenie ul. Dworcowej i
Armii  Krajowej  (aktualnie istniejgcy

* Zintegrowany Program Transportu Publicznego na lata 2014-2025 dla 22 gmin Aglomeracji Watbrzyskiej

sktadajacy sie z 40 miejsc)

® Stacji Imbramowice - plac przed
dworcem (parking na 8 miejsc
postojowych)

Nowe parkingi tego typu planowane s3
w miescie Watbrzychu przy planowanym
wezle Watbrzych Centrum oraz w Jaworze
przy dworcu kolejowym.
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Ponadto po przeprowadzonej analizie, pozostajgc jednoczesnie
w zgodnosci z dokumentami strategicznymi zaproponowano
lokalizacje predestynowane do lokalizacji parkingéw Park&Ride
na terenie WOF:

w Watbrzychu przy Palmiarni (Rondo im. Unii Europejskiej)

w gminie Gtuszyca przy stacji kolejowej Gtuszyca Gérna

w gminie Gtuszyca przy stacji kolejowej Gtuszyca

w miescie Swidnica przy drodze wjazdowej do miasta w poblizu
skrzyzowania ul. Watbrzyskiej z Jana Kochanowskiego

w miescie Swidnica przy stacji kolejowej Swidnica Zawiszéw

® w miescie Strzegom przy ul. Kolejowej

® w miescie Nowa Ruda przy ul. Kolejowej

Kolejng z form postoju w sasiedztwie waznych weztéw
komunikacyjnych sg Kiss & Ride. Oferujg one krotki postoj,
najczesciej do 2 min, utatwiajgcy szybka przesiadke pasazera
z transportu indywidualnego do zbiorowego. Miejsca te powinny by¢
odpowiednio oznakowane i wydzielone, aby umozliwi¢ kierowcom
zatrzymanie sie w sposob bezpieczny dla niego, pasazera oraz innych
uczestnikow ruchu. Na terenie WOF K&R lokowane powinny by¢
w formie 1-2 wydzielonych miejsc na parkingach P&R oraz
w  s3asiedztwie najwazniejszych,  weztowych przystankéw
autobusowych. Wazne jest, aby K&R nie prowadzit do zakitdcen
w ruchu ulicznym. Drogi dojazdowe i miejsca postojowe powinny by¢
zaprojektowane tak, aby umozliwia¢ ptynne przemieszczanie sie
pojazddw, rowerzystéw i pieszych.

Wadroze Wielkie
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P -
-
ot 2aréw
o 2
Dobromierz \".‘
=) ]
Jaworzyna Slaska
®
» - /
s A ’ L
_Swiebodzice g
s
Tt L <o
Stare Bogaczowice WALBRZYCH (miasto na £
prawach powiatu) ’9' ) ',-'
- - Swidnica (miasto)
Kamienna|Géra' p 3
(miasto)’ 5 o "IN
c :f sicgmno;f.dloi wJ R 4
A Y, \
- — { = \ S
< . Kamienna Gora ~ Swidnica
Y .|
:.j. N Czarny Bor x,
% [4
4 Boguszow-Gorce Waiim
5 I\. i\
Lubawka 3’ Mieroszow
2
{3
e
Nzwn Ruda
LEGENDA o

D Granice Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego 'Nowa Ruda (miasto)
{7771 Granice gmin wspottworzacych Watbrzyski Obszar ®
Funkcjonalny
Stacje kolejowe
. Radkow N
Przystanki osobowe

Linie kolejowe

Istniejace parkingi P+R

Planowane parkingi P+R

o0® | om

Proponowane parkingi P+R 0 5 10 km

Rys. 54 Istniejgce i potencjalne lokalizacje parkingéw Park&Ride
na terenie WOF
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie dokumentdw strategicznych AW, WOF

i poszczegdlnych JST
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Parkingi Bike&Ride to prostsza i o wiele
tansza  alternatywna dla  Park&Ride,
niemniej réwnie, badz nawet bardziej
istotna. Ich podstawowe zatozenia s3g
podobne, zapewniajg dogodng zmiane
$rodka transportu. Parkingi rowerowe
umozliwiajg tatwiejszy dostep do Srodkow
transportu publicznego dla oséb, ktére
mieszkajg daleko  od przystankéw
autobusowych czy stacji kolejowych i nie
posiadajg mozliwosci dojazdu do nich
autem. Rower stanowi efektywne narzedzie
do pokonania krotkiego dystansu miedzy
domem a przystankiem. Dzieki Bike&Ride
pasazerowie mogg przekracza¢ wieksze
odlegtosci na rowerze, a nastepnie
skorzysta¢ z transportu publicznego, co
pozwala na skomponowanie bardziej
zrownowazonej i wygodnej podrdzy, co
niezwykle istotne W kontekscie
zrownowazonej mobilnosci WOF. Obecnie

w  obszarze analizowanym  dziataja
parkingi B&R oraz wiaty rowerowe
w poblizu:

1. PKP Watbrzych Gtowny

2. PKP Watbrzych Szczawienko

3. Placu Solidarnosciw Watbrzychu

4. Ul. Dworcowej w Zarowie (w poblizu

stacji kolejowej)

5. Ul. kukasiewicza w Gluszycy (centrum

przesiadkowe)

Placu Zwyciestwa w Jedlinie Zdroju

7. Placu Dworcowym w Swiebodzicach
(Centrum przesiadkowe przy dworcu
PKP)

8. Ul Kolejowejw Swidnicy

9. Ul. Nad Potokiem w Mieroszowie

10. PKP Jaworzyna Slgska

o

Planowane parkingi Bike&Ride

Kreowanie nowych parkingéw B&R to jeden
z krokdw majacych na celu zrownowazenie
mobilnosci w obszarze WOF. Rozwigzanie to
taczy w sobie korzysci ptynace z roweru
i transportu  zbiorowego, utatwiajac
jednoczesnie mieszkarncom bardziej
elastyczne i wygodne podréze. Co wiecej
B&R poprawiajg dostepnos¢ do potgczen
kolejowych i autobusowych, zwtaszcza os6b
nieposiadajacych aut osobowych,
mieszkajgcych W oddaleniu
uniemozliwiajgcym dojscie piesze do stacji
lub przystanku.

Parkingi B&R budowane mogg byc
w roznych formach i posiada¢ odmienny
stopien wyposazenia. Najprostsze z nich
sktadac sie mogg z zamocowanych stojakow
na rowery. Bardziej ztozonym
rozwigzaniem sg wiaty rowerowe, chronigce

* Zintegrowany Program Transportu Publicznego na lata 2014-2025 dla 22 gmin Aglomeracji Watbrzyskiej

pojazdy przed niekorzystnymi warunkami
atmosferycznymi, czesto potgczone ze
stacjami napraw. Budowa Bike and Ride
kazdorazowo powinna by¢ dostosowana do
konkretnej lokalizacji i potrzeb spotecznosci.
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Na terenie analizowanym wskazuje sie potencjalne lokalizacje B&R,
czesto powigzane bezposrednio z istniejgcymi oraz proponowanymi
P&R oraz stacjami kolejowymi:

Stacja Watbrzych Miasto

Stacja Watbrzych Centrum

Stacja Swidnica Przedmiescie

Stacja Swidnica Zawiszéw

Stacja Boguszow-Gorce

Stacja Boguszow Gorce Zachod

Okolice stacji kolejowejw Jaworze

Okolice stacji kolejowejw Lubawce

Okolice przystanku kolejowego w Marcinowicach
Przystanek Goczatkow

Przystanek Krzyzowa

Przystanek Stanowice

Przystanek Witkow Slgski

Okolice stacji kolejowejw Gtuszycy

Stacja Imbramowice

Okolice stacji kolejowejw Kamiennej Gérze
Okolice stacji kolejowejw Nowej Rudzie
Stacja Rogoznica

Stacja Strzegom

Strzegom'

Stare Bogaczowice WALBRZYCH/(miasto na
prawach powiatu) . ,-’
- e $widnica (miasto)
Kamignna\Géra 7 _—
(miasto) 2 N

iy T ! “\, o
/ i c - <

. - " $widnica

g T ‘

L \ s
Boguszéw-Gorce iy & Walim
Jedlina-Zdroj
\
Lubawka Mieroszow .
LEGENDA

D Granice Walbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego

Funkcjonalny
B) Stacje kolejowe

El  Przystanki osobowe
we Linie kolejowe
. Istniejace parkingi B+R

@ Planowane i proponowane parkingi B+R
0 5 10 km

Rys. 55 Istniejace i potencjalne lokalizacje parkingéw B+R na terenie WOF
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie dokumentdw strategicznych AW, WOF i
poszczegdlnych JST

138



Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej
Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego

— 4.2.9 Korytarze o wysokiej jakosci obstugi komunikacyjnej —J

Korytarze o wysokiej jakosci obstugi komunikacyjnej to struktury
liniowe funkcjonujgce w ramach infrastruktury transportowe;,
zapewniajgce sprawne i niezaktbcone potgczenia. Sg to strategiczne
trasy, szczego6lnie istotne dla gospodarki i spoteczeristwa. W ramach
niniejszego projektu, z uwagi na jego specyfike ukierunkowang na
zrownowazong mobilno$¢ wyznaczone zostaty korytarze o wysokiej
jakosci obstugi komunikacyjnej zbiorowej. Przewazajgca czes¢
obszaru WOF nie jest obstugiwana transportem publicznym na
atrakcyjnym poziomie. Wsrdd najistotniejszych z punktu widzenia

uwarunkowan wewnetrznych obstugi komunikacyjnej WOF wymieni¢ D i T ; ; _;:';f;? it /‘/./7/ L
R 4 / Lk
® Uktad drogowy obstugiwany stabilnie komunikacjg autobusowg

nalezy: : &l
> 7=/ -7y
7, ,/ / 15 |
/7 %/‘}// // «'/ / .'l |
o czestotliwosci co najmniej 30 minut w Watbrzychu, Swidnicy R . . "///, /T F T
i Strzegomiu Rys. 56 Watbrzych Miasto - jeden z kluczowych weztéw dla obszaru
& Fot. Krzysztof Ruciriski

* Korytarz kolejowy na linii nr 274 Wroctaw Swiebodzki - Zgorzelec
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LEGENDA

D Granice Walbrzyskiego Obszaru Funkcjonalneg:

i Granice gmin wspottworzacych Watbrzyski Obszar
* Funkcjonalny

B) stacje kolejowe
E)  Przystanki osobowe

w|inie kolejowe

Sie¢ drogowa

Korytarze o wysokiej jakosci obslugi k ikacyjnej

Korytarz kolejowy

0 5 10 km
Korytarze drogowe

Rys. 57 Korytarze o wysokiej jakosci obstugi komunikacyjnej na
terenie WOF

Zrédto: Opracowanie whasne
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Liczba ludnosci WOF w 2021 roku (w podziale na siatke kilometrowa)
0-200
201 - 500

B 501 - 1500

B 501 - 3500

I 3501 - 6500

W sso1 - 1276

Infrastruktura kolejowa
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— — )k

1 Gminy nalezace do Walbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego

= Granica Walbrzyskiego Obszaru Funkgjonalnego

Rys. 58 Natezenie pasazerskie na obszarze WOF
Zrédito: opracowanie wiasne na podstawie modelu ruchu oraz danych BDL GUS.
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4.2.10 Dostepnosc piesza do przystankéw transportu zbiorowego —)

Dostepnosc¢ piesza do przystankéw transportu zbiorowego jest
istotng kwestia z punktu widzenia zrownowazonej mobilnosci
miejskiej. Gtbwng zmienng brang pod uwage przy zmianie zachowan
komunikacyjnych jest dobra piesza dostepno$¢ do przystankow
transportu zbiorowego. W przypadku Watbrzyskiego Obszaru
Funkcjonalnego 7% powierzchni catego WOF znajduje sie w obrebie
dobrej dostepnosci pieszej (417 m odlegtosci pieszo od najblizszego
przystanku). Jednak gdy ograniczymy analize jedynie do obszaréw
zabudowanych, to 52% z tych terenéw spetnia wymagania dobrej
dostepnosci pieszej do przystankéw transportu zbiorowego.

Nie oznacza to automatycznie wysokiej jakosci oferowanych ustug
transportu publicznego, ale wskazuje na gtbwne biate plamy
komunikacyjne na mapie regionu.

Wsréd najwazniejszych obszarow WOF nieobstugiwanych w ogole
przez transport publiczny wymienié¢ nalezy:

+ Paszowice, MSciwojéw, Targoszyn, Godziszowa;
+ tazany pod Zarowem;

* Mokrzeszow, Milikowice, Witkow;

« Chetmsko Slaskie;

e Lubomin;

+ Sokolec, Rzeczka, Jugdw.

Niepokojgcym trendem jest takze brak dostepnosci transportu
publicznego na obszarach wspotczesnego rozwoju zabudowy
jednorodzinnejw Watbrzychu i Swidnicy.
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Trasy przejazdu transportu zbiorowego

Autobusowy
=== Kolejouy

Obszary pieszej do transportu @17m)

| [m—

D Granica Walbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego

Pokrycie WOF obszarami dostepnoéci pieszej 417m: 7% 0 5 10
Pokrycie obszaréw zabudowanych WOF obszarami dostepnosdi pieszej 417m: 52% km

map, NASA, NGA, USGS: Sources: Essi, USGS

Rys. 59 Dostepnos¢ piesza do przystankéw transportu

zbiorowego na obszarze WOF
Zrédio: Opracowanie wiasne.
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Dobre praktyki: wezty przesiadkowe

Wezet przesiadkowy Svoboda n.Upou

Cho¢ Svoboda nad Upou to miejscowo$¢
liczagca jedyne 2000 mieszkancéw,
zlokalizowano tam wezet przesiadkowy
taczacy regionalne potgczenia
autobusowe i kolej.

Przesiadka pomiedzy kolejg i autobusami
odbywa sie tam w systemie ,drzwi
w drzwi” pod dachem, zas oba Srodki
transportu dostepne sg na jednym
bilecie. Rozktady jazdy autobusow
i pociggow sg ze sobg zintegrowane.

Wagrowiec: Dworzec Roku 2018

Wagrowiec  jest stacjg  dziatajgca
w ramach Poznanskiej Kolei
Metropolitalnej. Wybudowano tam nowe
perony dostosowane do wysokosci
taboru kolejowego, ktére zadaszono.
Zainstalowano windy do tunelu i budynku
dworca, kompleksowo dostosowujgc
obiekt do potrzeb oséb o ograniczonej
mobilnosci.

Wraz z nowopowstatym w bezposrednim
sgsiedztwie  dworcem  autobusowym
i przylegtym zespotem parkingéw tworzy
Zintegrowane Centrum Komunikacyjne.
Zadaszone przejscie t3czy budynek
dworca z piecioma  stanowiskami
autobusowymi,  obstugujgcymi  ruch
miedzymiastowy, regionalny i miejski.

Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej
Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego

Wejscia na stacje znajdujg sie po obu
stronach torow.

Przy kazdym =z wejs¢ dostepne sg
obszerne parkingi Park&Ride
z wyznaczonymi miejscami dla o0so6b
niepetnosprawnych i zadaszone parkingi
rowerowe Bike&Ride, osSwietlone
i zabezpieczone systemem monitoringu
wizyjnego. Na jednym z parkingdw
dostepna  jest  bezptatna szybka
tadowarka samochodéw elektrycznych.

Obiekt  wyposazony  zostat  takze

w inteligentny system oswietlenia, ktory g
automatycznie  zmniejsza  natezenie B
Swiatta podczas nieobecnosci 0s6b |

w pomieszczeniach ogolnodostepnych,
sprzyjajac oszczednosci energii.

Na wezle przesiadkowym uwzgledniono
ustugi. W budynku dworca znajduje sie
bistro dworcowe .Bistrostacja"
z panoramicznym widokiem na stacje.
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4.3 Organizacja i bezpieczenstwo ruchu drogowego



_____________________ =g &
— P Py

Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej
Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego

j i\':[;/}‘ 1

— 4.3.1 Transport drogowy —)

Sie¢ drogowa na terenie WOF cechuje sie znacznym zréznicowaniem,
wynikajgcym w gtbwnej mierze z jego rzezby terenu. Przez pétnocng
czeS¢ obszaru przebiega najdtuzsza polska autostrada A4,
prowadzgca z zachodu na wschod kraju oraz droga ekspresowa nr
S3, ktérej odcinek potudniowy (S3 Bolkéw - Kamienna Goéra Potnoc
i S3 Kamienna Gora P6tnoc do granicy panstwa) aktualnie pozostaje
w budowie. Ciggi te wchodzg w sktad Transeuropejskiej Sieci
Transportowej TEN-T. Przez WOF przechodza:

® droga krajowa nr 5 o klasie drogi odcinkowo GP i G
® droga krajowa nr 35 o klasie drogi odcinkowo GP i G
® droga krajowa nr 34 klasy GP

Ponadto istotnym elementem sieci drogowej sg drogi wojewddzkie
oraz powiatowe, a takze gminne, bedgce uzupetnieniem sieci
drogowej wyzszych kategorii, zapewniajgce lokalne potaczenia
komunikacyjne.

Jedng z istotniejszych inwestycji drogowych, ktéra miata miejsce na
terenie WOF w ostatnich latach byta budowa zachodniej obwodnicy
Watbrzycha tzw. Europejki. Odcinek otwarty zostat w pazdzierniku
2022 roku i stanowi kluczowy czynnik usprawniajgcy ruch w miescie.

Weztami drogowymi mieszczgcymi sie na obszarze WOF sa:

® na autostradzie A4 - wezet Wadroze Wielkie oraz Budziszéw
®* Na drodze ekspresowej S3 - wezet Jawor Potnoc, Jawor Wschad,
Jawor Potudnie

e

LEGENDA

D Granice Walbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego
i Granice gmin

Sie¢ drogowa

>
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drogi powiatowe —

Rys. 61 Sie¢ drogowa na terenie WOF
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych BDOT10k
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Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej

_____________________ Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego

Natezenie ruchu drogowego [poj./dobe] Natezenie ruchu drogowego [poj./dobe]

0-1000 0-1000
—— 1001 - 3000 015000
s 3001 - 5000 s—0001.:5000
—001 - 10000 s—5001 - 10000
0001 - 23649 10001 - 23649

Generatory ruchu

Generatory ruchu
@ kompleksy handlowo-ustugowe

@ kompleksy handlowo-ustugowe

@ najwieksze zaktady produkcyjne, ustugowe i remontowe @ najwieksze zaklady produkcyjne; ustugowe i remontowe

@ gtéwne atrakje turystyczne
@ najwieksze osiedla mieszkalne
Infrastruktura kolejowa

=+ linie kolejowe

© glowne atrakgje turystyczne
@ najwieksze osiedla mieszkalne

Infrastruktura kolejowa
=+ linie kolejowe

= Granica Walbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego
» L e !

Rys. 62 Natezenie ruchu drogowego w 2022 roku na obszarze WOF Rys. 63 Natezenie ruchu drogowego w 2022 roku na obszarze

Zrédio: Opracowanie wiasne na podstawie danych z modelu ruchu. Wa}brzycha i §widnicy
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych z modelu ruchu.
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Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej
Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego

Najwieksze natezenie ruchu drogowego w kontekscie transportu
towarowego na obszarze Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego
(WOF) wystepuje na autostradzie A4 przebiegajgcej przez pétnocng
czes¢ regionu. Ta wazna arteria stanowi kluczowy szlak przewozu
towarow, charakteryzujacy sie ciggtym przeptywem tadunkéw oraz
znaczng iloscig ciezkich pojazdow. Autostrada A4 jest jedna
z najbardziej obcigzonych drég towarowych w regionie.

Kolejnym istotnym szlakiem dla transportu towarowego na obszarze
WOF jest droga krajowa nr 5. Relatywnie wysokie natezenie ruchu
towarowego obserwuje sie na tym odcinku drogi, co jest zwigzane
zaréwno z lokalnym przemieszczaniem sie tadunkow, jak i z jej rolg
jako czesci miedzynarodowej trasy transportowe;.

Podobnie jak w przypadku drogi krajowej nr 5, na drodze krajowej nr
35 takze obserwuje sie relatywnie wysokie natezenie ruchu
towarowego. Ta trasa odgrywa istotng role w przewozach
regionalnych i miedzynarodowych, co wptywa na intensywnos$¢ ruchu
towarowego na tym odcinku.

Nalezy rowniez zwrdci¢ uwage na drogi wojewddzkie nr 381 i 382, na
ktorych rowniez wystepuje wysoka wartos¢ wskaznika natezenia
ruchu towarowego. Te lokalne trasy odgrywajg kluczowag role w
dostawach towaréw do mniejszych miejscowosci oraz obszaréw
wiejskich w WOF.

Natezenie ruchu drogowego [poj./dobe]
Samochody dostawcze, ciezarowe oraz ciezarowe z przyczepa
0-200
= 201-500
w— 501 - 1000
m—— 1001 - 2000
N 2001 - 8744

D Granica Waibrzyskiego Obszaru Funkgjonalnego

— kM

Rys. 64 Natezenie transportu towarowego w 2022 roku na obszarze
WOF

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie danych z modelu ruchu. 146



Generalny Pomiar Ruchu, realizowany
w 2020 i 2021 roku, to podstawowe zrédto
najwazniejszych parametrow oraz
charakterystyk  ruchu drogowego dla
wszystkich odcinkéw sieci drog krajowych
i wojewddzkich  objetych  pomiarem®.
Sredni dobowy ruch roczny pojazdéw na
terenie  WOF jest relatywnie wysoki,
zarbwno na drogach krajowych jak
i wojewoddzkich Srednio wyzszy niz Srednia
dla wojewddztwa dolnoslgskiego. Najwyzszy
notowany w 2020/2021 roku byt na
autostradzie A4 (w przedziale ok. 45-60 tys.
pojazdéw na dobe). Ponadto wysoki SDRR
wystepowat na drogach krajowych nr 35 (ok.
13-14 tys. pojazdow na dobe) i 5 (ok. 10-11
tys. pojazdow na dobe) oraz drodze
wojewddzkiej nr 382 (ok. 8774 pojazddéw na

Mieszkancy w liczbach

Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej
Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego

dobe) na odcinku Swidnica-Dzierzoniow.
Na uwage zastuguje fakt, iz SDRR
w odniesieniu do roku 2015 i 2020/2021 na
zdecydowanej wiekszosci ciggow drogowych
zwiekszyt sie. Jest to zgodne
z trendem stwierdzonym dla wojewodztwa
dolnoslaskiego. Wskazniki te obrazujg jak
istotng role uktad drogowy odgrywa dla
transportu w WOF. Wraz ze wzrostem ruchu
rosng emisje z systemu transportowego.
W wymiarze Srodowiskowym transport
w  WOF nie staje sie wiec coraz bardziej
zrownowazony.

W przypadku podrézowania samochodem, jakie sa gtéwne
czynniki jego wyboru? Wskaz 3 najwazniejsze.”

Ankietowani zostali zapytani o najwazniejsze czynniki wptywajgce na
wybor samochodu osobowego jako Srodka transportu. Wiekszos¢
ankietowanych wskazata na krotki czas przejazdu (54,4%), komfort
(48,4%) oraz brak potgczen komunikacji zbiorowej (46%). Kolejnymi
sposrod wskazywanych powodéw byto niedostosowanie do potrzeb
rozktadu jazdy autobuséw lub pociggow (30,1%), a takze brak

mozliwosci podrozy rowerem lub pieszo (14,6%).

* https://www.gov.pl/web/gddkia/generalny-pomiar-ruchu-20202021

Zarzadzanie drogami

Obowigzek nadzoru i realizacji inwestycji
drogowych podzielony jest pomiedzy wielu
zarzadcow na terenie WOFu. Mozemy ich
skategoryzowac z podziatem na:

drogi krajowe - Generalny Dyrektor Dréog
Krajowych i Autostrad

drogi wojewddzkie - zarzagd wojewddztwa
Drogi powiatowe - zarzad powiatu

drogi gminne - wojt, burmistrz, prezydent
miasta

Tab. 18 Natezenie ruchu na terenie WOF

Sredni dobowy ruch roczny (SDRR)
(poj./dobe)
Drogi
GPR 2015 GPR 2020/21
wojewddzkie 3520 4231
krajowe 11178 13574

Zrédio: Synteza wynikéw GPR 2020/21 na zamiejskich sieci
drég wojewddzkich



Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej
Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego

Planowang inwestycjg drogowg z zakresu budowy drog krajowych na
terenie  WOF, prowadzong poprzez Generalng Dyrekcje Drég
Krajowych i Autostrad z oddziatem we Wroctawiu jest budowa drogi
ekspresowej S5 na odcinku Sobédtka (S8) - Swidnica - Bolkéw (S3),
o dtugosci okoto 50 km, ktérej przewidywane lata realizacji to 2026-
2030. Aktualnie realizowanym etapem jest przygotowywanie Studium
techniczno-ekonomiczno-srodowiskowego o  wyzszym  stopniu
szczegOtowosci wraz z materiatami do decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach oraz przygotowywanie Studium korytarzowego.*
Odcinek realizowany bedzie w systemie Projektuj i Buduj z pomocg
Rzgdowego Programu Budowy Drég Krajowych do 2030 r.
(z perspektywg do 2033 r. ktory jest Sredniookresowym
dokumentem programowym w sektorze infrastruktury drog
krajowych. Rzadowy Program Budowy Drég Krajowych do 2030 r.
(z perspektywg do 2033 r.), wskazuje cele polityki transportowej
w zakresie budowy drogowej sieci TEN-T na terenie Polski oraz
potgczen wobec niej komplementarnych, ktorych zarzadcg jest
Generalny Dyrektor Drog Krajowych i Autostrad. Podstawowg funkcjg
realizacji projektow strategicznych zawartych w Programie jest
stworzenie spdjnej sieci transportowej, w tym autostrad i drég
ekspresowych.

Mieszkancy w liczbach

.Jak dtugo zajmuje Pani/Pana typowa podréz (np. do pracy lub
nauki w jedng strone/inna typowa podréz) - ,,od drzwi do
drzwi”?”

Wiekszos¢ ankietowanych podrézuje do miejsca pracy lub nauki
maksymalnie 30 min (71,8%), a zdecydowana wiekszos¢ ponizej 45
min (86,1%). Ponad 6,5% badanych wskazato, iz podrézuje do miejsca
docelowego zwykle powyzej 1 godziny.

* https://www.gov.pl/web/gddkia/s5-bolkow---sobotka

Prochowice

Swidnica

Walbrzych

LEGENDA:
== istniejace 3
== w realizacji F
== w przetargu B3

== w przygotowaniu
drogi krajowe istniejgce

Rys. 65 Mapa Stanu Budowy Drég
Zrédo: https://www.gov.pl/web/gddkia/mapa-stanu-budowy-drog3
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Kluczowe inwestycje, podzielone na ustalenia i postulaty, z zakresu
sieci drogowej na poziomie wojewddzkim i krajowym zagregowane

i  przedstawione zostaty w  Planie Zagospodarowania
Przestrzennego  Wojewddztwa  Dolnoslaskiego.  Dokument
wskazuje przebiegi drog krajowych oraz wojewddzkich, a takze
wskazuje ustalenia z zakresu zachowania funkcji komunikacyjnej oraz
postulowanych gtéwnych korytarzy drogowych.

Tab. 19 Ustalenia dla WOF dotyczace sieci drég krajowych zawarte
w PZPWD

Drogi krajowe

Typ zapisu
w PZPWD

Komentarz

Inwestycja celu publicznego ustalona
w dokumentach krajowych, wynikajgca

Budowa z dokumentow: Kontrakt Terytorialny dla
obwodnicy Wojewdédztwa Dolnoslaskiego oraz
Watbrzychana |Ustalenie dla gmin| Program Budowy Drog Krajowych na
drodze krajowej lata 2014-2023 (z perspektywa do 2025

nr 35 r.)
Inwestycja zrealizowana.
Budowa
obwodnicy Postulat do Rzadu
Swidnicy na RP /Ustalenie dla -
drodze krajowej gmin
nr 35

Budowa drogi
ekspresowej S5 na
odcinku Sobétka
(S8) - Bolkéw (S3)

Postulat do Rzadu
RP /Ustaleniedla
gmin

Inwestycja celu publicznego ustalona
w dokumentach krajowych, wynikajgca
z dokumentow: Program Budowy Drog

Krajowych na lata 2014-2023 (z
perspektywg do 2025 r.)

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewédztwa
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Rys. 66 Ustalenia i postulaty dla WOF wynikajgce z PZPWD

Zrédto: Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa dolnoslqskiego
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Tab. 20 Ustalenia dla WOF dotyczgace sieci drég krajowych zawarte w PZPWD (c.d.)

Planowane drogi krajowe Typ zapisu w PZPWD Komentarz

Inwestycja celu publicznego ustalona w dokumentach krajowych, wynikajgca
z dokumentow: Kontrakt Terytorialny dla Wojewo6dztwa Dolno$laskiego, Program
Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020, Program Budowy Drog
Krajowych na lata 2014-2023 (z perspektywg do 2025 r.), w trakcie realizacji.

Budowa drogi ekspresowej S3 na

odcinku Bolkdéw - granica panstwa Ustalenie dla gmin

Budowa tgcznikéw aglomeracyjnych
miedzy drogg ekspresowg S3

Inwestycja celu publicznego ustalona w dokumentach krajowych, wynikajgca

Postulat do Rzadu RP /Ustalenie dla z dokumentow: Kontrakt Terytorialny dla Wojewodztwa Dolno$laskiego, planowana

gmin

a aglomeracjg Watbrzyska do realizacji
Zrédio: Opracowanie wiasne na podstawie Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Dolnoslgskiego
Tab. 21 Ustalenia dla WOF dotyczgce funkcji komunikacyjnej zawarte w PZPWD
Zachowanie funkcji komunikacyjnej Typ zapisu w PZPWD
Utrzymanie rezerwy terenowej na cele transportowe na odcinku Swiebodzice-Swiebodzice Stare Ustalenie dla gmin

Utrzymanie rezerwy terenowej na cele transportowe na odcinku Thumaczéw kopalnia - granica

. Ustalenie dla gmin
panstwa

Utrzymanie rezerwy terenowej na cele transportowe na odcinku Kamienna Gora - Okrzeszyn Ustalenie dla gmin

Utrzymanie rezerwy terenowej na cele transportowe na odcinku Watbrzych Szczawienko - Boguszéw- . .
Ustalenie dla gmin

Gorce
Utrzymanie rezerwy terenowej na cele transportowe na odcinku Srebrna Géra Nowa Ruda Stupiec Ustalenie dla gmin
Utrzymanie rezerwy terenowej na cele transportowe na odcinku Nowa Ruda Stupiec Radkow Ustalenie dla gmin

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Dolnoslgskiego
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Tab. 22 Postulaty dla WOF dotyczace sieci drogowej zawarte w PZPWD

Postulowane drogi krajowe Typ zapisu w PZPWD
Budowa obwodnicy Swiebodzic w ciggu drogi krajowej nr 34 Postulat do Rzgdu RP
Budowa obwodnicy Mokrzeszowa w ciggu drogi krajowej nr 35 Postulat do Rzagdu RP
Rozbudowa drogi krajowej nr 35 odc. Pszenno-Szczepanéw Postulat do Rzagdu RP
Rozbudowa autostrady A4 odc. Wroctaw - Krzyzowa Postulat do Rzgdu RP /Ustalenie dla gmin
Postulowane drogi wojewoédzkie Typ zapisu w PZPWD
Budowa obwodnicy Strzegomia Postulat do gmin

Przebudowa drogi wojewdédzkiej nr 374 na odcinku od m. Swiebodzice do drogi krajowejnr 5w m.

Strzegom Postulat do gmin

Budowa obwodnicy Szczawno-Zdro;j - etap |l Postulat do gmin

Budowa obwodnicy Boguszowa-Gorc, z obejsciem czesci Boguszow i Gorce, w ciggu drogi

wojewddzkiej nr 367 Postulat do gmin

Budowa obwodnicy Nowa Ruda - Stupiec w ciggu drogi wojewoédzkiej nr 381 (zrealizowana) Postulat do gmin

Przebudowa ulic Swidnickiej i Pitsudskiego w Nowej Rudzie bedgcych tgcznikiem pomiedzy Drogg
Sudecka a centrum miasta oraz noworudzka podstrefg WSSE INVEST Park i drogg 385 do przejscia Postulat dla gmin
granicznego w Ttumaczowie (zrealizowana)

Realizacja projektu Trasa Sudecka - przebudowa drogi wojewdédzkiej nr 379 od ronda ul. Uczniowskiej

w m. Stary Julianéw do ronda ul. Watbrzyska w m. Swidnica (zrealizowana) Postulat dla gmin

Przebudowa drog wojewddzkich nr 367 i 381 na obszarze gmin Boguszéw-Gorce i Watbrzych wraz

z budowg obwodnicy Boguszowa-Gorc i dzielnicy Sobiecin w Watbrzychu ("Droga Sudecka") Postulat dla gmin

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewédztwa Dolnoslgskiego
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Tab. 23 Postulaty dla WOF dotyczgce gtéwnych korytarzy drogowych zawarte w PZPWD

Gtéwne korytarze drogowe Typ zapisu w PZPWD
Korytarz ,sudecki potudniowy” - przebieg: DK30 Zgorzelec - Luban - Jelenia Gora - dalej jako DW367
Kowary - Kamienna Goéra - Watbrzych - dalej jako DW381 Nowa Ruda - Ktodzko - dalej jako DK46 Postulat do gmin
Paczkéw

Korytarz (trasy strzegomskiej) - przebieg: DW347 Wroctaw - Katy Wroctawskie - dalej A4 wezet

Kostomtoty - dalej DK5 Strzegom - Dobromierz Postulat do gmin

Korytarz ,sudecki potnocny” - przebieg: DK30 Zgorzelec - Luban - Jelenia Gora - dalej jako DK3 Bolkow
- dalejjako DK5 Dobromierz - dalej jako DK34 Swiebodzice - dalej jako DK35 Swidnica - dalej jako Postulat do gmin
DW382 Dzierzoniow - Zgbkowice Slgskie - Kamieniec Zgbkowicki - Paczkéw

Korytarz (watbrzyski) - przebieg: DK35 wezet Bielany Wroctawskie - Swidnica - Swiebodzice -

Watbrzych. Postulat do gmin

Korytarz ,obwodnicy aglomeracji wroctawskiej” - przebieg: Btonie skrzyzowanie z DK94 - Brzeg Dolny
(obwodnica) - Migkinia (obwodnica) - dalej jako DW340 Oborniki Slgskie - Trzebnica - Olesnica - dalej
jako DW451 Bierutow - dalej jako DW396 Otawa - Gaj Otawski - dalej DW346 Katy Wroctawskie - Sroda
Slaska

Postulat do gmin

Korytarz (podsudecki) - przebieg: DW382 Swidnica - Stanowice - dalej jako DW374 Strzegom -Jawor -

dalej jako DW363 Ztotoryja - dalej DW364 Lwowek Slgski — Gryfow Slgski Postulat do gmin

Korytarz (fgcznika podsudecki) - przebieg: DW374 Stanowice - Swiebodzie Postulat do gmin

Korytarz autostrady A4 - przebieg: granica panstwa Zgorzelec - Bolestawiec - Krzyzowa - Legnica -

Wroctaw - Otawa - Opole Postulat do gmin

Korytarz (praski) - przebieg: S3 Nowa Sél - Polkowice - Lubin - Legnica - Jawor - Bolkéw - Kamienna

Goéra - Lubawka granica panstwa Postulat do gmin

Korytarz (alternatywy S3) - przebieg: DK3 Nowa S6l - Polkowice - Lubin - Legnica - Jawor - Bolkow -

dalej jako DK5 Kamienna Gora - Lubawka granica panstwa Postulat do gmin

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewédztwa Dolnoslgskiego
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Zgodnie z zapisami Wieloletniej Prognozy
Finansowej Wojewédztwa
Dolnoslaskiego*, uwzglednione zostaty
w zatozeniach w zakresie dotacji i Srodkow:

® drodki na realizacje zadan inwestycyjnych
zaplanowanych na podstawie zawartych
umoéw o udzielenie dofinansowania ze
Srodkéw Rzgdowego Funduszu Rozwoju
Drog w latach 2023-2026 na zadanie:
~,Budowa obwodnicy miasta
Boguszéw-Gorce”

® drodki na realizacje zadan inwestycyjnych
zaplanowanych na podstawie promes o
udzielenie dofinansowania ze Srodkow
Rzgdowego  Funduszu  Polski  tad:
Program Inwestycji Strategicznych w
latach 2023 - 2026 na zadanie
.Przebudowa drogi wojewodzkiej nr 382
od m. Swidnica do m. Paczkéw
odcinkami”

Dodatkowo  uwzgledniono  zwiekszenie
wydatkéw na przedsiewziecia transportowe
w zwigzku z nowg edycjg ,Programu
Infrastruktury ~ Drogowej” w  ramach
zabezpieczenia  dodatkowych  Srodkdéw
przede wszystkim w wyniku wzrostu cen
surowcow, w szczegdlnosci ropy naftowej
oraz metali.

Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej
Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego

Rys. 67 Droga wojewé6dzka nr 382
Zrédto: paczkow.pl

* Uchwata Nr LI/1063/22 Sejmiku Wojewddztwa Dolnoslgskiego z dnia 15 grudnia 2022 r. w sprawie Wieloletniej Prognozy Finansowej Wojewddztwa Dolnoslgskiego



Rejestrowany wzrost liczby samochoddéw
stanowi zagrozenie dla osrodkéw miejskich,
ktére starajg sie zapewni¢ mozliwos¢
sprawnej i  bezpiecznej  komunikagji
wszystkim  mieszkaricom. Intensyfikacja
ruchu samochodowego wptywa nie tylko na
wydtuzenie  czasu  przejazdéw  oraz
powstawanie zatorow, ale stanowi réwniez

zagrozenie dla zdrowia i komfortu
mieszkancéw.  Skutkami  zewnetrznymi
transportu  kotowego dla  Srodowiska

i mieszkancdw miast sg zanieczyszczenia
hatasem, powietrza, emisja CO2 oraz
zwiekszone zagrozenie dla uczestnikdw
ruchu.

Wiekszos¢ osrodkéw miejskich
priorytetyzuje ruch pojazdéw kotowych
umacniajgc ich, juz i tak uprzywilejowang
pozycje, w hierarchii mobilnosci miejskiej.
Wspdtczesnie ksztattowana piramida
zrownowazonej mobilnosci wskazuje na
potrzebe ksztattowania ruchu
i infrastruktury przede wszystkim z myslg
o pieszych i rowerzystach, komunikacji
zbiorowej, a dopiero pdzniej o formach
transportu wspotdzielonego
i indywidualnego. Implementacja
zrownowazonych zatozeh obejmuje zmiany
w sposobie projektowania infrastruktury

Uspokajanie (kameralizacja) ruehswnowazonej mobinosci miejskiej

Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego

— 4.3.2 Uspokajanie (kameralizacja) ruchu J

osrodkéw, a takze wprowadzanie szeregu

rozwigzan praktycznych i legislacyjnych
sprzyjajacych  dotychczas  promowanej
hierarchii  ruchu. W  mniejszej skali

realizacja moze odbywac sie m.in. poprzez
kameralizacje i uspokajanie ruchu
samochodowego, obejmujgcego:

® uspakajanie ruchu w strefach
zamieszkania

® wprowadzanie stref Tempo 30

® wprowadzanie stref ograniczone;j
predkosci

®* wprowadzanie woonerf'dw

®* implementacja stref dla pojazdéw
0 ograniczonej emisji spalin

® deptaki oraz inne formy priorytetyzacji
ruchu pieszego

Wprowadzanie ograniczen ruchu
samochodowego pozwala na uwolnienie
przestrzenni i przeznaczenie jej pieszym
i rowerzystom. Promuje bardziej
demokratyczny dostep do przestrzeni
miejskiej i sprzyja nawigzywaniu relacji
wsréd lokalnych spotecznosci. Redukcja
predkosci i eliminacja pojazddéw kotowych
wptywa takze na poczucie bezpieczenstwa
uczestnikdbw ruchu oraz rozwigzuje szereg
probleméw zwigzanych z ucigzliwoscig
akustyczngi zanieczyszczeniami ulic.

Rys. 68 Przyktad ulicy o uspokojonym ruchu
(Bad Harzburg)
Zrédfo: Pixabay.
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W  Watbrzychu takie dziatania sa
implementowane m.in. na obszarze strefy
Srodmiejskiej za pomocg woonerfow, stref
ograniczenia ruchu samochodowego na

gtownych  placach i wokét  nich*.
Wprowadzany jest tez system
monitorowania ruchu drogowego, aby
dostosowac istniejgcy system

komunikacyjny do rzeczywistych potrzeb
uzytkownikéw. Istotnym elementem Planu
Transportowego Watbrzycha jest
wprowadzanie ograniczen ruchu
samochodowego na obszarach, w ktérych
komunikacja zbiorowa i ruch pieszo-
rowerowy moze zaspokaja¢ znaczng czes¢
potrzeb mobilnosciowych**. Spowolnienia
ruchu wymagajg z pewnoscig obszary
intensywnej  zabudowy  mieszkaniowe;.
W dzielnicach takich jak Podzamcze
charakteryzujgcg sie duzg intensywnoscig
zabudowy ruchu wprowadzany jest ruch
jednokierunkowy oraz spowolnienia.

Gminy implementujgce strategie
elektromobilnosci takie jak Jawor, jako cele
strategiczne posiadajg zapisy dotyczace
uspakajania ruchu kotowego w strefach
centralnych miast (np. poprzez deptaki
i atrakcyjne ciggi piesze), wyznaczanie stref

0 ograniczonej predkosci oraz
uprzywilejowujgcych pieszych
i rowerzystow.*  Wielu  mieszkancéw

* Koncepcja Zagospodarowania Srédmiescia Watbrzycha,

Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej
Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego

wskazuje potrzebe ksztattowania stref ruchu
uspokojonego dla poprawy poczucia ich
bezpieczennstwa oraz  komfortu. Jako
element instrumentu wspierajgcego
mieszkancow  do  przechodzenia na
zeroemisyjne Srodki transportu
proponowana jest implementacja stref
0 ograniczonej emisji, ktora zoptymalizuje
ilos¢ pojazdéw na wyznaczonych obszarach
oraz pozwoli na redukcje emisji.

Gminy uzdrowiskowe tj. Szczawno-Zdréj czy
Jedlina-Zdréj, aby utrzymac swoj status
uzdrowiska muszg aktywnie monitorowac
ruch samochodowy i towarowy w ich
granicach. Istniejgce strefy parkingowe maja
by¢ poszerzane, aby ograniczy¢ ilos¢
pojazdéw w Scistym centrum. Wprowadzane
sg takze inne narzedzia ograniczajgce ruch
pojazdéw wysokotonazowych. Aktualizacji
poddawane sg strefy ograniczenia predkosci
oraz uspokojenia ruchu w strefach
zamieszkiwania. Implementowane sg strefy
Tempo 30 oraz inne formy uspakajania
ruchu kotowego.

** Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla gminy Watbrzych (Aktualizacja)
*** Strategia rozwoju elektromobilnosci na terenie gmny jawor na lata 2019-2035"

Dobra praktyki
Droga na Széstke

W Warszawie realizowany jest program
~Droga na széstke”, ktérego celem jest
poprawa bezpieczenstwa ruchu
drogowego w rejonie szkoét
podstawowych oraz wspieranie aktywnej
mobilnosci najmiodszych.

Program ,Droga na sz6stke” opiera sie o
wspotprace pomiedzy jednostkami
miejskimi a spotecznosciag szkolna.
Podstawg do wdrazania zmian sg
rozmowy, obserwacje, pomiary i audyty.
Dzieki temu mozemy uwzgledniac
unikatowos¢ kazdej placéwki i
zastosowac najlepsze rozwigzania w celu
poprawy bezpieczenstwa.

W ramach programu realizowane sg
audyty i pomiary bezpieczenstwa ruchu
drogowego, wspierana jest aktywna
mobilnos¢ uczniéw oraz wprowadzany
jest zakaz wjazdu bezposrednio przed
szkoty w godzinach porannych.



Zaspokajanie potrzeb transportowych przez
mieszkancéw za  pomocg  wiasnych
samochodoéw sprawia, ze zapotrzebowanie
na miejsca parkingowe jest wysokie, co
przektada sie na wyzsze koszty utrzymania
infrastruktury oraz degradacje przestrzeni.

Zgodnie z zasadami prowadzenia polityki
parkingowej, optymalng sytuacjg jest, kiedy
zapetnienie parkingébw wynosi pomiedzy
80% a 90%. Wartosci na tym poziomie
pozwalajg na efektywne wykorzystanie
przestrzeni.

Wiekszos¢ osrodkéw obszaru nie realizuje
tego typu polityki, a budowa nowych
parkingébw nie jest poprzedzona analizami.
Pewne elementy polityki parkingowej
realizowane sg przez najwieksze miasta
obszaru, tj. Watbrzych i Swidnice, podejécie
to jednak nie jest kompleksowe.

WSrdéd  instrumentow  wysokiej  jakosci
polityki parkingowej wymieni¢ nalezy m. in.
wspotdzielenie parkingbw przez rdzne
grupy  odbiorcow, budowe  systemu
informacji o zajetosci miejsc postojowych
(funkcjonuje w Watbrzychu), réznicowanie
wysokosci optat w zaleznos$ci od popytu czy

* Uchwata Nr XLI/463/21 Rady Miejskiej Watbrzycha z dnia 28 pazdziernika 2021 r. w sprawie ustalenia stref ptatnego parkowania, ustalenia wysokosci stawek za postéj pojazdéw samoc
na drogach publicznych w strefach ptatnego parkowania, wprowadzenia optat abonamentowych i zerowej stawki optaty dla niektorych uzytkownikéw drogi, okreslenia wysokosci optaty ¢

i ustalenia zasad pobierania tych optat

Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej
Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego

— 4.3.3 Polityka parkingowa —J

ograniczanie listy podmiotow uprawnionych
do parkowania w okreslonych lokalizacjach.
Najskuteczniejszym sposobem
rozwigzywania problemoéw z parkowaniem
jest jednak oddziatywanie majgce na celu

zmniejszenie  popytu - tj. budowa
alternatyw  wobec poruszania sie
samochodem. Budowa parkingow,

w szczegolnosci w obszarach miejskich jest
zadaniem kosztownym i nie moggcym liczy¢
na zewnetrzne finansowanie.

Na terenie WOF nie jest realizowana
zintegrowana polityka parkingowa,
niemniej w szesciu gminach wyznaczone
zostaty Strefy Ptatnego Parkowania.

Wytyczenie ich ma na celu uporzgdkowanie
postoju pojazdéw samochodowych na
drogach publicznych, zmniejszenie deficytu
miejsc postojowych oraz zwiekszenie rotacji
parkujgcych  pojazdéw samochodowych.
Dodatkowo  Strefy, ktérych lokalizacja
w wiekszosci to srédmiescia miast, petnig
istotng role  w  obstudze ruchu
turystycznego.

Watbrzych

W  Watbrzychu na mocy uchwaty Nr
XLI7463/21 Rady Miejskiej Watbrzycha z dnia

28 pazdziernika 2021 roku obowigzujg dwie
strefy ptatnego parkowania*:

Strefa | ptatnego parkowania obejmuje na
drogach publicznych:

1. ul. Barlickiego

2. ul.Jana Brzechwy
3. ul. Bolestawa Chrobrego
4. ul. Dmowskiego
5. ul. Drohobycka

6. ul. Garbarska

7. ul. Gtéwna

8. ul. Konopnickiej

9. ul. Kopernika

10. ul. Kossaka

11. ul. KoScielng

12. ul. KoSciuszki

13. ul. Limanowskiego
14. ul. Matejki

15. ul. Mickiewicza
16. ul. Mtynarska

17. ul. Moniuszki

18. ul. Pankiewicza
19. ul. Przemystowg
20. ul. Stowackiego
21. ul. Strazy Pozarnej
22. al. Wyzwolenia
23.ul. 1 Maja
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Strefa Il ptatnego parkowania obejmuje na
drogach publicznych:

1.
2.
3.
4,
5.
6.
7.
8.

ul. Broniewskiego
ul. Stefana Batorego
ul. Czerwonego Krzyza
ul. Andrzeja Wajdy
ul. Lotnikéw

ul. Lubelska

ul. Matg

ul. Nowy Swiat

9. plac Teatralny

10. ul. Ptuga

11. ul. Sokotowskiego
12. ul. Spokojng

13. ul. Szmidta

14. ul. Traugutta

15. ul. Zajgczka

16. ul. Wroctawska

Uiszczenie optaty za postd] w strefach
ptatnego  parkowania w  Watbrzychu
mozliwe jest poprzez:

* wykupienie biletu
w parkomacie

® przy uzyciu telefonu komérkowego

® przez wykupienie abonamentu (typu ,M"
dla mieszkancow stref oraz ,0" na

okaziciela)

parkingowego

Optaty za postéj w wymienionych strefach

Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej

Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego

obowigzujg od poniedziatku do pigtku od
godziny 7:00 do 17:00, wynoszg one*:

* w I strefie ptatnego parkowania:

- 4,40 zt za pierwszg godzine

- 5,20 zt za drugg godzine

- 6,20 zt za trzecig godzine

- 4,40 zt za czwartg i kazda kolejng
godzine postoju

* w Il strefie ptatnego parkowania:

- 2,20 zt za pierwsza godzine

- 2,60 zt za drugg godzing

- 3,810 zt za trzecig godzine

- 2,20 zt za czwartg i kazda kolejng

godzine postoju
Swidnica
Strefa Platnego Parkowania obowigzuje
rébwniez na terenie Gminy Miejskiej
Swidnica, w ramach dwéch Podstref. Optaty
za postoj pobierane sg od poniedziatku do
pigtku

w godzinach 9:00 - 17:00 i wynoszg***:
* w Podstrefie I:

do 15 min 1,00 zt

do jednej godziny 3,90 zt
druga godzina 4,60 zt
trzecia godzina 5,50 zt

- czwarta i kolejne godziny 3,90 zt

®* w Podstrefie Il

- do 15 min 0,50 zt

- do jednejgodziny 2,20 zt

- druga godzina 2,60 zt

- trzecia godzina 3,10 zt

- czwarta i kolejne godziny 2,20 zt

Kamienna Géra

Strefa Ptatnego Parkowania ustanowiona
jest takze w Gminie Miejskiej Kamienna
Goéra. Optaty pobierane sg w dni
powszednie w godzinach od 9:00 do 17:00.
Mozna ich dokonywac¢ gotowka lub za
posrednictwem  aplikacji w  telefonie
komoérkowym. W Strefie miesci sie 14
parkometrow, obstugujgcych tacznie 274
miejsca postojowe. Optaty za postoj
wynosza*:

® za pierwsze pot godziny parkowania
(minimalna optata) - 1 z

za pierwszg godzine parkowania - 2 zt

za drugg godzine parkowania - 2,40 zt

za trzecig godzine parkowania - 2,80 zt

za czwartg i nastepng godzine
parkowania - 2 zt

* Uchwata Nr XLI/463/21 Rady Miejskiej Watbrzycha z dnia 28 pazdziernika 2021 r. w sprawie ustalenia stref ptatnego parkowania, ustalenia wysokosci stawek za postéj pojazdéw samochodowych
na drogach publicznych w strefach ptatnego parkowania, wprowadzenia optat abonamentowych i zerowej stawki optaty dla niektorych uzytkownikéw drogi, okreslenia wysokosci optaty dodatkowej

i ustalenia zasad pobierania tych optat

** Uchwata Nr LXV/681/23 Rady Miejskiej Watbrzycha z dnia 25 maja 2023 r. zmieniajgca uchwate nr XLI/463/21 Rady Miejskiej Watbrzycha z dnia 28 pazdziernika 2021 r. w sprawie ustalenia stref
ptatnego parkowania, ustalenia wysokosci stawek za postéj pojazdéw samochodowych na drogach publicznych w strefach ptatnego parkowania, wprowadzenia optat abonamentowych i zerowej

stawki optaty dla niektorych uzytkownikéw drogi, okreslenia wysokosci optaty dodatkowej i ustalenia zasad pobierania tych optat

**% Jchwata nr XXI11/231/20 Rady Miejskiej w Swidnicy z dnia 27 listopada 2020r. zmieniajgca uchwate w sprawie ustalenia Strefy Ptatnego Parkowania w Swidnicy oraz wysokoéci stawek
parkowanie pojazdéw samochodowych na drogach publicznych na terenie Miasta Swidnica

157



_____________________ ¢ \ Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
A A  F ° T _ @7&%& Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego

- - -
Mapa ptatnego parkowania pojazdéw samochodowych i 1
na arogach gminnych publicznych w m. Kamienna Géra I :
SKALA 1: 5000 |
W W W granica sirefy plainego parkowania w wyznaczonych miejscach "— '
drogi gminne publiczne - - .
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Obszar centrum miasta
objety Strefa Platnego
Parkowania - PODSTREFA |

Obszar centrum miasta

D objety Strefa Ptatnego /
Parkowania - PODSTREFA Il
Rys. 69 Strefa Ptatnego Parkowania w miescie

Swidnica

Zrédio: Uchwata Nr XLV/472/22 Rady Miejskiej w Swidnicy z dnia 24 N o
paZdziernika 2022 r. zmieniajqca uchwate w sprawie ustalenia Strefy -
Ptatnego Parkowania w Swidnicy oraz wysokosci stawek opfaty za

parkowanie pojazdéw samochodowych na drogach publicznych na terenie
Miasta Swidnica

-

Rys. 70 Strefa Ptatnego Parkowania w miescie Kamienna Géra
Zrédto: https://kamiennagora.pl/strefa-platnego-parkowania-zasady/

* Stan na 08.09.2023 r. (Zrédto: https://kamiennagora.pl/strefa-platnego-parkowania-zasady/)

** Uchwata Nr XI/53/15 Rady Miejskiej w Szczawnie-Zdroju z dnia 29 czerwca 2015 r. w sprawie ustalenia strefy ptatnego parkowania, ustalenia wysokosci stawek optaty za postéj pojazd 158
samochodowych na drogach publicznych w strefie ptatnego parkowania, sposobu pobierania optat i okreslenia wysokosci optaty dodatkowej



Mozliwe jest rowniez uzyskanie
abonamentu na mieszkarica lub okaziciela.
Szczawno-Zdréj

Kolejna  Strefa  Ptatnego  Parkowania

obowigzuje w Gminie Miejskiej Szczawno-

Zdroj, ustalona jest na drogach publicznych

na terenie Gminy Szczawno-Zdroj***:

® na ul. Ratuszowej - od ul. Zdrojowej
w kierunku ul. KoSciuszki,

® na ul. Wojska Polskiego - lewa strona od
skrzyzowania z ul. Kolejowg do
skrzyzowania z ul. Ofiar Katynia.

Optaty za postéj wynosza*:

¢ Optata minimalna w strefie wynosi 2,00
zt

® za pierwszg godzine i kazdg nastepng
rozpoczetg godzine 2,00 zt

Strzegom

Strefa Ptatnego Parkowania, obowigzujgca
w Gminie Strzegom, swoim zasiegiem
obejmuje**:

1) Rynek

2) ul. Swidnickg od ul. Rynek do budynku nr
33 przy ul. Swidnickiej

3) ul. Dabrowskiego od ul. Rynek do

skrzyzowania z ul. Ksiedza Pratata
Stanistawa Siwca i ul. Szkolng

4) ul. Bohateréw Getta

Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej
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5) ul. Krotkg od ul. Rynek do ul. Kamiennej

6) ul. Ignacego Paderewskiego od ul. Rynek
do ul. Bankowej

Wysokos¢ stawek optfat za parkowanie
pojazdéw  samochodowych ~w  strefie
ptatnego parkowania:

1) za czas parkowania do 30 min. - 1,00 zt
2) za czas parkowania do 1 godziny - 2,00 zt
3) za drugg godzine parkowania - 2,50 zt

4) za trzecig godzine parkowania - 3,00 zt

5 za czwartg i nastepng godzine
parkowania - 2,00 zt

Optaty obowigzujg w dni robocze
od poniedziatku do pigtku w godzinach od
10:00 do 18:00.

Wambierzyce

W  gminie Radkéw Strefa  Ptatnego
Parkowania obowigzuje przy ulicy Wiejskiej
w  Wambierzycach, a wysokos¢ optat
Wynosi:

1) dla samochodow osobowych:

+ za pierwszg godzine - 3,00 zt

« zadrugg godzine - 3,60 zt

+ zatrzecig godzine - 4,30 zt

+ zaczwartgi kolejng godzine - 3,00 zt
2) dla busow i autobuséw:

® za pierwszg godzine - 5,00 zt

® zadrugg godzine 5,60 zt

® zatrzecig godzine - 5,30 zt
® zaczwartgi kolejng godzine - 5,00 zt.

Optaty uiszcza sie w  parkomacie
usytuowanym na terenie parkingu przy
ulicy Wiejskiej w Wambierzycach**+*,

W pozostatych gminach wspéttworzgcych
WOF nie prowadzone sg zadne dziatania
z zakresu polityki parkingowej, a te majace
miejsce  we wspomnianych 6 gminach
oceniane sg jako skuteczne.

Aktualny stan infrastruktury parkingowe;
przy gtownych atrakcjach turystycznych
oceniany jest jako wystarczajacy
z perspektywy liczby 0s6b je
odwiedzajgcych. Jako parkingi strategiczne z
punktu widzenia ruchu turystycznego
wymienic¢ nalezy:

® 4 parkingi oferowane przez Zamek Ksigz,
z czego 1 obstuguje Palmiarnie

® Parking przy Starej Kopalni w Watbrzychu

® Sztolnie Walimskie

Waznym w tym miejscu jest zwrdcenie
uwagi na fakt, iz wiekszo$¢ atrakcji
turystycznych zlokalizowanych
w Srédmiesciach, to jest zabytkowe rynki
i koscioty, obstugiwana jest przez Strefy
Ptatnego Parkowania.

* Uchwata Nr XXIV/62/20 Rady Miejskiej w Szczawnie-Zdroju z dnia 18 wrzesnia 2020 r. zmieniajgca uchwate w sprawie ustalenia strefy ptatnego parkowania, ustalenia wysokosci stawek
optaty za postéj pojazdéw samochodowych na drogach publicznych w strefie ptatnego parkowania, sposobu pobierania optat i okreslenia wysokosci optaty dodatkowej

** Stan na 08.09.2023 r. (Zrédto: https://strzegom.pl/urzad-miejski/strefa-platnego-parkowania-w-strzegomiu.html)
**% Zarzadzenie Nr 84/21 Burmistrza Miasta i Gminy Radkéw z dnia 27 kwietnia 2021 r. w sprawie ustalenia optat za parkowanie pojazdéw mechanicznych na parkingu przy ulicy Wiejskie

Wambierzycach



Bezpieczenstwo ruchu drogowego (BRD)
jest jednym z kluczowych aspektow, ktore
wptywajg na jakos$¢ zycia mieszkancéw
i uzytkownikobw  drég w  miejskich
Srodowiskach. Dlatego tez SUMP musi
poswieci¢ szczegblng uwage kwestiom
zwigzanym z bezpieczenistwem na drogach.

Podstawowg miarg poziomu BRD jest
statystyka  zarejestrowanych  wypadkow
drogowych i ich ofiar, publikowana
w statystyce publicznej na poziomie
powiatowym. Dla WOF w roku 2021%*:

®* W powiecie jaworskim liczba wypadkow
wynosita 31, ofiar Smiertelnych za$ 9

®* W powiecie kamiennogoérskim liczba
wypadkow wynosita 12, ofiar
Smiertelnych zas 1

®* W powiecie ktodzkim liczba wypadkow
wynosita 104, ofiar Smiertelnych zas 14

®* W powiecie Swidnickim liczba wypadkdw
wynosita 113, ofiar Smiertelnych zas 6

°* W powiecie watbrzyskim liczba
wypadkow wynosita 35, ofiar
Smiertelnych zas 5

®* W m. Waltbrzychu liczba wypadkdéw
wynosita 58, ofiar Smiertelnych zas 2

* BDL GUS
** https://obserwatoriumbrd.pl/
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— 4.3.4 Bezpieczenstwo ruchu drogowego —)

Oznacza to, iz najwiekszg wypadkowoscig
charakteryzuje  sie  powiat  Swidnicki,
najnizszg zas$ kamiennogorski. Najczestszg
przyczyng wypadkéw drogowych w WOF sg
niedostosowanie predkosci do warunkow
ruchu, nieustgpienie pierwszenstwa
przejazdu oraz niezachowanie bezpiecznej
odlegtosci miedzy pojazdami.

Czarne punkty oraz miejsca potencjalnie
niebezpieczne z punktu widzenia systemu
komunikacji w WOF wyznaczone zostaty
w oparciu o baze danych o wypadkach
drogowych w latach 2020, 2021, 2022,
udostepniong przez Polskie Obserwatorium
Bezpieczenstwa  Ruchu  Drogowego**.
W kazdej z gmin wspottworzacej WOF
analizie poddane zostaty lokalizacje,
w  ktorych dochodzi do wypadkéw
drogowych, nastepnie zidentyfikowano te,
w ktorych zdarzenia te majg miejsce
najczesciej, po dokonaniu generalizacji
zinwentaryzowano. Czarne punkty
wyznaczone zostalty w 6 gminach WOF, to
jest: Watbrzych (10), Swidnica (g. miejska)
(5), Strzegom (3), Marcinkowice (2),
Szczawno-Zdroj (1) i Swiebodzice (2).
Najwieksze ich natezenie obserwowane jest
w miastach rdzeniach.

Miejsca potencjalnie niebezpieczne
w odniesieniu do systemu komunikacji
drogowej wystepujg w WOF m. in.:

®* Na skrzyzowaniach drég krajowych
i wojewoOdzkich z drogami o nizszych
kategoriach, np. skrzyzowanie drogi
krajowej nr 35 z wul. Przemystowg
w Watbrzychu

® Na skrzyzowaniach z ograniczong
widocznoscig, np. skrzyzowanie ul.

Trybunalskiej z  R6zang/Spoétdzielczg
w Swidnicy
® Na skrzyzowaniach bez sygnalizacji
Swietlnej

® Na przejsciach dla pieszych, np. rejon ul.
Watbrzyskiej w Swiebodzicach

®* W obszarach, w ktorych brakuje
chodnikéw lub $ciezek rowerowych lub
przecinajg sie one z drogami przy
jednoczesnym braku odpowiedniego
oznakowania

® Na przejsciach / przejazdach kolejowych.
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Inteligentny system transportowy (ITS) na terenie WOF od 2018 r.
dziata w obrebie miasta rdzenia i sktada sie na niego 7 podsystemow.
ITS na terenie Watbrzycha przyczynia sie do poprawy efektywnosci
i bezpieczenstwa transportu, w duchu idei Smart City. W jego ramach
na przystankach autobusowych zamontowane zostaty tablice
Swietlne, modernizacji poddany zostat system sygnalizacji Swietlnej,
uruchomiono serwis internetowy prezentujgcy dane drogowe,
a takze wybudowano Centrum Sterowania Ruchem. Co wiecej
stworzono system informacji parkingowej wskazujgcy dane
0 rzeczywistej zajetosci 6 gtéwnych parkingéw miejskich.

Wystepowanie miejsc potencjalnie niebezpiecznych na terenie WOF
jest zjawiskiem, ktoremu nalezy przeciwdziata¢ i koniecznym jest
podejmowanie inwestycji z tegoz zakresu. Jedng z mozliwosci
podniesienia bezpieczenstwa w ruchu drogowym jest montaz
sygnalizacji Swietlnej na skrzyzowaniach, na ktérych wypadki
wystepujg  najczesciej. Ponadto wartym rozwazenia  przy
projektowaniu lub przeprojektowywaniu ciggdw komunikacyjnych
jest budowa rond, ktére wymusityby wiekszg uwaznos¢ na
kierowcach. W uwagi na konieczno$¢ podniesienia poziomu
bezpieczenstwa pieszych i rowerzystow zasadnym jest rozwoj
bezpiecznego, spdjnego i dobrze oznakowanego systemu ciggow
pieszych i Sciezek rowerowych. Dodatkowo nalezatoby rozwazyc
wprowadzenie elementow zwalniajgcych, takich jak: system
rejestratoréw predkosci czy progi zwalniajgce. W centrach
i Srodmiesciach miast WOF, a takze w poblizu szkét, sposobem na
zwiekszenie  bezpieczenstwa  szczegblnie  pieszych, wartym
rozwazenia jest wprowadzenie stref ruchu uspokojonego. Nie nalezy
zapomina¢ réwniez o statej edukacji kierowcow, pieszych
i rowerzystéw, a takze jej promocji, aby podnosi¢ Swiadomos¢ na
temat bezpiecznych zachowan na drodze.
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Jak wskazuje przytoczona definicja brd ochrona Zzycia, zdrowia
i mienia odnosi sie do wszystkich uczestnikow ruchu drogowego,
w tym tych najmniej chronionych, to jest pieszych i rowerzystow. Jak
wynika z danych Obserwatorium brd w kolizjach pojazdu
czterokotowego z pieszym lub rowerzystg to wtasnie ta mniej
chroniona grupa w wiekszosci wychodzi z nich z wiekszym
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wystepowanie miejsc dla nich nieprzyjaznych na terenie WOF. S (ﬂ e
Jaworzyna Slaska

W ogoélnym ujeciu kluczowymi miejscami nieprzyjaznymi pieszym
oraz rowerzystom na terenie WOF sg obszary centralne w miastach

' 34

/ ?
/A :/'
2 Swl.bg/dx ‘g;}\ \a_/‘/‘r

(
s

oraz w sgsiedztwie osiedli mieszkaniowych o najwiekszej gestosci 7 XDy Marcinowice

zaludnienia. Infrastruktura rowerowa w WOF, poza Swidnicg e LieEde’ =

i  Watbrzychem, jest stabo rozwinieta co generowa¢ moze A \)7 7

. . P , . I . p (ONasto) ;

niebezpieczenstwo wypadkdw i kolizji z udziatem rowerzystow. 7 7, s;a‘.!nom',jf'm\(wc"_(mﬁ;"‘.

R .___K‘-munru Goéra s ww-cnpoglnu) \..\_\ Swidnica

Miejscami, gdzie piesi i rowerzysci sa szczegélnie narazeni na 6 ¥ c"'"'%m“;s“ £ S

. . ~ . 4 “:: SN A Jodllinf-lar't’ﬁl - "
niebezpieczenstwo sa: Wl o YA \
R

® Skrzyzowania bez sygnalizacji Swietlnej stabo lub nieoznakowane, Gusayes &\
moggce powodowac sytuacje takie jak wymuszanie pierwszenstwa P

® Przejscia dla pieszych nieodpowiednio oznakowane, ktére moga K
zostacd niezauwazone przez kierowce E‘FENDA N\

° . . . . . 7 . . . Granice Walbrzyskiego Obszaru Funkcjonainego N Nowa Ruda
Miejsca o ograniczonej W|doc‘znosa takie J.ak ostre ;akrety, s SR s A AN h
skrzyzowania z wysokimi ptotami czy budynkami naroznymi ®  Kuczowe mejsca iepyjazne pieszym 3 & 3O

. e z . . ® Kluczowe miejsca nieprzyjazne rowerzystom oy A1 ‘\\'\
Miejsca o ztym oswietleniu nocg E3. Wesdoums Jg \
Drog w sieci TEN-T N \(-——/‘

® Tereny cechujace sie intensywnym ruchem samochodowym

® Obszary z brakiem chodnikéw i innej infrastruktury dla pieszych,
glownie pobocza drog pozostajgce jedyng mozliwg przestrzenig
dla pieszego, gtbwnie na terenach wiejskich

® Obszary bez wydzielonej przestrzeni dla rowerzystow, wystepujgce
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— 4.3.5 Elektromobilnosc¢ —J

Ustawa o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych z 2018 roku okresla

zasady rozwoju i funkcjonowania
infrastruktury obstugujgcej pojazdy
napedzane energig elektryczng oraz

paliwami alternatywnymi. Zawiera réwniez
zapisy, ktére majg sprzyja¢ promocji
oraz wdrazaniu rozwigzan nisko
i zeroemisyjnych. Aby zachecic
uzytkownikéw do nabywania i korzystania z

pojazdéw  elektrycznych  w  miastach
wprowadzono udogodnienia dla
poruszajgcych sie pojazdami

niskoemisyjnymi tj. mozliwos¢ jazdy po
buspasach czy bezptatne tadowanie oraz
parkowanie W Strefach Ptatnego
Parkowania i na drogach publicznych.

Prowadzony jest program  rzgdowy
dofinansowania  nowych  samochodéw
elektrycznych  ,M6j  Elektryk”.  Gminy

otrzymaty takze narzedzie wydzielania stref
czystego transportu, umozliwiajgce wjazd
jedynie pojazdom spetniajgcych okreslone
normy emisyjne. Nowelizacja ustawy z 2021
r. okresla, ze samorzady terytorialne
powyzej 50 tys. mieszkancédw majg
obowigzek zleca¢ wykonywanie zadan
publicznych firmom, ktérych min. 10% floty,
a od 2025 r. 20% floty, to pojazdy
napedzane  elektrycznie lub  gazem

Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej
Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego

ziemnym.*

Samochody elektryczne

Pojazdy napedzane elektrycznie stanowig
najczesciej stosowane rozwigzanie wsrod
nisko i zeroemisyjnych srodkéw transportu.
W 2022 r. 14% wszystkich samochodéw
produkowanych na Swiecie stanowity
samochody elektryczne. W pordéwnaniu
z rokiem 2020 i 2021 odnotowano wzrost
kolejno o 4% i 6%. Dyrektywy unijne
obligujg panstwa, organy i producentéw do
przestrzegania coraz bardziej
wysrubowanych ~ norm  emisji  CO2.
Ze wzgledu na zakaz sprzedawania
samochoddéw spalinowych od 2035 r.**,
producenci zmuszeni sg do technologicznej
transformacji  pojazdéw  napedzanych
paliwami kopalnymi, na zasilanie energig
elektryczng oraz paliwami alternatywnymi.
Rozporzgdzenie stawia wyzwania nie tylko
wytworcom  pojazddéw, ale wszystkim
uczestnikom  sektora  transportowego.
Mozemy wyr6zni¢ 3 gtdbwne rodzaje
pojazdow elektrycznych:

®* Akumulatorowe pojazdy elektryczne
(BEVs)

®* Hybrydowe pojazdy elektryczne typu
plug-in (PHEVS)

® Pojazdy elektryczne @z
paliwowymi (FCEVs)
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Rys. 73 Mapa elektryfikacji z uwzglednieniem
specyfikacji wojewé6dztwa Dolnoslaskiego
Zrédo: https://mapaelektromobilnosci.pl/dolnoslaskie

* Ustawa z dnia 2 grudnia 2021 r. o zmianie ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych https://www.iea.org/reportsiglobal-ev-outlook-2023/executive-summary
**https://www.europarl.europa.eu/news/pl/headlines/economy/20221019ST044572/unijny-zakaz-sprzedazy-nowych-samochodow-spalinowych-od-2035-r 163



Dla miast i jednostek organizacyjnych
oznacza to szereg zmian zwigzanych
z adaptacjg infrastrukturalng do potrzeb
pojazdow niskoemisyjnych. Odnosi sie to
przede wszystkim do punktéw tadowania
pojazdow zelektryfikowanych, ktorych siec
musi zapewniac odpowiednie
rozmieszczenie dostosowane do
kilometrowego zasiegu baterii pojazddw.
Obecnie na  terenie  wojewodztwa

dolnoslaskiego funkcjonuje 255 tadowarek

pojazdow elektrycznych gtéwnie w duzych
osrodkach wojewddzkich, tj. Wroctawiu
i Watbrzychu. Na ogét urzgdzen zasilajgcych
sktadajg sie szybkie stacje tadowania
pradem statym (DC) oraz wolne tadowarki

pragdu przemiennego (AC), ktérych moc jest

mniejsza lub réwna 22V. Wolne tadowarki
AC stanowig 68% wszystkich urzgdzen.*

Liczba pojazddw (park) - Rodzaj pojazdu

Dostawcze ‘
173

Jednoslady

1575

Osobowe
Autobusy 2930
35

Rys. 74 Wykres iloSci poszczegélnych pojazdow

elektrycznych w wojewdédztwie dolnoslgskim
Zrédo: https://mapaelektromobilnosci.pl/dolnoslaskie
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skutecznos¢

Efektywnos$¢ i rzeczywista
samochodéw elektrycznych w duzej mierze
zalezy od zrédta energii, ktorg jest zasilane.
Im  wieksza ilo$¢ energii pochodzi
z odnawialnych Zrodet energii tym
JZielensze” dla Srodowiska bedzie
stosowanie e-pojazdow. Wyzwaniem
w kontekscie Aglomeracji Watbrzyskiej
z pewnoscig bedzie rozbudowa sieci
infrastrukturalne;j.

Autobusy elektryczne

Liczba autobuséw o napedzie elektrycznych
w miastach stale ro$nie. Mimo, ze w Polsce
sg jeszcze rzadko spotykane, na terenie
Europy ilos¢ zarejestrowanych autobuséw
elektrycznych w 2022 r. wzrosta o 48%
wzgledem roku 2021 i zapowiada sie, ze
bedzie to najszybciej rozwijajgcy sie sektor
transportu  drogowego.**  Elektryfikacja
taboru komunikacji zbiorowej niesie za
sobg wiele korzysci tj. znaczna redukcja
emisji  CO,, wiekszy komfort jazdy
pasazerdw oraz zmniejszaja
zanieczyszczenie hatasem. Poza wysokim
kosztem zakupu, e-autobusy wymagajg
mniejszej ilosci dziatan konserwacyjnych,
w porownaniu z tradycyjnymi busami, co
wigze sie z nizszymi kosztami eksploatacji.

Jak w przypadku samochodow
elektrycznych najbardziej istotng kwestig

wdrozenia  e-autobuséw  jest  rozwdj

infrastruktury tadowania. W przypadku

autobusoéw elektrycznych mozemy wyréznic

3 gtéwne sposoby tadowania pojazdow:

® Plug-in

® tadowanie z petli indukcyjnych

® tadowanie akumulatoréw za pomoca
rozktadanego pantografu

Efektywnos¢ i rzeczywista skutecznosc
samochodéw elektrycznych w duzej mierze
zalezy od zrédta energii, ktorg jest zasilane.
Im  wieksza ilos¢ energii pochodzi
z odnawialnych  zZrodet energii tym
,Zielensze” dla Srodowiska bedzie
stosowanie e-pojazdéw. Wyzwaniem
w kontekscie Aglomeracji Watbrzyskiej
z pewnoscig bedzie rozbudowa sieci
infrastrukturalnej. Nie tylko na tym
obszarze niedob6r tadowarek elektrycznych
stanowi przeszkode w elektryfikacji, ale jest
to problem wielu obszaréw Polski i Europy.

Wg.  Planu  Zréwnowazonego  Rozwoju
Publicznego Transportu Zbiorowego*** dla
gminy Watbrzych o racjonalnosci wyboru
taboru zeroemisyjnego decyduje:

® wielkos¢ efektu Srodowiskowego dzieki
zastosowaniu poszczegdlnych
technologii napedu autobuséw (cztery
warianty),

* https://www.rynekelektryczny.pl/infrastruktura-ladowania-pojazdow-elektrycznych/
** https://www.sustainable-bus.com/electric-bus/electric-bus-public-transport-main-fleets-projects-around-world/
*** Planu Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
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® wyniki badan pod katem efektywnosci

zastosowanych
technologicznych,

® dostepnos¢ srodkédw budzetu miasta
oraz mozliwosci pozyskania wsparcia
zewnetrznego na inwestycje (pojazdy,
stacje zasilania i tankowania)

rozwigzan

Gmina  Watbrzych  aktywnie  dziata
w zakresie zwiekszania ilosci pojazdow
nisko i zeroemisyjnych oraz rozbudowy
infrastruktury wspierajgcych te rozwigzania.
Analiza kosztow i korzysci wykazata, ze
najbardziej optacalnym wariantem
implementacji niskoemisyjnych rozwigzan
transportowych jest wymiana taboru
z zastosowaniem CNG, a najmniej opfacalny
jest wariant potgczenia pojazdéw zasilanych
wodorowo oraz CNG.*

Do 2027 r. planowany jest zakup, montaz
i przytaczenie do sieci dystrybucyjnej 17
stacji wolnego tadowania typu plug-in na
wyznaczonym terenie przy ul. Ludowej
oraz 5 stacji tadowania pantografowego na
petli linii obstugiwanych przez autobusy
elektryczne.** Dodatkowo planowane jest
stworzenie lokalnej sieci stacji tadowania
pojazdow elektrycznych na obszarach
0 wysokiej atrakcyjnosci  turystycznej.
Planowane jest 10 stacji szybkich tadowarek
samochodow elektrycznych o mocy

* Analiza kosztow i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem
autobusow zeroemisyjnych
** Plan dziatania Zielonego Miasta Watbrzycha

30 000,00
25 000,00

20 000,00

15 000,00
10 000,00
5 000,00 I
* —

Wariant 1 EV Wariant 2 Wodér Wariant 3 Wariant 4 CNG
Wodér+CNG

Oszczedno$é emisji [t]

(5 000,00)

Rys. 75 Oszczednos¢ emisji dla poszczegéinych

wariantow w latach 2021-2035

Zrédto Analiza kosztéw i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem
autobusow zeroemisyjnych

minimalnej DC 100kW + AC 50 kW, a takze
budowa sieci tadowania rowerdw i hulajnég
elektrycznych - planowana jest instalacja 20
mniejszych stacji tadowania o mocy 22 kW.
***  Planowany jest tez zakup 20
autobuséw wodorowych oraz podpisana
zostata umowa z NFOSIGW, na realizacje
stacji wodorowej realizowanej przez PKN
ORLEN.

Gmina Gtuszyca w 2018 r. zakupita dwa
niskoemisyjne, spetniajgce normy emisji
spalin  EURO6 autobusy Isuzu CITIBUS.
Planowane s3 realizacje 5 tadowarek
elektrycznych (3 o mocy 11 kW oraz 2
0 mocy 22 kW) przy Urzedzie Gminy, przy
Parkingu Podziemnym Miescie Osndwka
oraz przy Centrum  Przesiadkowym
w Gtuszycy przy ul. tukasiewicza. Ponadto
w celach szczegbtowych zapisano dalsze
inwestycje w punkty tadowania pojazdéw

*** Plan Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu
Zbiorowego dla Gminy Watbrzych
***%* Strategia rozwoju elektromobilnosci gminy Jawor

elektrycznych  oraz ~ zakupy  taboru
niskoemisyjnego  komunikacji  gminnej.
We wstepny harmonogramie wskazano
mozliwos¢ wzbogacenia floty autobusow
0 2 e-autobusy oraz realizacje 3 szt
tadowarek OZE w perspektywie do 2032 r.

Gmina Jawor w najblizszych latach planuje
zakupi¢ 3 autobusy nisko lub zeroemisyjne
w ramach uruchomienia nowej linii, a stacje
tadowania autobuséw elektrycznych beda
realizowane w przypadku ich zakupéw.
Bardziej szczegdtowe plany realizacji
inwestycji nie zostaty przedstawione**#*%*,

W ,Analizie kosztow i korzysci zwigzanych
z wykorzystaniem przy Swiadczeniu ustug
komunikacji miejskiej autobuséw
zeroemisyjnych” dla gminy Miejskiej
Swidnica wykazano najwiekszg optacalno$¢
rozwigzania z wykorzystaniem autobuséw

elektrycznych tadowanych za pomocg
ztgcza  plug-in oraz  pantografowego.
W 2020 r. zakupiono 2 autobusy

elektryczne pozwalajgce na przebycie trasy
do 100 km. tadowane s3 za pomocg
2 tadowarek typu plug-in o mocy 45 kW
kazda i szybkiego tadowania pantografem
odwréconym o mocy 250 kW.***** Do
2028 r. majg zosta¢ zakupione min. 6 nowe
autobusy elektryczne, a inwestycje bedg
prowadzone etapowo.

F*H* Strategia Rozwoju Elektromobilnosci Gminy Miasta
Swidnica
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— 4.3.6 Logistyka miejska

Wsréd najwazniejszych kwestii zwigzanych zadaniem  sektora  publicznego  jest z transportu optatami konieczne jest
z logistykg na obszarze WOF wymienic egzekwowanie obowigzujgcych przepisow zapewnienie mozliwosci realizacji
nalezy: oraz taka organizacja przestrzeni i zasad przewozéw dla  kluczowych  zaktaddéw

® organizacje dostaw w relacjach B2B
(business to business): zaopatrzenie
punktow ustugowych, handlowych
i innych instytucji;

® Organizacje dostaw B2C (business to
customer):  transport towaréw do
odbiorcéw  indywidualnych  (przesytki
kurierskie i inne formy dostaw online);

® transport komunalny: przewozy zwigzane
z funkcjami komunalnymi miasta, takimi
jak gospodarkg odpadami czy
utrzymaniem drog.

Wspdtczesna logistyka miejska polega na
efektywnej realizacji dostaw i wskazanych
zadan przy minimalizacji efektéw
zewnetrznych z nimi  zwigzanych. Do
najpowazniejszych kosztéw zewnetrznych
logistyki miejskiej nalezg emisje spalin,
hatasu, wzrost poziomu kongestii, spadek

poziomu brd, wzrost Iub nadmierna
ucigzliwos¢ dla mieszkancéw - np.
niszczenie  terendéw  zieleni  zwigzane

z obstugg automatéw paczkowych czy
blokowanie chodnikéw przez dostawcéw do
sklepébw i kurierow. Ustugi logistyczne
realizowane sg przed podmioty prywatne
kierujgce sie maksymalizacjg zysku, jednak

ruchu, ktéra minimalizuje negatywne skutki
logistyki. Wsréd dziatan pozgdanych do
podjecia przez gminy WOF w tym obszarze
wymieni¢ mozna zarzadzanie godzinami
dostaw  miejskich  oraz  odpowiednie
przygotowanie infrastruktury do
roztadunku. Istotna jest takze wspodtpraca
z operatorami automatow paczkowych przy
lokalizacji punktéw. Perspektywicznym
kierunkiem rozwoju logistyki miejskiej
w WOF jest wzrost poziomu wykorzystania
pojazdéw elektrycznych w dostawach oraz
obstuga najbardziej wrazliwych obszaréw
centralnych miast rowerami cargo ze
wspomaganiem elektrycznymi i innymi
lekkimi  pojazdami. W zakresie ruchu
ciezkich pojazdow na drogach po pierwsze
konieczne jest wyprowadzenie ruchu z miast
dzieki budowie obwodnic lub wprowadzeniu
stref ograniczonego wjazdu dla pojazdéw
ciezarowych.

Dtugofalowym  rozwigzaniem  zgodnym
z politykg zrobwnowazonego transportu jest
przenoszenie transportu czesci towarow
z drog na kolej. W obliczu restrykcyjnych
unijnych przepiséw i planowanego po 2027
r. systemu obejmujgcego emisje

wykorzystujgc transport intermodalny.

Dobrg praktykg w tym zakresie jest budowa
bocznicy kolejowej i centrum logistycznego
dla fabryki Mercedesa w Jaworze. Nowg
bocznicg dysponuje takze zaktad Electrolux
w  Swidnicy. By spetni¢ rygorystyczne
wymogi dekarbonizagji transportu
oraz utrzymac¢ konkurencyjnos¢ obszaru
w warunkach Europejskiego Zielonego tadu
mozliwos¢ przetadunku towardw na kolej
powinna by¢ zapewniona dla wszystkich
wazniejszych stref aktywnosci gospodarczej
w obszarze.

Dobra praktyka: Plan mobilnosci oséb
i towaréw w Budapeszcie (Wegry)

W planie dla Budapesztu uwzgledniono
konsolidacje tadunkéw, co pozwala na
ograniczenie liczby pojazdéw na ulicach
miejskich i zmniejszenie emisji CO,.
Dodatkowo zaplanowano dostawy w niskich
emisjach, takie jak rowery cargo lub pojazdy
elektryczne, aby minimalizowa¢ wptyw na
srodowisko oraz unikngc korkow
i zattoczonych ulic. Integracja technologii
informatycznych pozwala na S$ledzenie
i optymalizacje tras dostaw, co zwieksza
efektywnosc i redukuje koszty transportu.



4.4 Zarzadzanie zrownowazong mobilnoscia
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4.4.1 Zarzadzanie zrownowazong mobilnoscia —

Skuteczne prowadzenie polityki Najskuteczniejszym i powszechnie trasy w jednym miejscu (np. w aplikacji
zrownowazonej mobilnosci wymaga stosowanym w Europie modelem mobilnej). Kwestie organizacji publicznego
koordynacji wysitkbw na rzecz rozwoju zapewniania wysokiej jakosci systemow transportu zbiorowego utrudnia ustawowy
transportu publicznego. Struktury transportu  publicznego jest integracja podziat kompetencji pomiedzy gminy,
zarzagdzania i  modele finansowania obowigzkéw zwigzanych z planowaniem powiaty i wojewodztwo. Organizatorami
transportu  publicznego w  obszarze i organizacjg transportu w jednym mogg by¢ takze zwigzki miedzygminne,
funkcjonalnym  Watbrzycha  sg  dzi$ wyspecjalizowanym podmiocie. zwigzki powiatowo-gminne, mozna
nadmiernie skomplikowane, co nie pozwala _ _ ‘ realizowac je takze na zasadzie powierzenia
na zapewnienie spdjnego doswiadczenia Jednolity =~ organizator transportu moze innemu organizatorowi. Ustawodawca nie
pasazerskiego. zarzadzac¢  skutecznie  ustugami  wielu przesadza  konkretnego  rozwigzania,

réznych operatoréow o réznym standardzie

ostatecznie rozwigzanie jest wiec efektem

Wysoka jakos¢ systemu  wymaga obstugi (odmiennym dla obszaru miast, lokalnie przyjetych praktyk i w znacznej
jednolitych rozwigzan w zakresie systemoéw odrebnym dla obszardéw wiejskich). mierze zalezne od lokalnej sytuagji
taryfowych, regulaminéw korzystania . ' ' ' o politycznej.
z ustug, systeméw informacji pasazerskiej. Priorytetem jest uzyskanie sytuacja, w ktorej
pasazer jest w stanie sprawdzi¢ wszystkie
informacje na temat wybranej przez siebie
Tab. 24 Podmioty uprawnione do organizacji PTZ w WOF
. . . . Zwiazek
Organizator Gmina miejska G.m.lna LRy rgmgch . ZW|qzeI_( powiatowo- Powiat Wojewédztwo
transportu wiejska porozumienia | miedzygminny e
. Powiatowo- | b, \iatowe Wojewddzkie
Kategoria oo . . . gminne
rawna Komunikacja miejska Gminne przewozy pasazerskie A przewozy przewozy
P pgsaZersk)i/e pasazerskie pasazerskie
Doptaty z FRPA NIE TAK
- Poza granicami Trudnos¢ .
. Tylko : , , . Utrudnione .
miasta tylko na . Brak zaangazowania powiatu mimo w . Ograniczony
0 . . X . . | wobrebie O C e - zaangazowan ,
graniczenia podstawie porozumien iadnei spetniania ustawowej definicji zastapieniu | & w5 we zakres obstugi
- Zazwyczaj wyzszy J min J przewozow powiatowych komunikacji min gmin
koszt wzkm gminy miejskiej &

Zrédto: Opracowanie wlasne
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— Struktura organizacji publicznego transportu zbiorowego w WOF

Tab. 25 Organizatorzy publicznego transportu zbiorowego WOF

Gmina

Organizator

Operatorzy

Watbrzych (miasto na prawach powiatu)

Zarzad Drog, Komunikacjii Utrzymania Miasta (ZDKiUM

Slaskie Konsorcjum Autobusowe (operator wytaniany

Watbrzych) w przetargu)
Bogusz6w-Gorce (miejska) Zarzad Drog, Komunikacji i Utrzymania Miasta (ZDKiUM | Slgskie Konsorcjum Autobusowe (operator wytaniany
Watbrzych) w przetargu)
Gmina Czarny Bér (wiejska) brak brak
Gmina Dobromierz (wiejska) brak Prywatni przewoznicy

Gmina Gluszyca (miejsko-wiejska)

Zarzad Drog, Komunikacjii Utrzymania Miasta (ZDKiUM
Watbrzych) / porozumienie z gming Jedlina-Zdroj

Slaskie Konsorcjum Autobusowe (operator wytaniany
w przetargu) + Centrum Nieruchomoscii Transportu
Beata Zotnieruk

Gmina Jawor (miejska)

Gmina Jawor

"INWESTYCJE" sp. z 0.0.

Gmina Jaworzyna Slaska (miejsko-wiejska)

brak

brak

Gmina Jedlina-Zdréj (miejska)

Zarzad Drog, Komunikacjii Utrzymania Miasta (ZDKiUM
Watbrzych)/ porozumienie z gming Gtuszyca

Slgskie Konsorcjum Autobusowe (operator wytaniany
w przetargu) + Centrum Nieruchomosci i Transportu
Beata Zotnieruk

Gmina Miejska Kamienna Géra (miejska)

Gmina Miejska Kamienna Géra

PKS Kamienna Géra Sp. z 0. o.

Gmina Kamienna Géra (wiejska)

brak

brak

Gmina Lubawka (miejsko-wiejska)

brak

brak

Gmina Marcinowice (wiejska)

Gmina Miasto Swidnica

Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne ,Swidnica”

Gmina Mieroszéw (miejsko-wiejska)

Zarzad Drog, Komunikacjii Utrzymania Miasta (ZDKiUM
Watbrzych)

Slaskie Konsorcjum Autobusowe (operator wytaniany
W przetargu)

Gmina Msciwojow (wiejska)

Powiat Jaworski

PKS "Tour" Sp. z 0.0. Jelenia Géra

Gmina Miejska Nowa Ruda (miejska)

brak

brak

Gmina Nowa Ruda (wiejska)

brak

Slgskie Konsorcjum Autobusowe (operator wytaniany
W przetargu)
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Gmina Paszowice (wiejska)

brak

PKS "Tour" Sp. z 0.0. Jelenia Gora

Gmina Radkéw (miejsko-wiejska)

Gmina Radkow

brak

Gmina Stare Bogaczowice (wiejska)

Zarzad Drog, Komunikacjii Utrzymania Miasta (ZDKiUM
Watbrzych)

Slaskie Konsorcjum Autobusowe (operator wytaniany w
przetargu)

Gmina Strzegom (miejsko-wiejska)

Gmina Strzegom

Uzdrowiskowa Gmina Miejska Szczawno-
Zdréj (miejska)

Zarzad Drog, Komunikacjii Utrzymania Miasta (ZDKiUM
Watbrzych)

Slaskie Konsorcjum Autobusowe (operator wytaniany w
przetargu)

Gmina Miasto Swidnica (miejska)

Gmina Miasto Swidnica

Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne ,Swidnica”

Gmina Swidnica (wiejska)

Gmina Miasto Swidnica

Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne ,Swidnica”

Gmina $wiebodzice(miejska)

Gmina Swiebodzice

ZGK Swiebodzice Sp. z 0.0.

Gmina Walim (miejska)

Zarzad Drog, Komunikacjii Utrzymania Miasta (ZDKiUM

Slaskie Konsorcjum Autobusowe (operator wytaniany w

Watbrzych) przetargu)
Gmina Wadroze Wielkie (wiejska) brak PKS "Tour" Sp. z 0.0. Jelenia Gora
Gmina Zaréw (miejsko-wiejska) brak prywatni przewoznicy

Powiat jaworski

Powiat Jaworski

PKS "Tour" Sp. z 0.0. Jelenia Go6ra

Powiat Ktodzki

Powiat Ktodzki

PKS w Ktodzku S.A.

Wojewoddztwo dolnoslgskie

Urzad Marszatkowski Wojewo6dztwa Dolnoslaskiego

Koleje Dolnoslgskie

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie danych przekazanych przez gminy WOF




zaciesniania
cztonkami

Mozliwosci
miedzy
Watbrzyskiej

wspotpracy
Aglomeracji

ZacieSnianie wspotpracy miedzy cztonkami
Aglomeracji Watbrzyskiej moze przyczynic
sie do zrbwnowazonego rozwoju regionu,
zwiekszenia konkurencyjnosci oraz
poprawy jakosci zycia mieszkancow.

Wsréd gtéwnych rozwigzan formalizujgcych
wspotprace ponadlokalng znajdujg sie:

® Zwigzki miedzygminne,
miedzypowiatowy lub powiatowo-
gminny,

® Porozumienia i stowarzyszenia
miedzygminne, zapewniajgce podstawy
instytucjonalne.

Zawigzanie  formalnej i  efektywnie

kooperujgcej struktury ponadlokalnej moze

skutkowac:

® Wspolnymi inwestycjami w infrastrukture
drogowg i komunikacje publiczng
mogacg poprawi¢ dostepnos¢ Obszaru
dla turystow oraz utatwid
przemieszczanie sie mieszkancow.

® Rozwinieciem sieci transportowej, w tym

potgczen  kolejowych i drogowych,
utatwiajgc tym samym przeptyw towaréw
i ludzi.

® Podjeciem wspdlnych inicjatyw majgcych
na celu ochrone Srodowiska naturalnego,
redukcje emisji gazow cieplarnianych
oraz promowanie odnawialnych Zzrodet

Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej
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energii.

® Programami recyklingu i gospodarki
odpadami, ktére mogg byc¢ efektywniej
zarzadzane na poziomie aglomeracji.

®* Wspolnym  podejsciem do  kwestii
administracyjnych, takich jak
urbanistyka, planowaniem
przestrzennym, regulacjami

budowlanymi itp.

®* Wspdlng promocjg regionu w kontekscie
inwestycji i przyciggania  nowych
mieszkancow.

Aby zaciesni¢ wspotprace miedzy cztonkami
Aglomeracji  Watbrzyskiej, wazne jest
utworzenie  struktur i mechanizmow
koordynacji oraz dialogu miedzy wtadzami
lokalnymi,  organizacjami  spotecznymi,
przedsiebiorcamii innymi interesariuszami.

Dobra praktyka

Na obszarze sgsiednim w stosunku do
Aglomeracji Watbrzyskiej, tj. w powiecie
dzierzoniowskim, jest realizowana idea
Zwigzku Powiatowo-Gminnego o nazwie
"SOWIOGORSKIE AUTOBUSY", co
doprowadzito do powstania Sowiogorskiego
Transportu Publicznego. W ramach tego
projektu podejmowane sg roéznorodne
zadania, w tym planowanie dalszego
rozwoju systemu transportu, organizacja
publicznego transportu zbiorowego oraz
jego skuteczne zarzgdzanie. Zwigzek ten

obejmuje terytorialnie 6 gmin i cechuje sie
znaczng autonomig w swoich dziataniach.

Oznacza to, ze ma mozliwos¢
podejmowania decyzji o charakterze
operacyjnym i strategicznym oraz

zaciggania zobowigzan finansowych w celu
skutecznego realizowania swoich zadan.

Rys. 76 Boguszéw-Gorce
Fot. Krzysztof Ruciriski



Wspoétpraca w zarzadzaniu mobilnoscig na obszarach funkcjonalnych: dobre praktyki

Zwigzek Powiatowo-Gminny Grodziskie
Przewozy Autobusowe

Dzieki skutecznemu
Funduszu Rozwoju
Autobusowych (w 2022 r.
zwigzek powiatowo-gminny taczacy
organizatoréw z  obszaru  powiatow:
grodziskiego i pruszkowskiego oraz gmin
Baranéw, Btonie, Grodzisk Mazowiecki,
Jaktoréw, Milanéwek i Zabia Wola stanowi
przyktad podmiotu, ktory wniést nowg
jakos¢  zarzadzania  siecig  transportu
publicznego na swoim obszarze.

wykorzystaniu
Przewozéw
14,5 min z)

Pasazerowie na obszarze zwigzku moga
korzysta¢ z  kompletnej  sieci  linii
o0 jednolitej numeracji i oznaczeniach w
ramach petnej integracji biletowo-
rozktadowej oraz korzystac
z nowoczesnego planera podrézy online
(i sprawdzac lokalizacje pojazdéw na zywo).

Zwigzek zastgpit komunikacje miejska
w Grodzisku Mazowieckim i powigzat ja
z dawnymi potgczeniami PKS. To jeden
z nielicznych w Polsce przyktadéw obstugi

terenow wiejskich w standardzie
informacyjnym  znanym z  miejskiego
transportu publicznego. Potgczenia

w ramach zwigzku obstuguje przewoznik
wybrany w przetargu.

Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej
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Beskidzki Zwigzek Powiatowo-Gminny
(BZPG)

Powstaty w 2017 r. zwigzek tworzy
jedenascie jednostek samorzadu
terytorialnego: gminy Bestwina, Buczkowice,
Jasienica, Jaworze, Kety, Kozy, Porgbka,
Szczyrk, Wilamowice i Wilkowice oraz powiat
Bielski.

Wspétpraca miedzysamorzgdowa pozwolita
na utworzenie jednolitej siatki potgczen
obstugiwanych nowoczesnym
i niskoemisyjnym taborem.

Utworzony na bazie siatki dawnego PKSu
zwigzek petni nadzér witascicielski nad
spotkg Komunikacja Beskidzka, ktéra
realizuje przewozy w obrebie zwigzku.

Istotng wadg zwigzku jest brak integracji
taryfowej oraz informacyjnej z komunikacjg
miejskg w Bielsku-Biatej oraz Czechowicach-

Dziedzicach. Przesiadki pomiedzy
systemami sg jednak mozliwe dzieki
wykorzystaniu  przez autobusy BZPG

wspolnej komunikacjg

miejska.

infrastruktury z

linii autobusowych
2Zwiazku Powiatowo-Gminnego
Grodziskie Przewozy Autobusowe g
w 2023 roku
Mapa rie unzgiedria czasowo zmienionych

prazebiegow tras lini i objazdow
‘spowodowanych remontami,

:\ £

ETEETAN

Razem tworzymy transport publiczny _&

P00

POWIAT POWIAT GMINA
GRODZISKI  PRUSZKOWSKI ~ BARANOW  GRODZISK MAZ. ;.“"‘ Jaktorow

ER R

GMINA GMINA GMINA
JAKTOROW uluuﬂwn( 2aBlIAWOLA BLONIE

Rys. 77 Fragment schematu sieci potgczen GPA
Zrédfo: Grodziskie Przewozy Autobusowe
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—  Dwie strony granicy

(
\

N (] \

Polska: OF Watbrzycha

12

10

Transport w WOF organizuje
az 12 podmiotéw

Gmin i 3 powiaty WOF
w ogoéle nie organizuja
transportu publicznego

Giéwnych organizatoréw
transportu

ZDKiUM Watbrzych (8 gmin),
Miasto Swidnica (3 gminy), Powiat
Jaworski, Powiat Ktodzki, UMWD

Gtéwnych operatoréw
Slaskie Konsorcjum Autobusowe,
MPK Swidnica, PKS "Tour" Jelenia
Goéra, PKS Ktodzko, Koleje
Dolnoslaskie

$be
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Czechy: P6inocny obszar

0

1
5

kraju hradeckiego

Zintegrowany system
transportowy dla kraju
hradeckiego i pardubickiego

Gmin pozbawianych
profesjonalnie
organizowanego transportu
publicznego

Wyszukiwarka potaczen,
zintegrowana taryfa

Giéwnych operatoréw
P-transport s.r.o., Ceské drahy,
a.s., CDS s.r.o. Nachod, AUDIS
BUS s.r.o., ARRIVA autobusy a.s.

TARIFNi MAPA

Rys. 78 Dobra praktyka: strefy taryfowe wspélnego
biletu w zwigzku transportowym IREDO

w Czechach
Zrédto: OREDO

Pozadany zakres obowigzkéw organizatora transportu w obszarze funkcjonalnym Watbrzycha

planowanie sieci;

tworzenie zatozen rozktadow jazdy;
informacja pasazerska: schematy, rozktady, aplikacje, systemy dynamicznejinformacji dla dziatalnosci wielu operatorow;
wybdér podmiotéw wykonujgcych przewozy

i nadzér nad ich dziatalnoscig oraz wspotpraca
z przewoznikami komercyjnymi;
® zarzadzanie taryfg i petnienie funkcji operatora rozliczeh - optymalnie zarzgdzanie integracjg taryfowg zarzagdzanym przez siebie obszarze;
® marketing i promocja transportu publicznego;

Zrédto: Opracowanie whasne
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—_— 4.4.2 Integracja taryfowa —J

Zakres integracji taryfowej w obrebie WOF
jest ograniczony.

Taryfy sg zrdéznicowane nawet w obrebie
wspolnych biletdw KD-autobus w zaleznosci
od oferty. Inaczej wylicza sie wartosc¢ biletu
zintegrowanego-KD+Watbrzych,
KD+Strzelin, inaczej Kamiennogorskiego.

Kanaty sprzedazy biletow sg zalezne od
typu biletu i obejmujg pociaggi i autobusy
KD, Biura Obstugi Klienta i kasy biletowe KD
oraz kasy biletowe POLREGIO. Wybrane
bilety sg dostepne takze w automatach
biletowych, u obstugi pociggu oraz za
pomocg platformy KOLEO. Ograniczona
skala promocji biletéw sprawia, ze cieszg sie
niewielkg popularnoscia.

Bilet Zintegrowany Watbrzych

Bilet zintegrowany Watbrzych obowigzuje
w pociggach Kolei Dolnoslgskich oraz
autobusach komunikacji  miejskiej
organizowanej przez ZDKIUM w ramach
stuzby publicznej na terenie  gmin
Boguszow Gorce, Gtuszyca, Jedlina-Zdrdj,
Mieroszéw, Szczawno-Zdrdj, Walim
oraz Watbrzych. Dostepny jest w wersji
jednorazowej (,przejazd tam” oraz ,tam
i z powrotem”) oraz wersji miesieczne;.

Bilet zintegrowany Kamiennogorski

Bilet zintegrowany Kamiennogorski
uprawnia do przejazdéw kolejowych do/od

Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej
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stacji Kamienna Gora, Marciszow
oraz jednorazowego przejazdu Srodkami
transportu zbiorowego realizowanego przez
PKS Kamienna Géra na sieci autobusowych
przewozoéw  pasazerskich  obejmujgcych
odcinki (w obydwu kierunkach):

+ Kamienna Goéra - Krzeszéw - Chetmsko
Slaskie - Okrzeszyn Granica,

« Kamienna Goéra - Sedzistaw - Marciszéw
- WiesSciszowice,

+ Kamienna Gora -
Wiesciszowice (kursy z
Sedzistawia)

Marciszow -
pominieciem

Bilet zintegrowany Strzelin

Bilet zintegrowany sktada sie z kolejowego
biletu z umieszczonym na nim znaczkiem

komunikacji miejskiej i uprawnia jego
posiadacza do:
* nieograniczone;j liczby przejazdow

pociggami Kolei Dolnoslgskich na trasie
wskazanej na bilecie, przy czym co
najmniej jedng ze stacji musi byc:
Strzelin, Biaty Koscidt, Warkocz,

* nieograniczonej liczby przejazdow
autobusami  na  wszystkich liniach
gminnej komunikacji zbiorowej

organizowanej przez Gmine Strzelin (we
wszystkie dni w okresie waznosci biletu
kolejowego).

Dostepny jest w wersji jednorazowej
(,przejazd tam” oraz ,tam i z powrotem”)
oraz wersji miesieczneji weekendowe;j.

Bilety zintegrowane miesieczne moga byc

zakupione

wytgcznie  na

dworcach

kolejowych: Strzelin, Wroctaw Gtéwny.

Tab. 26 Dostepnos¢ biletéw

w aplikacji mobilnej

Bilet Jednorazowy | Miesieczny
ZDKiUM mPay NIE
MPK zBiletem
Swidnica moBilet TAK
Bilety zintegrowane
Watbrzych KOLEO, tylko NIE
weekendowy
Strzelin KOLEO, tylko NIE
weekendowy
Kamiennogérski NIE NIE

Zrédto: Opracowanie wlasne
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— 4.4.3 Wydatki na transport

W oparciu o ustawe o publicznym realizacie  przewozéw w  zakresie 1 wozokilometra przewozu o charakterze
transporcie  zbiorowym*  finansowanie publicznego transportu zbiorowego uzytecznosci publicznej, stosuje sie jg do 31
przewozOw o charakterze uzytecznosci grudnia 2023 r. Pierwszenstwo w objeciu

publicznej moze polega¢ w szczegdlnosci System finansowania publicznego doptatg przyznaje sie organizatorom

na:

1) pobieraniu  przez  operatora lub
organizatora optat w zwigzku z realizacjg
ustug  Swiadczonych w  zakresie
publicznego transportu zbiorowego, lub

2) przekazaniu operatorowi rekompensaty
z tytutu:

a) utraconych przychodow w zwigzku ze
stosowaniem ustawowych uprawnien
do ulgowych przejazdéw w publicznym
transporcie zbiorowym, lub

b) utraconych przychoddéw w zwigzku ze
stosowaniem ustawowych uprawnien
do ulgowych przejazdéw w publicznym
transporcie zbiorowym ustanowionych
na obszarze wifasciwosci danego
organizatora, o ile zostaty ustanowione,
lub

c) poniesionych kosztow w zwigzku ze
Swiadczeniem przez operatora ustug w

zakresie publicznego transportu
zbiorowego, lub
3) udostepnianiu operatorowi przez

organizatora S$rodkoéw transportu na

transportu zbiorowego oraz przewozow
szkolnych w gminach WOF poddano
analizie bazujgc na uchwatach w sprawie
budzetow gmin / miast na 2023 rok, badz
ich projektéw. tgczne wydatki na lokalny
transport zbiorowy w WOF w 2023
zaplanowano na 62 941 55,20 zt. Najwyzsze
z nich w Watbrzychu - 31 651 000,00 zt oraz
gminie miejskiej Swidnica - 13 717 232,00
zt. 8 gmin nie zaplanowato wydatkow na to
dziatanie. Jak wynika z obowigzku
ustawowego kazda z gmin WOF w swoich
budzetach na 2023 rok zaplanowata wydatki
zwigzane z dowozeniem uczniéw do szkot.
tgcznie na terenie obszaru analizowanego
kwota ta wyniosta 12 520 064,87 zt.

Kolejnym zrédtem finansowania
komunikacji publicznej w Polsce jest
Fundusz Rozwoju Przewozow
Autobusowych,  bedacy instrumentem
wsparcia  finansowego jst  bedacych
organizatorami transportu zbiorowego.
Doptata z Funduszu ustalona zostata

w kwocie nie wyzszej niz 3,00 zt do

* Art. 50 Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz.U. 2022 poz. 1343)
** Ustawa z dnia 16 maja 2019 r. o Funduszu rozwoju przewozow autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej (Dz.U.2022 poz. 2464)

w nastepujacej kolejnosci**:

1) gminom

2) zwigzkom miedzygminnym

3) zwigzkom powiatowo-gminnym
4) powiatom

5) zwigzkom powiatéw

6) wojewodztwom.

Zgodnie z nowelizacjg ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym oraz niektérych
innych ustaw uchwalonej przez Sejm 16
czerwca 2023 r. wojewoda bedzie miat
mozliwos¢ zawierania z organizatorem
przewozow autobusowych oprécz rocznych
umoéw, takze wieloletnich uméw o doptate,
ale nie dtuzszych niz 10 lat.

Przewozoéw
rok doptate

Z Funduszu Rozwoju
Autobusowych na 2023
uzyskaty na terenie WOF:

Gmina Radkéw
Gmina Strzegom
Powiat jaworski
Powiat ktodzki
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Tab. 27 Wydatki z planéw wydatkéw gmin na 2023 rok na lokalny transport zbiorowy oraz dowozenie uczniéw do szkot

GMINA 60004 - Lokalny | 80113 - Dowozenie GMINA 60004 - Lokalny | 80113 - Dowozenie
transport zbiorowy | uczniéw do szkét transport zbiorowy | uczniéw do szkét
Miasto na prawach powiatu
Watbrzych - Gmina 31 651 000,00 1249 450,00 Gmina Miejska Nowa Ruda 270 000,00 593 600,00
Watbrzych
Gmina Migit; zoguszéw- 2311 627,00 290 200,00 Gmina Nowa Ruda brak 678 082,00
Gmina Czarny Bér brak 305 000,00 Gmina Paszowice brak 330 000,00
Gmina Dobromierz 25000,00 340 000,00 Gmina Radkéw brak 700 000,00
Gmina Gluszyca 907 036,00 262 000,00 Gmina Stare Bogaczowice 326 310,00 214 900,00
Gmina Jawor > 348 000,00 87000,00 Gmina Strzegom 2 287 551,00 769 600,00
Gmina Jaworzyna Slaska brak 745 100,00 ; iai .

Gmina M'eZJ:':gjszcza""m 412 909,20 63 472,86

Gmina Jedlina-Zdréj 326 000,00 206 700,00
- — - Gmina Miasto Swidnica 13717 232,00 269 500,00

Gmina MleézkraaKamlenna 250 000,00 27 600,00

Gmina Swidnica 1922 790,00 1251 000,00

Gmina Kamienna Géra brak 460 000,00
Gmina Swiebodzice 1700 000,00 300 000,00

Gmina Lubawka brak 290 777,30
Gmina Marcinowice 240 000,00 962 514,00 Gmina Walim 700000,00 834 080,00
Gmina Mieroszow 450 000,00 321 306,00 Gmina quroie Wielkie brak 318 182,71
Gmina Msciwojow 16 100,00 150 000,00 Gmina Zaréw 80 000,00 500 000,00

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie analizy budzetéw gmin

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie analizy budzetéw gmin
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Tab. 28 Lista linii komunikacyjnych objetych doptatg w 2023 r. z Funduszu rozwoju przewozéw autobusowych o charakterze
uzytecznosci publicznej

Planowana kwota
Planowana kwota .
. _— cre e L.p . - doptaty na danej
L.p.| Nazwa jst Linia doptaty na danej linii Nazwa jst Linia linii
komunikacyjnej ’ . o
yinej komunikacyjnej
, , , , Bystrzyca Ktodzka - Ktodzko (przez Polanice-Zdrdj,
1. Radkow-Gajow-Ttumaczéw-Radkow 23 556,00 1. Stary Wielistaw) 134 400,00
2. ) ) Radkéw-Kartéw-Radkéw 64 204,80 2. Ktodzko - Stronie Slgskie (przez Otdrzychowice 159 936,00
Gmina Radkow ) ) Ktodzkie)
Radkéw-Wambierzyce-Scinawka Srednia-
3. Raszkéw-Suszyna-Scinawka Dolna-Scinawka 260 475,00 3. Ktodzko - Kudowa-Zdrdj (przez Duszniki-Zdrdj) 563 499,00
Srednia-Radkéw
SUMA: 348 235,80 4 Bystrzyca Ktodzka - Mied.zylesie (przez Domaszkow, 129 216,00
Gajnik, Michatowice)
1. 0 96 500,04
2. 1 163 061,49 ) )
3 2 64742,58 5 Bystrzyca Ktodzka - Mledzygorztle (przez Dtugopole 100 098,00
Dolne, Domaszkéw)
4. 3 81936,69
5. 3A 14 683,50 6. Nowa Ruda - Ktodzko (Pr%ez Nowa Ruda Stupiec, 118 824,00
6. 4 77 853,69 Bozkéw)
7. Gmina Strzegom 5 105819,51 7. Nowa Ruda - Ktodzko (przez Scinawka Sednia) 104 517,00
8. 6 12 955,80
9. 10 68 635,95 8. Powiat Kiodzki Duszniki-Zdréj - Ktodzko (przez Szalejéw Dolny) 30294,00
10. 12 46 703,55
11. 13 59 685,63 9. Radkéw - Nowa Ruda (przez Scinawka Srednia, 103 614.00
12. 14 76 659,93 Thumaczow)
13. 16 57711,36 10. Ktodzko - Radkéw (przez Scinawka Gérna) 113 853,00
SUMA: 926 949,72
1. Linia | 43 270,00 - ica-zdréi
L 11, Nowa Ruda Polam'ca Zdroj (przez Nowa Ruda 128 913,00
2. i i Linia Il 33512,00 Stupiec, Ktodzko)
Powiat Jaworski
3. Linia Il 22 084,00
4, Linia IV 28 248,00 12. Ktodzko - Kartéw (przez Kudowe-Zdrdj) 62 208,00
SUMA: 127 114,00
1. 501 57 941,00 13. Ktodzko - Zieleniec ’('przez Sz.a!ejow“Gorny, Polanice- 6888,00
2. 502 62 601,00 Zdrdj, Duszniki-Zdrdj)
3. 503 79 161,00
2 Powiat Jaworski 0 1748.00
- 5 71748, 14 Stronie Slaskie - Bystrzyca Ktodzka (przez Ladek-zdroj, 48192 00
5. 505 48 704,00 ’ Trzebieszowice, Nowy Waliszéw) ’
6. 506 50 660,00
SUMA: 370 815,00 SUMA: 1804 452,00
Zrédio: Opracowanie wtasne na podstawie danych Urzedu Wojewddzkiego Zrédio: Opracowanie wiasne na podstawie danych Urzedu Wojewddzkiego
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— Optymalizacja wydatkéw

Jedng z kluczowych barier rozwoju
transportu publicznego na obszarze WOF
pozostajg wzgledy finansowe. Mozliwe jest
jednak zmniejszenie kosztéw operacyjnych
i naktadow inwestycyjnych zwigzanych
z transportem dzieki integracji. Gminy
i powiaty WOF nie wykorzystujg obecnie
wszystkich dostepnych narzedzi
optymalizacji  kosztow  funkcjonowania
transportu publicznego.

W  zakresie przewozow realizowanych
w ramach porozumien zawartych przez
Watbrzych i Swidnice mozliwe jest objecie
czesci potgczen dofinansowaniem z FRPA
w wypadku zmiany kategorii przewozéw
realizowanych na podstawie porozumien
miedzygminnych z komunikacji miejskiej na
przewozy powiatowo-gminne. Taka zmiana
umozliwitaby uzyskiwanie refundacje ulg
ustawowych oraz wykorzystanie Srodkow
z Funduszu rozwoju przewozow
autobusowych. Organizacja przewozow
w ramach jednego zwigzku pozwolitaby
dodatkowo na ograniczenie  kosztow
zwigzanych z utrzymywaniem odrebnych
systemow informadji pasazerskiej
i koniecznosci wykonywania tych samych
obowigzkow przez organizatoréw
dziatajgcych na niewielkg skale.

Ustugi transportowe finansowane przez
wiele podmiotéw mozna z powodzeniem
zintegrowa¢ w ramach jednego systemu
pod warunkiem istnienia silnego
organizatora transportu.

Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej
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Ograniczenie liczby organizatoréow
transportu, dzielenie obszaru WOF na
pakiety linii o odmiennym oczekiwanym
poziomie  obstugi oraz  stosowanie
konkurencyjnych  przetargbw to  trzy
podstawowe narzedzia, ktére pozwolg na
realizacje wiekszej liczby kursow w tym
samym budzecie. Wzrost skali zamdwien
publicznych pozwala takze uzyskac lepsze
warunki w przetargach. Przeniesienie

rozproszonych kadr do jednej
wyspecjalizowanej jednostki sprzyja
wzrostowi  efektywnosci  pracy  przy

poprawie jakosci uzyskiwanych efektow.
Jeden system informacji pasazerskiej czy
jednolite standardy takze pozwalajg na
wyzszg jakos¢ efektdw pracy.

Ponadto, w wypadku gmin, ktére organizujg
wytgcznie  przewozy szkolne istotnym
narzedziem  zapewniania  dostepnosci
powinno by¢ optymalnie wykorzystywanie
zasobow  transportowych ~w  postaci
otwierania przewozow szkolnych.

Gmina moze realizowa¢ swoje zadanie
w zakresie przewozu dzieci do szkét
w  ramach  publicznego  transportu
zbiorowego  poprzez  zakup  biletow
miesiecznych dla ucznidw, na ktére moze
pozyskac rekompensaty z tytutu
honorowania ulg ustawowych dla uczniow.
Ponadto  przy otwarciu  przewozow
szkolnych mozna liczy¢ na pewne wptywy
z biletow.

Dobra praktyka
Otwarte przewozy szkolne

Przewozy szkolne sg realizowane
w otwartej formule w Strzegomiu.

Poza WOF otwarte przewozy szkolne
funkcjonujg m.in. W gminach Lubiszyn
czy Szemud gdzie przewd6z uczniow
odbywa sie w autobusach dostepnych
takze dla innych mieszkancow.



— 4.4.4 Mozliwe kierunki integrac

Obecne rozwigzania ustawowe sprawiajg,
ze wybor Sciezki integracji sieci transportu
wymaga daleko idgcych kompromisow.
W OF Watbrzycha odpowiedzialno$¢ za
organizacje ponosza gminy, powiaty
i wojewoOdztwo, a to samo potgczenie moze
by¢ interpretowane jako obowigzek kazdej
z wymienionych jst.

Zgodnie z art. 6 i 7 ustawy o samorzgdzie
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ji ——

niezalezng od dziatan innych podmiotow
jest niekorzystna dla pasazerow
i nieefektywna finansowo.

Z tego wzgledu w ponizszej tabeli
przestawiono mozliwe warianty budowy
zintegrowanego systemu transportowego
w WOF.

Jesli budowa jednolitego zwigzku nie bedzie
mozliwa, wsréd priorytetowych potrzeb

« Uwzglednianie wszystkich operatoréw
i przewoznikow na tablicach dynamicznej
informacji pasazerskiej (w tym wspolna
informacja o przewozach autobusowych
i kolejowych);

« Zapewnianie dostepnosci rozktadéw
wszystkich organizatoréw w jednej
wyszukiwarce i aplikacji mobilnej
(udostepnianie w formacie GTFS/Netex);

gminnym to gminy majg obowigzek i 5 - Dostosowanie inwestycji
identyfikowac  potrzeby — transportowe )cl\rla nzsapigﬁciepughjéjz?wvgéo ig Ioejgie \%v(;misgﬁf?-mu infrastrukturalnych d())/ (J)ferty
swoich  mieszkancéw i  podejmowac : przewozowej
inicjatywy na rzecz zaspokojenia potrzeb « Ustanowienie wspdlnej numeracji dla '
mieszkancow we wspotpracy z powiatami wszystkich potgczen w obrebie OF;
czy wojewodztwem. « Wypracowanie jednolitego schematu
Sytuacja, w ktére gminy wiejskie i powiaty tabliczek przystankowych;
prowadza wiasng polityke transportowa * Rozszerzanie zakresu integracji
taryfowej;
Tab. 29 Mozliwe kierunki integracji transportu publicznego w WOF
Wariant Sposoéb organizacji transportu Wyzwania
. . : . Przy braku wspétpracy na linii ZDKiUM-zwigzek
Utworzenie zwigzku powiatowo-gminnego . - L
A . . ; X . o pogorszenie warunkéw integracji na liniach
Z niepetnym powierzeniem przewozow (wytgczenie komunikacji miejskiej) .
aglomeracyjnych
B Utworzenie zwigzku powiatowo-gminnego ) Ograniczenie Watbrzycha
z petnym powierzeniem wszystkich przewozéw przez wszystkie gminy i Swidnicy w organizacji komunikacji miejskiej
o Rozszerzenie skali porozumien Watbrzycha z gminami OF Brak finansowania z FPRA
Powierzenie zarzgdowi wojewddztwa organizacji transportu na terenie catego Koniecznos$¢ uzyskania szerokiego porozumienia
D wojewddztwa przy finansowaniu ze strony gmin OF i powiatéw przy zachowaniu politycznego pomiedzy wtadzami gmin, powiatéw
odrebnosci systeméw komunikacji miejskiej i wojewodztwa

Zrédto: opracowanie wiasne
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— 4.4.5 Propozycja modelu wspotpracy —J

Model wspotpracy pomiedzy jednostkami transportu  publicznego, rozbudowy
samorzadu terytorialnego w ramach SUMP Sciezek  rowerowych,  promowania
(Planu Zréwnowazonej Mobilnosci pieszych podrozy i ograniczania emis;ji
Miejskiej) dla  Watbrzyskiego Obszaru gazow cieplarnianych.

oddziatywujgcych na kilka JST.

®* Wspélne dziatania promocyjne: warto

Funkcjonalnego (WOF) moze opierac sie na

zasadach partnerstwa, koordynacji
i wspodlnego podejscia do rozwoju
zrownowazonej mobilnosci. Ponizej
okresSlone  zostaty cechy modelowej
wspotpracy:

®* Utworzenie wspélnego organu

koordynacyjnego: jednym z pierwszych
krokow moze byc utworzenie
Wspolnego Organu Koordynacyjnego,
ktéry bedzie skupiat przedstawicieli
wszystkich jednostek samorzadu
terytorialnego (gminy, miasta)
wchodzgcych W sktad WOF.
Najistotniejsze jest, aby inicjatywa
zostata zawigzana przez najwieksze
miasta wchodzace w skiad WOF -
naturalnych liderdw, Watbrzych
i Swidnice, ktére organizowa¢ beda
pozostate gminy po obu stronach
naturalnej granicy dzielacej WOF. Ten
organ bedzie odpowiedzialny za
koordynacje dziatan zwigzanych
z SUMP, monitorowanie postepdw oraz
wspoélne podejmowanie decyzji.

®* Ustalenie wspdlnych celéw oraz
priorytetéw: jednostki samorzadu
terytorialnego powinny razem okresli¢
wspolne cele i priorytety zwigzane
z rozwojem zréwnowazonej mobilnosci.
To obejmuje cele dotyczgce poprawy

Wspélna baza danych, wymiany
dobrych praktyk i prowadzenia
analizy: waznym elementem
wspotpracy jest dostep do wspdlnej
bazy danych dotyczgcej mobilnosci,
ruchu drogowego, zachowan
podréznych oraz innych informacji.
Pozwoli to na  przeprowadzenie
doktadnych analiz i prognoz, ktére s3
niezbedne do efektywnego planowania.

Partycypacja spoteczenstwa:
wspotpraca miedzy jednostkami
samorzadu terytorialnego  powinna
rowniez  uwzglednia¢  partycypacje
mieszkancow i interesariuszy.
Organizowanie konsultacji spotecznych,
spotkan publicznych i ankiet moze
pomdc w pozyskaniu cennych opinii
i pomystébw - rdéwniez na poziomie
mikro, jak potencjalne przeszkody
infrastrukturalne dla 0s6b
niepetnosprawnych.

Wspdlne pozyskiwanie funduszy:
Jednostki samorzgdu terytorialnego
mogg wspolnie ubiegad sie o fundusze
unijne i inne Zrddta finansowania
projektow zwigzanych z SUMP. Wspélne
starania mogg zwiekszy¢ szanse
na pozyskanie S$rodkéw, a takze ich
lepszg alokacje w ramach inwestycji

rozwazy¢ organizacje wspolnych
kampanii promocyjnych zwigzanych
ze zrébwnowazong mobilnoscia.
Dziatania te moga zachecac
mieszkancow do korzystania

z alternatywnych $rodkéw transportu,
takich jak rower czy transport publiczny.

®* Monitorowanie i ocena postepow:
Wspdlna komisja ds. monitorowania
i oceny postepow (ztozona z co najmniej
jednego przedstawiciela kazdego ]ST)
moze regularnie sprawdza¢, czy cele
SUMP s3 realizowane. To pozwala na
dostosowywanie strategii w miare
potrzeb.

Model wspétpracy oparty na partnerstwie
i koordynacji moze pomoc jednostkom
samorzadu terytorialnego w Watbrzyskim
Obszarze Funkcjonalnym osiggngc¢ lepsze
efekty w  zakresie zrobwnowazonej
mobilnosci, co pozwoli stworzy¢ bardziej
atrakcyjne S$rodowisko dla mieszkancow
oraz odwiedzajgcych.
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4.4.6 Struktura odpowiedzialna za wdrazanie SUMP —

Struktura odpowiedzialna za wdrazanie
i monitorowanie SUMP (WOF) moze byc¢
zorganizowana w nastepujgcy sposob:

1. Komitet  Sterujgcy i osoba
koordynatora: to centralny organ
odpowiedzialny za koordynacje

i zarzadzanie procesem wdrazania SUMP na
poziomie WOF. Sktada sie z przedstawicieli
wszystkich jednostek samorzadu
terytorialnego  wchodzacych w  sktad
obszaru. Wspélny Organ Koordynacyjny jest
gtébwnym organem podejmujgcym decyzje
i kierujgcym strategig SUMP.

Operacyjnie koordynacjg prac w imieniu
Komitetu Sterujgcego powinna sie
zajmowac konkretna wyznaczona osoba.

1. Zespél roboczy ds. SUMP jest
odpowiedzialny za regularne
monitorowanie postepow w realizacji SUMP,
ocene efektywnosci dziatan
i dostosowywanie strategii w miare potrzeb.
Powinien sktada¢ sie z przedstawicieli
najwazniejszych interesariuszy SUMP.

2. Zewnetrzni partnerzy i konsultanci:
wdrazanie SUMP moze wymaga¢ wsparcia
z zewnatrz, dlatego warto rozwazyc
wspotprace z firmami konsultingowymi,
organizacjami pozarzgdowymi, uczelniami
czy tez partnerami z branzy transportowe;j.

3. Zespot specjalistéow: w jego skiad
powinni wchodzi¢ organizatory i operatorzy
transportu publicznego. Zespdt powinien
by¢ uzupetniany przez przedstawicieli
urzeddw gmin i powiatéw JST obszaru:
gminy  wchodzagce w  sktad  WOF
sg kluczowymi partnerami we wdrazaniu
SUMPa. Kazda jednostka samorzadu
terytorialnego jest odpowiedzialna
za wdrozenie strategii na swoim obszarze,
przy wspotpracy z innymi partnerami.

Struktura ta powinna zapewnic
skoordynowane podejscie do wdrazania
SUMP, efektywne zarzadzanie projektami
i dostep do odpowiednich zasobdéw oraz
Srodkéw  finansowych.  Dziatanie we
wspotpracy  z réznymi partnerami
i z uwzglednieniem partycypacji spotecznej
jest kluczem do sukcesu w realizacji planu
zrownowazonej mobilnosci miejskiej.

Docelowo Komitet Sterujgcy powinien stac

sie  wladzami zwigzku, za$ specjalisci
pracujgcy nad SUMP - pracownikami
jednolitego organizatora transportu
w obszarze.

Komitet
Sterujacy

Koordynator
ds. SUMP

Zesp6t roboczy

ds. SUMP

Zespot
specjalistéw

Rys. 79 Struktura odpowiedzialna za

wdrazanie SUMP
Zrédto: Opracowanie whasne
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4. 5 Promocja i edukacja dla zrownowazonej mobilnosci miejskiej



- 4.5.1 Promocja

= by
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Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego

J

Najskuteczniejszym narzedziem promog;ji
zrownowazonej mobilnosci jest realna
konkurencyjnos¢ alternatyw wobec
poruszania sie samochodem. Mieszkancy
obszaru jednoznacznie  wskazujg, ze
wieksza czestotliwo$¢ kursowania oraz
skrocenie czasu przejazdu moze przekonac
ich do zmiany $rodka transportu.

Poza dziataniami infrastrukturalnymi

i organizacyjnymi istotne jest jednak
ksztattowanie  pozytywnego  wizerunku
transportu  publicznego i  aktywnosci

mobilnej oraz uswiadamianie mieszkancéw
0 negatywnych skutkach poruszania sie
samochodem czy kosztach zewnetrznych
nadmiernej liczby pojazdéw w miescie (np.
podczas zaje¢ w szkotach czy na piknikach
ekologicznych).

Szczegdlnie istotne sg dziatania skierowane
do mtodych oséb, tak by w momencie
zdania egzaminu na prawo jazdy nie
rezygnowaty z poruszania sie transportem
publicznym.

Ponadto, budowie kultury zréwnowazonego

transportu stuzg dziatania edukacyjne
w  obszarze  bezpieczenstwa  ruchu
drogowego.

Dziatania promocyjne w zakresie transportu
zbiorowego powinny by¢ powszechne
i zintegrowane z innymi sferami dziatalnosci

sektora publicznego. Zrébwnowazona
mobilnos¢ powinna by¢ uwzgledniana przy
organizowaniu  wydarzen,  kongresow,
spotkan czy w ramach oferty turystyczne;j.

W promocji zrownowazonej mobilnosci
nalezy tgczy¢ kwestie Srodowiskowe,
zdrowotne oraz opiera¢ argumentacje na
danych potwierdzonych badaniami.
Transformacja systemu mobilnosci moze
by¢ nieakceptowalna dla wielu grup
mieszkancow, z tego wzgledu konieczne jest
przygotowanie dobrze uargumentowanych
kampanii promocyjnych towarzyszacych
istotnym zmianom takim jak uspokajanie
ruchu czy zwezanie ulic.

Polityka zrownowazonej mobilnosci jest
wiarygodna wytgcznie wtedy, gdy jest
prowadzona konsekwentnie, za$ kazdemu

dziataniu, ktore ogranicza ruch
samochodowy musi towarzyszy¢ realna
i trwata poprawa jakosci alternatyw.
Komunikaty muszg adresowac realne

potrzeby mieszkancéw i muszg odwotywac
sie do rzeczywistosci.

Zmiany w systemie mobilnosci powinno sie
wdraza¢ stopniowo i konsekwentnie,
niewielkimi krokami.  Jak  pokazujg
doswiadczenia dobrych praktyk, w takich
warunkach  mozliwe jest zbudowanie
poparcia spotecznego i politycznego dla
kierunku zmian.

e &

JEDLINA-ZDRO)]
WALBRZYCH hie

WYCIECZKA ROWEROWA
WALBRZYCH - JEDLINA ZDROJ

PRZEJEDZ TRASE | WYGRA)J
ELEKTRYCZNY ROWER GORSKI!!

w AGLOMERACJI

WALBRZYSKIEJ 6 maja
% 2023 r.

Rys. 80 Przyktady promocji ruchu rowerowego

w WOF
Zrédto: UM Watbrzych
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Kluczowe dla polityki zréwnowazonej
mobilnosci jest osobiste zaangazowanie
liderow  opinii - np.  komunikaty

o atrakcyjnosci poruszania sie rowerem
i transportem publicznym ze strony witadz
samorzgdowych czy innych 0sob
publicznych z regionu.

W zakresie promocji ruchu rowerowego
sprawdzaja sie akcje promujgce
dtugotrwate dojazdy do szkoty czy miejsc
pracy - np. premie dla urzednikéw za
dojazd na rowerze czy tez konkursy dla
szkot (np. akcja Rowerowy Maj).

Zaréwno Watbrzych jak i Swidnica moga

promowac transport zbiorowy przez
pryzmat ochrony S$rodowiska, dzieki
obecnosci we flotach nowoczesnych
pojazdow elektrycznych i wodorowych.

Nalezy wyraznie wigza¢ transport zbiorowy
na obszarze z synonimem postepu
i nowych technologii, by odejs¢ od
postrzegania autobuséw jako  ustugi
socjalnej i srodka transportu dla osob, ktére
nie moga sobie pozwoli¢ na samochdd.

Z tego wzgledu komunikaty o atrakcyjnosci
transportu  publicznego  powinny  byc
kierowane takze do zamozniejszych grup
mieszkancow, przede wszystkim odwotujgc
sie do kwestii Swiadomosci ekologicznej.

Istotng role w promocji transportu
publicznego petni infrastruktura: atrakcyjne
i wygodne przystanki czy zabytkowe
dworce. Transport kolejowy w obszarze
WOF  pozostaje  czeScig  dziedzictwa

Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej
Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego

kulturowego, a
inzynierskie, takie jak stacje, tunele
czy wiadukty stanowig atrakcje turystyczne,
ale mogg takze stanowic¢ zrodto dumy dla

wybrane obiekty

mieszkancéw  aglomeracji. Swiebodzice
i Watbrzych byly jednymi z niewielu miast
tej wielkosci w Polsce, ktore miaty
bezposrednie potaczenie kolejowe
z Warszawg nowoczesnym  taborem
Pendolino. Potgczenia te majg powrocic¢
w 2023 r. Na obszarze WOF trwajg prace
zwigzane z przywréceniem ruchu na dwoch
liniach kolejowych i prowadzone sg prace
zwigzane z projektem CPK - wszystko
to moze wpisywa¢ sie w narracje
o renesansie kolei, ktérg potwierdzajg dane
na temat liczby pasazeréw. Najwazniejszymi
czynnikami  sktaniajgcymi  mieszkancow
WOF do podrézy kolejg jest komfort
przejazdu oraz nizsza cena biletow.

Wybrane osrodki WOF promujg bezptatny
transportu publiczny, jednak jak wskazujg
badania z innych os$rodkéw i realizowane
na potrzeby SUMP, ptatny transport
publiczny wyzszej jakosci jest bardziej
pozgdany przez mieszkancow.

Dobrg praktyka w obszarze promocji ruchu
pieszego w centrach osrodkow
Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego
oraz w podrézach pomiedzy atrakcjami
turystycznych moze by¢ rozwijanie map
informujgcych o czasie pieszego dotarcia do
najblizszych atrakcji/kluczowych miejsc.

Koleje
Dolnoslgskie

bez mandatu ®

YCH AUTOBUSOW
ELEKTRYCZNYCH

mzp[][}lVﬂ_ﬂ kursy
dla Swidniczan

LAPRASZAMY NA
~ prezentacig,
4 Driejaidike,
Iwiedzanie i
stacil tadowania .

Otwiera sig kolejny
rozdziat Swidnickiego
zielonego tadu

=g ]

Rys. 81 Przyktad akcji promocyjnych
transportu publicznego (Koleje
Dolnoslaskie, Swidnica)

Zrddfo: Koleje Dolnoslgskie, MPK Swidnica
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Tab. 30 Pozgdane obszary dziatarh promocyjnych

Typ dziatania

Opis

Kampanie
marketingowe
w mediach
tradycyjnych
i spotecznosciowych

Informowanie o wydarzeniach, promowanie inwestycji lub nowych potaczen, przestrzeganie przed efektami zewnetrznymi
transportu indywidualnego. Biezace tresci powinny by¢ tworzone wewnetrznie, jednak kluczowe kampanie nalezy zleca¢
profesjonalnym agencjom.

Kanaty:

Media tradycyjne: radio, prasa, plakaty

Media spotecznosciowe: Facebook (w szczegdlnosci w grupach), Instagram, YouTube, TikTok (wspotpraca z twdrcami tresci -
przekaz kierowany do najmtodszych odbiorcéw)

Edukacja, wydarzenia
tematyczneiinne
eventy

+ Organizacja wydarzen poswieconych mobilnosci: dni otwarte, pikniki ekologiczne, wydarzenia poswiecony historii
i dziedzictwu transportu, kursy zabytkowego taboru. Wtgczanie kwestii zréwnowazonej mobilnosci w program Swiat
istotnych dla regionu np. podczas Nocy Muzedw czy wydarzen sportowych

Konkursy dla dzieci i mtodziezy zwigzane tematycznie z obszarem zrownowazonej mobilnosci: konkursy plastyczne lub quizy

sprawdzajgce stan wiedzy

Edukacja klimatyczna w szkotach zawierajgca elementy edukacji na rzecz zrébwnowazonej mobilnosci
*  Wycieczkitematyczne (zwigzane z transportem rowerowym, zwiedzaniem infrastruktury transportu publicznego itp.)
+ Lekcje wychowania komunikacyjnego (budowa kultury bezpieczenstwa na drogach ale i Swiadomosci korzysci

z przemieszczania sie pieszo, rowerem czy transportem publicznym).

Biezgca informacja
i funkcjonowanie

» Zapewnianie dostepnosci wysokiej jakosci map i schematéw systemu na przystankach;

» Eksponowanie kwestii zwigzanych z transportem publicznym na stronach internetowych urzedéw oraz informowanie
0 biezgcych utrudnieniach;

+ Pierwszenstwo zapewniania informacji o zrownowazonych sposobach przemieszczania sie w udzielaniu informacji
o dojezdzie na wydarzenia;

urzedow + Wspieranie zréwnowazonej mobilnosci pracownikéw sektora publicznego poprzez dodatki za dojazd zrownowazonym
transportem lub ograniczanie liczby miejsc postojowych w poblizu urzedéw;
Wspétpraca + Certyfikacja bizneséw i miejsc przyjaznych rowerzystom;

z przedsiebiorcami

Wspétpraca z samorzadami w zakresie organizacji transportu publicznego jako narzedzie realizacji strategii ESG i celéw
dekarbonizacyjnych;

Zrédio: Opracowanie whasne




Promocja zréwnowazonej mobilnosci: dobre praktyki

Europejski Tydzien  Zréwnowazonej
Mobilnosci - aktywnosé miast
przystepujacych

W 2023 r. w Poznaniu przeprowadzono
akcje wynikajgcg z Europejskiego Tygodnia
Zrownowazonej Mobilnosci zatytutowana
"Oszczedzaj energie" promowata ona
poruszanie sie w sposob, ktéry pozwala na
oszczedzanie zasobow naturalnych.
To idealnie wspodtgra z efektywng i pewng
komunikacjg publiczng, ktéra umozliwia
mniejsze zuzycie energii w przestrzeni
miejskiej. Nowoczesny tabor transportu

publicznego korzystnie wptywa
na Srodowisko i zdrowie, poniewaz
korzystajagc z niego, musimy pokonac
pewng odlegtos¢ pieszo, co zmusza
mieszkancéw  do  drobnego  wysitku
fizycznego.

Dodatkowo, nowoczesne trasy tramwajowe
oraz innowacyjne rozwigzania inzynieryjne,
takie jak buspasy, sprawiajg, ze tramwaje
i autobusy mogg efektywnie i szybko
dotrze¢ do  swojego  celu. Linie
Poznanskiego Szybkiego Tramwaju nalezg
do najszybszych i najbardziej niezawodnych
w Polsce, a tramwaj nr 14 moze
konkurowac z samochodami pod wzgledem
szybkosci podrozy z Pigtkowa do rejonu
Dworca Zachodniego PKP, stanowigc tym
samym skuteczng alternatywe.

Samochodu

Europejski Dzien bez

Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej
Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego

(zakonczenie Europejskiego Tygodnia
Mobilnosci)

W roéznych miastach w Europie - w tym
Polsce - organizowane s3 Dni bez
Samochodu. Inicjatywa polega na szeroko
zakrojonej promocji komunikacji zbiorowej
na  okreslonym  obszarze. @ Wszyscy
mieszkancy lub  wylgcznie  kierowcy
(za okazaniem dowodow rejestracyjnych)
otrzymujg mozliwos¢ darmowych
przejazdow komunikacja publiczna.
W niektérych miejscowosciach  zamiast
komunikacji publicznej promowana jest
podréz rowerem - m. in. w Opolu czy
Gdyni. W Polsce Dzieh bez Samochodu
obchodzony jest od 2004 pod patronatem
Ministerstwem Srodowiska.

.Mobilnos¢ aktywna” Krakéw

Kampania edukacyjno-informacyjna
prowadzona przez Fundacje Otwarty Plan
i ZIKiIT w Krakowie zorientowana byta na
zmiane nawykow transportowych
mieszkancéw. Najmiodsi i  mitodziez
z poczatkiem roku szkolnego zostali
zaproszeni na warsztaty edukacyjne,
skierowane do uczniéw szkot
podstawowych i ponadpodstawowych.

Ulotki, imprezy, akcje szkolne
W wielu miastach wdrazane sg réznego

rodzaju aktywnosci lokalne, dla uczniow
i dorostych, skoncentrowane na promocje

postaw proekologicznych, w tym w zakresie
zrownowazonej mobilnosci. Przyktadem
takiej akgji jest "Rowerowy maj” w Toruniu -
w akci  wzieto woéwczas 12 szkoét
podstawowych oraz 2  przedszkola.
Edukacja mieszkancéw na temat korzysci
zrownowazonej mobilnosci oraz
negatywnych skutkow nadmiernego
korzystania z samochoddw.

Rys. 82 Przyktad akcji promocyjnych
transportu rowerowego (Fundacja
Otwarty Plan)

Zrédfo: https://otwartyplan.org/pierwszy-etap-kampanii-
krakow-mobilnosc-aktywna/
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Wizja i cele strategiczne Waitbrzyskiego
e Obszaru Funkcjonalnego

AGLOMERACJA WALBRZYSKA




5. 1 Whnioski i rekomendacje dla obszarow strategicznych
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—  Giowne wnioski J

Podstawowym celem opracowania raportu
diagnostyczno-strategicznego byta ocena
poziomu rozwoju system  mobilnosci
w WOF. Celem diagnozy byto okreslenie,
czy mobilno$¢ w obszarze ma charakter
zrownowazony, a jesli nie, wskazanie
mozliwych interwencji i kierunkdw zmian.

Na podstawie diagnozy okresli¢ mozna,
ze w odniesieniu do WOF trudno jest méwic
o0 systemie mobilnosci zréwnowazone;j.
Obecny stan powigzan pomiedzy
osrodkami  stanowi zbior elementow
niepowigzanych ze sobg przestrzennie,
czasowo i funkcjonalnie. W wypadku
niektéorych gmin, system zréwnowazonej
mobilnosci nalezy zbudowad wtasciwie od
podstaw, jednak jednostki te nie dysponujg
wiasnym potencjatem realizacji strategii
gtebokiej transformacji.

System transportowy WOF i kierunki

jego ewolucji wskazujg na
niezrownowazony charakter rozwoju
obszaru.

Pomimo naktaddéw inwestycyjnych na

transport publiczny i kolej na obszarze WOF
wcigz mamy do czynienia z sytuacjg
degradacji jakosci transportu publicznego,
za$ kierunki zmian w obszarze sg co do
zasady niezgodne z politykg klimatyczng
Unii  Europejskiej. Emisje z transportu
w WOF rosng i zaplanowane interwencje
nie sg w stanie tego zatrzymac.

Osiggniecie stanu bardziej
zrownowazonej mobilnosci w WOF
wymaga daleko idgcych zmian w sferze
instytucjonalnej, infrastrukturalnej
i mentalnej, jednak jest konieczne.

Nie tylko dla wiekszosci mieszkancéw WOF,
ale réwniez znacznej czesci interesariuszy
samochdéd stanowi jedyny racjonalny wybor
w podrozach. Az 46% sposréd badanych
mieszkancéw obszaru zgodnie wskazato,
ze  czynnikiem  wyboru  samochodu
w  podrézach  jest brak potgczen
komunikacji  zbiorowej. Najwazniejszym
i jedynym skutecznym sposobem zmiany tej
sytuacji jest zwiekszenie czestotliwosci
kurséw (opowiedziato sie za tym 71,7%
respondentow).

Wysoki poziom uzaleznienia od samochodu
jest pochodng priorytetyzacji inwestycji
drogowych oraz utraty zaufania do
transportu publicznego bedace
nastepstwem  zaniedbann  technicznych
i niedofinansowania. Cho¢ Watbrzych
i Swidnica inwestujg w nowoczesny tabor
autobusowy, a inne osrodki regionu, takie
jak Jawor czy Strzegom, budujg system
transportu publicznego, w oczach wielu
mieszkancoéw komunikacja zbiorowa nie
jest godnym zaufania srodkiem transportu.

Rower zas postrzegany jest przede
wszystkim jako narzedzie rekreacji.
Zrownowazona mobilnos¢ nie stanowi

realnego priorytetu samorzgdéw w skali

catego WOF. W szerokim spojrzeniu
na polityke przestrzenng i inwestycyjng
gmin zauwazalne jest wyrazne nadanie
priorytetu inwestycjom drogowym.
Na istotnej powierzchniowo czesci obszaru
nie jest prowadzona skuteczna polityka
zrownowazonej mobilnosci, w  wielu
gminach brakuje takze kadr, ktére mogtyby
takg polityke prowadzic.

Odwrocenie tego trendu wymaga zmiany
struktury wydatkow, ktéra postulowana jest
przez Unie Europejska.
W perspektywie unijnej 2021-2027 Komisja
Europejska zamierza w istotniejszym
stopniu weryfikowaé kierunek
wydawania Srodkéw unijnych, czego
przejawem jest konieczno$¢ opracowania
Planow Zrébwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej i zgodnosci inwestycji z planami.

Celem budowy  scenariuszy  Planu
Zréwnowazonej Mobilnosci bedzie wiec
korekta kierunku prowadzonych polityk
publicznych w strone zgodnosci z celami
Europejskiego  Zielonego tadu, ktéry
zaktada w skali Unii Europejskiej spadek
emisji z samochodoéw o 55% do 2030 r., 50%
nizsze emisje z samochodéw dostawczych
oraz zakaz sprzedazy samochodéw
spalinowych 2035 r. W planach UE jest
takze objecie dodatkowymi optatami
transportu drogowego (system handlu
uprawnieniami  do  emisji  zostanie
rozszerzony na transport). To rewolucja,
na ktérg obszar WOF nie jest dzis gotowy.
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Watbrzyski Obszar Funkcjonalny dysponuje
duzym niewykorzystanym  potencjatem
zrownowazonej mobilnosci, zas
systemowa zmiana zgodnie
z kierunkami wyznaczanymi przez
krajowe i europejskie strategie jest
mozliwa, cho¢ proces transformacji
transportu bedzie wymagat dekad i duzych
naktadow inwestycyjnych.

Istotny  potencjat WOF w  zakresie
zrownowazonej mobilnosci zwigzany jest ze
wzrostem znaczenia ruchu kolejowego.
Jakkolwiek obszar WOF jest dobrze
potaczony  kolejowo z  okolicznymi
osrodkami (Wroctaw, Legnica, Ktodzko czy
Jelenia Goéra), to potgczenia w obrebie WOF
nie pozwalajg na realizowanie codziennych
podrozy kolejg w obrebie aglomeracji.
Brakuje bezposredniego potgczenia
Swidnicy i Watbrzycha, zas przesiadki nie sg
pewne i wygodne. Czes¢ linii kolejowych
na obszarze WOF petni jedynie funkcje
turystyczne, za$ potencjat przewozéw
transgranicznych jest niewykorzystany.

Sytuacja finansowa PKSéw oraz prywatnych
przewoznikdbw  autobusowych, ktérzy
obstugujg mniejsze gminy na obszarze WOF
jest trudna, brakuje takze wizji rozwoju
potaczen. Tworzy to dychotomie pomiedzy
nowoczesnym zeroemisyjnym taborem
w miastach a brakiem oferty
transportowej poza miastami.

Miasta WOF konsekwentnie inwestujg
w infrastrukture rowerowg i poprawiajg
warunki dla ruchu pieszego, jednak dla
skutecznej realizacji polityki zrbwnowazone;j
mobilnosci  konieczne jest zwiekszenie
naktadow na ten rodzaj infrastruktury.
Nieciggtosci w infrastrukturze wptywajg
negatywnie na liczbe rowerzystéow w WOF,
zas polityka rowerowa nie jest prowadzona
w dostatecznym stopniu oparciu o analizy
i dane.

By zatrzyma¢ dalszy wzrost liczby
samochoddéw na drogach konieczna jest
rewizja planowanej struktury wydatkéw
na inwestycje drogowe w obszarze
(ograniczenie katalogu inwestycji do tych,
ktére zmniejszajg  efekty = zewnetrzne
transportu) i skupienie sie w wiekszym
stopniu na poprawie konkurencyjnosci
transportu publicznego.

Zagospodarowanie  przestrzenne  WOF
sprzyja rozwojowi oferty zréwnowazonej
mobilnosci. Pod tym wzgledem obszar
wyréznia sie pozytywnie na tle kraju.
Ograniczona skala suburbanizacji osSrodkow
takich jak Jawor, Strzegom, Kamienna Gora,
Nowa Ruda czy Swidnica sprawia, ze
w warunkach skutecznie prowadzonej
polityki zrownowazonej mobilnosci mozliwe
jest skuteczne obstuzenie tych miast
ruchem pieszym, rowerowym i transportem
publicznym. Ponadto niemal wszystkie
wazniejsze skupiska ludnosci w WOF
znajdujg sie w poblizu linii kolejowych.

Wyzwaniem  pozostaje  jednak  stan
infrastruktury. Fundamentem, na ktérym
musi opierac sie transformacja transportu
na obszarze WOF pozostaje polityka
przestrzenna zapewniajgca dostepnosc
transportu publicznego. Cho¢ obszar WOF
dysponuje zwartg zabudowg, jest to
w wiekszym stopniu zastuga uwarunkowan
historycznych niz Swiadomie prowadzone;j
polityki orientacji kierunkéw zabudowy na
dostepnos$¢ transportu. W  kontekscie
reformy planowania przestrzennego
i uchwalania planéw ogélnych nalezy
w istotnym stopniu ograniczy¢ podaz
gruntdw pod zabudowe mieszkaniowg
w lokalizacjach, ktore nie sg obstugiwane
transportem publicznym lub nieobjetych
planami rozwoju transportu publicznego.

W  kontekscie  celéw  dekarbonizacji
transportu ciezkiego nalezy  takze
zrewidowac plany rozwoju stref

gospodarczych, by zapewni¢ mozliwosé
obstugi najwazniejszych zaktadéw pracy
koleja. Juz dzi$ w obszarze wida¢, ze duze
zagraniczne podmioty stawiajg na transport
kolejowy (Mercedes, Electrolux).

Rozwoj stref gospodarczych na obszarze
WOF wymaga rewizji siatki potgczen, by
zapewni¢ mozliwos¢ dojazdu do kluczowych
miejsc pracy z réznych kierunkéw. Wymaga
to wspotpracy organizatoréw transportu
z przedsiebiorstwami i wiadzami stref
ekonomicznych.



By urzeczywistni¢ cele SUMP, konieczne
bede istotne zmiany w sferze zarzgdzania
zrownowazong mobilnosci.

Obecny standard informacji pasazerskiej
w WOF jest relatywnie niski, informacje
0 potaczeniach sg rozproszone w wielu
zrodtach, za$ zakup biletu pomiedzy
osrodkami obszaru wymaga duzej wiedzy
ze strony uzytkownikéw i korzystania
z wielu réznych narzedzi cyfrowych lub
poszukiwania niejednolitych informacji na
przystankach. W celu mozliwosci
zapewnienia konkurencyjno$¢ transportu
publicznego, nalezy uprosci¢ Sciezke
doswiadczen pasazera i zapewnic
mozliwo$¢ wyszukania potgczenia i zakupu
biletu w ramach jednej ustugi.

Oferta turystyczna na obszarze WOF jest
w nadmiernym stopniu zorientowana
na zmotoryzowanych przyjezdnych.
W perspektywie realizacji planu nalezy
rozwing¢ oferte zréwnowazonej turystyki
opartej o transport kolejowy oraz
komplementarng sie¢ przewozow
autobusowych. Obszar dysponuje takze
potencjatem rozwoju turystki rowerowej,
ponadto juz dzis jest istotnym miejscem dla
turystéw pieszych.

Jedng z kluczowych barier zrbwnowazonego
rozwoju  transportu  publicznego na
obszarze Watbrzyskiego Obszaru
Funkcjonalnego pozostaja fundusze.
Jednym z rozwigzan, ktére moga poprawic

Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej
Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego

tg sytuacje jest optymalizacja wydatkdw.
Zmniejszenie kosztéw operacyjnych
i nakiadéw inwestycyjnych bytoby
mozliwe przy zwiekszeniu integracji
i wspotpracy miedzy gminami
i powiatami WOF. Jednym z rozwigzan jest
objecie czesci potgczen dofinansowaniem
FRPA i zmiana kategorii przewozéw
realizowanych na podstawie porozumien
miedzygminnych z komunikacji miejskiej na
przewozy powiatowo-gminne. Ustugi
transportowe finansowane przez wiele
podmiotbw mogg by¢ zintegrowane
w ramach jednego systemu pod warunkiem
istnienia silnego organizatora transportu.

Jakos¢ wspétpracy pomiedzy gminami
i powiatami WOF jest niewystarczajgca
i wymaga intensyfikacji. Gminy WOF nie
korzystajg ze wszystkich dostepnych
Srodkéw przeznaczonych na finansowanie
transportu publicznego. Z badan wynika, ze
ograniczony jest transfer wiedzy pomiedzy
poszczegbdlnymi jednostkami  tworzgcymi
WOF. Interesariusze wskazywali, ze brak
jest podmiotu realnie odpowiedzialnego
za organizacje transportu na wskazanym
obszarze, co stawia realizacje catego Planu
pod znakiem zapytania.




5 o 2 Analiza SWOT
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Podsumowaniem diagnozy i analizy strategicznej opartych na analizach jakosciowych (analiza danych zastanych, indywidualne wywiady
pogtebione, warsztaty) oraz ilosciowych (ankieta CAWI i PAPI) oraz innych Zrodtach wiedzy eksperckiej, jest przeprowadzenie wieloetapowej
analizy SWOT. zobrazowanie stanu faktycznego w Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego;

Na podstawie opracowanej macierzy SWOT, przeprowadzono nastepnie analize proporcji zidentyfikowanych mocnych stron, stabych stron,
szans i zagrozen. Na ich podstawie sformutowano z kolei wyzwania, cele strategiczne i kierunki rozwojowe zwigzane z dziataniami JST WOF.

Obszar Strategiczny 1. Integracja i rozbudowa systemu transportu zbiorowego

Mocne strony

Stabe strony

Dobrze rozwinieta siec linii kolejowych

Mata ilos¢ punktow przesiadkowych z uwzglednieniem Park&Ride oraz

Bike&Ride
Korzystna polityka wojewddztwa dolnoslgskiego w obszarze rozwoju Brak koordynacji operatoréw srodkéw transportu zbiorowego na
potgczen kolejowych terenie WOF
Inwestycje w niskoemisyjny tabor w najwazniejszych osrodkach WOF Brak catosciowego zarzqdzan|\a;vt(r)aF:sportem kolejowym na terenie
Zaangazowanie wtadz najwazniejszych osrodkéw w poprawe jakosci Staby stan techniczny torowisk uniemozliwiajgcy rozwijanie wysokich
systemu mobilnosci predkosci

Obecnos¢ linii komunikacyjnych takze w obszarach o mniejszej gestosci
zaludnienia

Brak wystarczajgcejilosci przystankdéw kolejowych na terenie gtéwnych
osrodkéw gminnych

Implementacja strategii rozwoju elektromobilnosci na terenie gmin
WOF

Staba dostepnosc i niewystarczajgca czestotliwos¢ potgczen
komunikacji zbiorowej

Zakup autobusow wodorowych i zeroemisyjnych w gminach WOFu

Stary tabor pojazdéw komunikacji zbiorowej

W dokumentach gmin uwzglednia sie integracje transportu publicznego
z turystyka

Brak infrastruktury transportowej dostosowanej do 0séb z
niepetnosprawnosciami

Obecnosc¢ korytarzy o wysokiej jakosci obstugi komunikacyjnej
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Obszar Strategiczny 1. Integracja i rozbudowa systemu transportu zbiorowego

Szanse

Zagrozenia

Potencjat rozwoju turystyki przy integracji atrakcji turystycznych z
komunikacjg zbiorowg oraz infrastrukturg rowerowg

Niestabilnos¢ polityczna wokot finansowania Kolei Duzych Predkosci

Wprowadzanie stref niskiej emisji w gtdwnych osrodkach gminnych ze
szczegblnym uwzglednieniem miast uzdrowiskowych

Ryzyko ograniczenia zakresu Funduszy Europejskich i brak realizacji
inwestycji z Krajowego Planu Odbudowy

Budowa linii kolei duzych predkosci Praga-Wroctaw-Warszawa przez

Utrata zaufania do transportu publicznego w nastepstwie braku

WOF ciggtosci oferty
Plany modernizacji wiat przystankowych oraz wyposazenie ich w tablice | Brak dostepnosci transportu publicznego na obszarach wspotczesnego
DIP rozwoju zabudowy jednorodzinnej w Watbrzychu i Swidnicy
Wykorzystywanie terenow ?g\lfvzlreésvvgwh pod nowe trasy pieszo- Brak realizacji dziatan w celu modernizacji infrastruktury kolejowej

Brak poprawy dostepnosci transportowej 0séb z
niepetnosprawnosciami

Brak gwarancji modernizacji przystankow kolejowych obecnych na liscie
rezerwowejw ramach rzgdowego programu na lata 2021-2025
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Obszar Strategiczny 2. Spdéjna, nowoczesna i bezpieczna sie¢ rowerowa

Mocne strony Stabe strony
Identyfikowanie przez dokumenty strategiczne kazdej rangi potrzebi | Mata ilos¢ punktéw przesiadkowych z uwzglednieniem Park&Ride oraz
celoéw z zakresu rozwoju w kierunku zréwnowazonej mobilnosci Bike&Ride
Silne walory Srodowiskowe bedgce bo‘dzcem do rozwoju turystyki Brak spbjne] sieci tras rowerowych
rowerowej
Relatywnie wysoka jakos¢ planowania i zagospodarowania Niedobor ciggdw pieszo-rowerowych wzdtuz gtéwnych ciggdw
przestrzennego w kontekscie zréwnowazonej mobilnosci komunikacyjnych
Zaangazowanie wtadz najwazniejszych osrodkéw w poprawe jakosci Brak potaczen rowerowych pomiedzy gtéwnymi atrakcjami
systemu mobilnosci turystycznymi

Wprowadzanie dziatan uspokajajgcych ruch samochodowy w centach

, ; . Brak pomiaréw ruchu rowerowego
osrodkéw gminnych

Uchwalona "Koncepcja sieci gtdwnych tras rowerowych wojewodztwa
dolnoslgskiego - Dolnoslgska Cyklostrada" wyznaczajgca spojny system Niespdjne zatozenia w dokumentach planistycznych
szlakbébw rowerowych na terenie wojewodztwa (w tym WOFu)

Duza ilo$¢ stowarzyszen i organizacji zwigzanych z promocjg ruchu
rowerowego na terenie gmin WOFu
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Obszar Strategiczny 2. Spdéjna, nowoczesna i bezpieczna sie¢ rowerowa

Szanse Zagrozenia

Ryzyko ograniczenia zakresu Funduszy Europejskich i brak realizacji

Duzy potencjat rozwoju infrastruktury rowerowej inwestycji z Krajowego Planu Odbudowy

Potencjat rozwoju turystyki przy integracji atrakcji turystycznych z Brak dziatan priorytetyzujgcych ruch pieszych i rowerzystéw na
komunikacjg zbiorowg oraz infrastrukturg rowerowa poziomie Strategii Rozwoju Gmin i Strategii rozwoju elektromobilnosci

Szansa zastosowania rowerow elektrycznych na terenach o wiekszym

P . Starzejgce sie spoteczenstwo
zroéznicowaniu terenu

Zbyt powolny rozwdj infrastruktury rowerowej zmniejszajgcy potencjat

Mozliwos¢ wprowadzania wypozyczalni i systemow wspoétdzielenia . , o . N
wyboru roweru jako srodka transportu oraz zmniejszenie atrakcyjnosci

rowerdw tradycyjnych oraz elektrycznych

turystyczne;j
Wprowadzanie stref niskiej emisji w gtdwnych osrodkach gminnych ze Brak dziatan rozbudowy infrastruktury towarzyszacej szlakom
szczegblnym uwzglednieniem miast uzdrowiskowych turystycznym

Niewykorzystanie potencjatu rowerdw elektrycznych oraz systemow

Wzrost Swiadomosci mieszkancow z zakresu zréwnowazonej mobilnosci e )
wspotdzielenia

Uwzglednienie modernizacjii budowy ciggdw pieszych w dokumentach | Brak wspdtpracy pomiedzy JST w zakresie zarzgdzania zrbwnowazong
strategicznych gmin mobilnoscig

Wsparcie dziatan ograniczajgcych emisje zanieczyszczen do powietrza,
tzw. uchwaty antysmogowe

Wykorzystywanie terenow pokolejowych pod nowe trasy pieszo-
rowerowe

NGO dziatajgce na rzecz rozwoju infrastruktury roweroweji transportu
zrébwnowazonego
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Obszar Strategiczny 3. Przestrzen dla zréwnowazonej mobilnosci

Mocne strony Stabe strony

Identyfikowanie przez dokumenty strategiczne kazdej rangi potrzeb i

f : . , : . N Brak systemow transportu wspoétdzielonego
celéw z zakresu rozwoju w kierunku zrownowazonej mobilnosci

Relatywnie wysoka jakos¢ planowania i zagospodarowania Mata ilos¢ punktow przesiadkowych z uwzglednieniem Park&Ride oraz
przestrzennego w kontekscie zréwnowazonej mobilnosci Bike&Ride

Zaangazowanie wtadz najwazniejszych osrodkéw w poprawe jakosci

S Brak spdjnej sieci tras rowerowych
systemu mobilnosci

Obecnos¢ linii komunikacyjnych takze w obszarach o mniejszej gestosci Niedobdr ciggdw pieszo-rowerowych wzdtuz gtdwnych ciggdw
zaludnienia komunikacyjnych

Brak potgczen rowerowych pomiedzy gtéwnymi atrakcjami

Relatywnie wysoka dostepnos¢ do placéwek medycznych tlrystycznymi

Zakup autobuséw wodorowych i zeroemisyjnych w gminach WOFu Brak spdjnych polityk parkingowych na terenie gmin

Wprowadzanie dziatan uspokajajacych ruch samochodowy w centach |Brak wspotpracy pomiedzy gminamiw celu integracji dziatah rozbudowy
osrodkéw gminnych infrastrktury

Wprowadzanie systemdw monitorowania ruchu drogowego w celu Brak wystarczajgcejilosci przystankéw kolejowych na terenie gtdwnych
optymalizacji zatoréw na drogach osrodkéw gminnych

Rewitalizacji poprzemystowych przestrzeni zdegradowanych poprzez |Staba dostepnos$c i niewystarczajgca czestotliwosc potgczen komunikag;i
rozbudowe infrastruktury zielonej zbiorowej

Uchwalona "Koncepcja sieci gtdwnych tras rowerowych wojewddztwa
dolnoslaskiego - Dolnoslgska Cyklostrada" wyznaczajgca spojny system Stary tabor pojazdéw komunikacji zbiorowe;j
szlakébw rowerowych na terenie wojewodztwa (w tym WOFu)

W dokumentach gmin uwzglednia sie integracje transportu publicznego Brak infrastruktury transportowej dostosowanej do 0séb z
z turystyka niepetnosprawnosciami

Obecnos¢ korytarzy o wysokiej jakosci obstugi komunikacyjnej Niespdjne zatozenia w dokumentach planistycznych




Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej
Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego

Obszar Strategiczny 3. Przestrzen dla zréwnowazonej mobilnosci

Szanse Zagrozenia
Duzy potencjat rozwoju infrastruktury rowerowe; Ryzyko ograniczenia za}kresu .Funduszy Europejskich i brak realizacji
inwestycji z Krajowego Planu Odbudowy
Potencjat rozwoju turystyki przy integracji atrakcji turystycznych z Utrata zaufania do transportu publicznego w nastepstwie braku
komunikacjg zbiorowg oraz infrastrukturg rowerowa ciggtosci oferty
Brak dziatan priorytetyzujgcych ruch pieszych i rowerzystéw na

Szansa zastosowania rowerow elektrycznych na terenach o wiekszym
zréznicowaniu terenu poziomie Strategii Rozwoju Gmin i Strategii rozwoju elektromobilnosci

Wprowadzanie stref niskiej emisji w gtdbwnych osrodkach gminnych ze . , .
; o . . Starzejace sie spoteczenstwo
szczegblnym uwzglednieniem miast uzdrowiskowych

- S L . S ., .| Brak dostepnosci transportu publicznego na obszarach wspoétczesnego
Wzrost Swiadomosci mieszkancédw z zakresu zréwnowazonej mobilnosci . . .o Ce
rozwoju zabudowy jednorodzinnejw Watbrzychu i Swidnicy
Uwzglednienie modernizacjii budowy ciggéw pieszych w dokumentach Zbyt powolny rO_ZWOJ,mfrastruktury FOWErowe] zmniej>zajacy pott_enq’a’_r
wyboru roweru jako srodka transportu oraz zmniejszenie atrakcyjnosci

strategicznych gmin turystycznej
Wsparcie dziatan ograniczajgcych emisje zanieczyszczeh do powietrza, Brak dziatar rozbudowy towarzyszacej szlakom turystycznym
tzw. uchwaty antysmogowe
Budowa obwodnic miast w celu ograniczenia ruchu tranzytowego w Brak wspotpracy pomiedzy JST w zakresie zarzadzania zrbwnowazong
centrum os$rodkéw mobilnoscig
Mozllwosc.poprawy bezpieczenstwa poprzez dziatania moder,nl.nzaqyl Brak poprawy dostepnosci transportowej 0s6b z
rozbudowy infrastruktury towarzyszgcej ciggom drogowych (oswietlenie, . L
. . : > niepetnosprawnosciami
oznakowanie, ograniczenia predkosci)
: . o Brak gwarancji modernizacji przystankoéw kolejowych obecnych na liscie
Plany rozbudowy infrastruktury tadowania pojazdéw elektrycznych rezerwowejw ramach rzadowego programu na lata 2021-2025
Wykorzystywanie terenow lig\l;voeﬁj)(\jvvéyCh pod nowe trasy pieszo- Niejasne perspektywy wspotpracy z samorzadami sasiadujgcymiz WOF

Mozliwos¢ wprowadzenia Kolei Aglomeracyjnej




Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej
Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego

Obszar Strategiczny 4. Wzmocnienie wspotpracy oraz jakosci zarzgdzania mobilnoscig miejska

Mocne strony Stabe strony

Identyfikowanie przez dokumenty strategiczne kazdej rangi potrzeb i

f : : . . N Brak pomiaréw ruchu rowerowego
celéw z zakresu rozwoju w kierunku zrownowazonej mobilnosci

Korzystna polityka wojewddztwa dolnoslgskiego w obszarze rozwoju

potaczen kolejowych Brak spéjnych polityk parkingowych na terenie gmin

Relatywnie wysoka jako$¢ planowania i zagospodarowania Brak koordynacji operatoréw srodkdw transportu zbiorowego na
przestrzennego w kontekscie zréwnowazonej mobilnosci terenie WOF
Zaangazowanie wtadz najwazniejszych osrodkéw w poprawe jakosci Brak catoSciowego zarzgdzania transportem kolejowym na terenie
systemu mobilnosci WOFu

Brak wspotpracy pomiedzy gminami w celu integracji dziatan rozbudowy

Implementacja strategii rozwoju elektromobilnosci na terenie gmin WOF infrastrktury

Uchwalona "Koncepcja sieci gtbwnych tras rowerowych wojewddztwa
dolnoslaskiego - Dolnoslgska Cyklostrada" wyznaczajgca spojny system Brak spojnej taryfy biletowej
szlakéw rowerowych na terenie wojewodztwa (w tym WOFu)

Duza ilo$¢ stowarzyszen i organizacji zwigzanych z promocjg ruchu
rowerowego na terenie gmin WOFu

W dokumentach gmin uwzglednia sie integracje transportu publicznego
z turystyka




Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej
Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego

Obszar Strategiczny 4. Wzmocnienie wspotpracy oraz jakosci zarzgdzania mobilnoscig miejska

Szanse Zagrozenia

Mozliwos¢ wprowadzania wypozyczalni i systemow wspoétdzielenia

roweréw tradycyjnych oraz elektrycznych Niestabilnos¢ polityczna wokét finansowania Kolei Duzych Predkosci

Ryzyko ograniczenia zakresu Funduszy Europejskich i brak realizacji

Partnerstwo z OREDO w budowie potgczen transgranicznych z Czechami inwestycji z Krajowego Planu Odbudowy

Uwzglednienie modernizacjii budowy ciggéw pieszych w dokumentach Brak dziatan priorytetyzujgcych ruch pieszych i rowerzystéw na
strategicznych gmin poziomie Strategii Rozwoju Gmin i Strategii rozwoju elektromobilnosci

Ryzyko niespetnienia coraz bardziej wysrubowanych norm UE dotyczgce

Mozliwo$¢ wprowadzenia spdjnej strefy biletowej ograniczenia emisji CO2

Niezalezna dziatalnos¢ organizatordw transportu zbiorowego, brak

Plany rozbudowy infrastruktury tadowania pojazddéw elektrycznych integracji rozktadow

Brak wspétpracy pomiedzy JST w zakresie zarzgdzania zrownowazong

Mozliwos¢ wprowadzenia Kolei Aglomeracyjnej mobilnoscia

Projekt budowy Centralnego Portu Komunikacyjnego Niejasne perspektywy wspdtpracy z samorzgdami sgsiadujgcymi z WOF




Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej
Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego

Obszar Strategiczny 5. Promocja i edukacja dla zréwnowazonej mobilnosci miejskiej

Mocne strony Stabe strony
Silne walory Srodowiskowe bedgce bodzcem do rozwoju turystyki Brak potgczen rowerowych pomiedzy gtéwnymi atrakcjami
rowerowe;j turystycznymi

Implementacja strategii rozwoju elektromobilnos$ci na terenie gmin WOF

Uchwalona "Koncepcja sieci gtéwnych tras rowerowych wojewddztwa
dolnoslaskiego - Dolnoslgskg Cyklostrada" wyznaczajgca spojny system
szlakow rowerowych na terenie wojewddztwa (w tym WOFu)

Duza ilo$¢ stowarzyszen i organizacji zwigzanych z promocjg ruchu
rowerowego na terenie gmin WOFu

W dokumentach gmin uwzglednia sie integracje transportu publicznego
z turystyka

Obecnos¢ korytarzy o wysokiej jakosci obstugi komunikacyjnej
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Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej
Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego

Obszar Strategiczny 5. Promocja i edukacja dla zréwnowazonej mobilnosci miejskiej

Szanse Zagrozenia

Utrata zaufania do transportu publicznego w nastepstwie braku
ciggtosci oferty

Potencjat rozwoju turystyki przy integracji atrakcji turystycznych z Brak dziatan priorytetyzujgcych ruch pieszych i rowerzystéw na
komunikacjg zbiorowg oraz infrastrukturg rowerowa poziomie Strategii Rozwoju Gmin i Strategii rozwoju elektromobilnosci

Mozliwos¢ wprowadzania wypozyczalni i systemow wspoétdzielenia
rowerdw tradycyjnych oraz elektrycznych

Duzy potencjat rozwoju infrastruktury rowerowej

Starzejgce sie spoteczenstwo

Brak dostepnosci transportu publicznego na obszarach wspotczesnego
rozwoju zabudowy jednorodzinnejw Watbrzychu i Swidnicy

Zbyt powolny rozwdj infrastruktury rowerowej zmniejszajgcy potencjat
wyboru roweru jako srodka transportu oraz zmniejszenie atrakcyjnosci
turystycznej

Wzrost Swiadomosci mieszkancéw z zakresu zréwnowazonej mobilnosci

Wykorzystywanie terenow pokolejowych pod nowe trasy pieszo-
rowerowe

NGO dziatajgce na rzecz rozwoju infrastruktury roweroweji transportu Brak dziatan rozbudowy towarzyszacej szlakom turystycznym

zrébwnowazonego

Niewykorzystanie potencjatu rowerdw elektrycznych oraz systemow
wspotdzielenia




Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej
Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego

Obszar Strategiczny 6. Bezpieczny i zintegrowany uktad drogowy

Mocne strony Stabe strony

Mata ilos¢ punktow przesiadkowych z uwzglednieniem Park&Ride oraz

Implementacja strategii rozwoju elektromobilnosci na terenie gmin WOF Bike&Ride

Podpisana umowa z PKN Orlen na budowe stacji wodorowej Brak spéjnych polityk parkingowych na terenie gmin

Zakup autobuséw wodorowych i zeroemisyjnych w gminach WOFu

Wprowadzanie dziatan uspokajajgcych ruch samochodowy w centach
osrodkéw gminnych

Wprowadzanie systemdw monitorowania ruchu drogowego w celu
optymalizacji zatoréw na drogach
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Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej
Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego

Obszar Strategiczny 6. Bezpieczny i zintegrowany uktad drogowy

Szanse Zagrozenia

Wysokie koszty energii elektrycznej obnizajgce konkurencyjnosc

Wprowadzanie stref niskiej emisji w gtdbwnych osrodkach gminnych clektromobilnosci

Ryzyko ograniczenia zakresu Funduszy Europejskich i brak realizacji

ze szczegblnym uwzglednieniem miast uzdrowiskowych inwestycji z Krajowego Planu Odbudowy

Budowa obwodnic miast w celu ograniczenia ruchu tranzytowego w
centrum osrodkow

Mozliwos¢ poprawy bezpieczenstwa poprzez dziatania moderninzacji

i rozbudowy infrastruktury towarzyszgcej ciggom drogowych
(oSwietlenie, oznakowanie, ograniczenia predkosci)

Plany rozbudowy infrastruktury tadowania pojazdéw elektrycznych

204



5.3 Wizja oraz proponowane cele strategiczne i operacyjne



Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej
Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego

_____________________________________________________________________________________

— 531Wiza —J

Zaproponowana wizja rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

®* odnosisie do jasnego i inspirujgcego obrazu przysztosci, ktéry organizacja, spotecznosc¢ lub jednostka chce osiggnag;
®* jestswego rodzaju wyobrazeniem pozgdanej przysztosci (cech jakosciowych np. funkcjonowania);

petni funkcje punktu odniesienia dla dziatan podejmowanych w ramach strategii, planowania i zarzgdzania;

®* stanowi fundament dla rozwoju scenariuszy, strategii i dziatann adaptacyjnych;

®* moze byc¢ zrédtem motywacji i jednosci w organizacji oraz pomagac¢ w podejmowaniu decyzji, ktére bedg skierowane ku osiggnieciu
dtugofalowych celow.

Zgodnie z dogtebng, wieloaspektowg analizg stanu zastanego Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego wizje zdefiniowano w nastepujacy
sposob:

Do 2035 r. Watbrzyski Obszar Funkcjonalny bedzie miejscem rozwoju dostepnego dla
wszystkich, zintegrowanego i efektywnego transportu publicznego dzieki aktywnej
wspotpracy miedzy samorzadami. Odbudowane zostanie zaufanie do transportu
publicznego.
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Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej
Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego

— 5.3.1 Proponowane cele strategiczne i operacyjne —)

Wyniki przeprowadzonej analizy systemu mobilnosci w Watbrzyskim Obszarze Funkcjonalnym wykazujg kilka obszaréw, ktére wymagajg uwagi
i interwencji. W dtugoterminowej perspektywie konieczne jest wprowadzenie nowych dziatan oraz kontynuacja i zintensyfikowanie istniejgcych
wysitkow. Dodatkowo, sformutowano cele strategiczne o charakterze uzupetniajgcym. Ponizsza tabela zawiera propozycje autoréw tego
raportu w tych obszarach, ktére beda podstawg do opracowania planu dziatania.

Priorytetowe obszary strategiczne

® Integracja systemu transportu zbiorowego

® Wzmocnienie wspotpracy oraz jakosci zarzgdzania mobilnoscig miejska miedzy gminami WOF
® Spdjna, nowoczesna i bezpieczna sie¢ rowerowa

® Planowanie przestrzenne w zgodzie z logikg zrbwnowazonej mobilnosci

Uzupetniajace obszary strategiczne

®* Promocjai edukacja idei zrbwnowazonej mobilnosci miejskiej
® Uspojnienie uktadu drogowego WOF

® Budowa zintegrowanej polityki parkingowej

Sposbéb odczytu tabel z proponowanymi celami

Cel operacyjny 1

(dtugookresowy cel umozliwiajgcy

Obszar Strategiczn . realizacje Celu strategicznego) Wskaznik
) ) 8 Y | cel strategiczny raportowany na

zidentyfikowany na 1 ol e 2 poziomie

etaple scopingu (dtugookresowy cel (dtugookresowy cel umozliwiajacy e (el
umozliwiajacy realizacje realizacje Celu strategicznego)
zatozen dla Obszaru
Integruje cele strategiczne, Strategicznego)
operacyjne oraz rodzaje projektow Cel operacyjny 3
(dtugookresowy cel umozliwiajacy Wskaznik

realizacje Celu strategicznego)
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Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej
Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego

Proponowane obszary strategiczne SUMP WOF

Obszar strategiczny

Cel strategiczny

Cel operacyjny

Wskaznik raportowany na
poziomie krajowym (SUMI)

Wskaznik dodatkowy

1. Integracja
i rozbudowa
systemu
transportu
zbiorowego

1.1 Budowa systemu
transportu publicznego
konkurencyjnego wobec

samochodoéw

1.1.1 Odbudowa transportu
systemu transportu
powiatowo-gminnego

1.1.2 Zapewnienie wysokiej
dostepnosci transportu
publicznego miastach WOF

1.1.3 Ograniczenie skali
wykluczenia komunikacyjnego

1.2 Integracja
infrastrukturalna,
przestrzenna i czasowa
systemu transportu

1.2.1 Zapewnienie wysokiej
jakosci informacji pasazerskiej

1.2.2 Poprawa dostepnosci
infrastruktury transportu
publicznego

1.2.3 Koordynacja rozktaddéw
jazdy

1.2.4. Budowa weztow
przesiadkowych

Mieszkancy z bardzo dobrym
lub dobrym dostepem do
publicznego transportu
zbiorowego

Liczba wozokilometréw
nowych potgczen poza
granicami miejskimi

Liczba linii komunikacyjnych,
na ktoérych trakt bazowy
wynosi 30 minut lub wiecej

Liczba gmin, w ktorych
organizowany jest
autobusowy publiczny
transport zbiorowy

Liczba przystankéw
wyposazonych w dynamiczny
system informacji pasazerskiej

Liczba przystankéw
autobusowych i kolejowych
przystosowanych do potrzeb

0sOb z 0 graniczonej

mobilnosci

Liczba spotkan
koordynacyjnych pomiedzy
podmiotami organizujgcymi

transport w obszarze

Dzienna liczba kurséw
odjezdzajgcych z
poszczegolnych weztdw




Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej
Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego

Proponowane obszary strategiczne SUMP WOF

Wskaznik raportowany na

Obszar strategiczny Cel strategiczny Cel operacyjny poziomie krajowym (SUMI)

Wskaznik dodatkowy

Liczba autobuséw
podmiejskich spetniajgcych
norme emisji spalin EURO 5

1.3.1. Odbudowa parku
taborowego dla przewozow
powiatowo-gminnych

1 | t . lub wyzsza
. Integracja
i rOZbugd OVda Mieszkancy z bardzo dobrym
1.3. Modernizacja parku lub dobrym dostepem do
SySte mu taborowego dla publlczn‘ego transportu
przewozéw autobusowych zbiorowego
transportu
Zblorowego 1.3.2. Zakup zeroemisyjnego Liczba zeroemisyjnych
taboru dla transportu autobuséw we flocie

miejskiego komunikacji miejskiej




Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej

Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego

Obszar strategiczny

Cel strategiczny

Cel operacyjny

Wskaznik dodatkowy

2. Spéjna,
nowoczesna
i bezpieczna siec
rowerowa

2.1. Rower jako srodek
codziennych podrézy w miastach
WOF

2.1.1. Budowa spdjnej sieci
infrastruktury rowerowej dla
codziennych przemieszczen

Liczba kilometréw drog dla rowerdow

2.1.2. Wdrozenie i egzekucja
standardow rowerowych

Odsetek gmin WOF, w ktérych
obowigzujg standardy infrastruktury
rowerowe;j

2.1.3. Budowa infrastruktury
wspierajgcej rozwoj ruchu
rowerowego

Liczba zadaszonych miejsc
postojowych dla roweréw

2.2. Rozwdéj oferty turystycznej

2.2.1. Budowa kompletnego systemu
szlakow dla ruchu rekreacyjnego i
turystycznego

Dtugos¢ nowowybudowanych
odcinkéw infrastruktury rowerowe;j

2.2.2. Poprawa warunkéw dla turystyki
rowerowej

Liczba inwestycji zwigzanych
z turystykg rowerowg
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Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej
Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego

Obszar strategiczny Cel strategiczny Cel operacyjny Wskaznik dodatkowy
3.1.1. Ograniczenie procesu Liczba wydanych decyzji
suburbanizacji o warunkach zabudowy
Liczba nowych inwestycji bedacych
. 3.1.2. Rozwdj przestrzenny w zasiegu 417m od przystankow
3.1. Koncentracja zabudowy zorientowany na transport publiczny autobusowych bgdz 833 m od

na obszarze WOF przystankéw kolejowych

Liczba gmin, ktoére dysponuja
standardami dostepnosci transportu
publicznego

3.1.3. Wypracowanie standardéw
dostepnosci transportu publicznego

3.2.1. Wspotpraca

miedzysamorzadowa Liczba spotkan koordynacyjnych

3. Przestrzen w planowaniu generatoréw ruchu dotyczacych polityki przestrzenne;
d |a 3.2. Zintegrowane planowanie - - - - :
przestrzenne 3.2.2. Budowa kompetencji w zakresie Liczba szkolen z zwigzanych
74 s H planowania tematycznie
Zrown0waZOnEJ i integrowania mobilnosci z transportem w jednostkach
i Lol w jednostkach odpowiedzialnych za odpowiedzialnych
mOblanSC| planowanie przestrzenne za planowanie przestrzenne
3.3.1. Poprawa jakosci ciggdw pieszych Liczba projektéw zwigzanych
na obszarze WOF z poprawag jakosci ruchu pieszego
3.3. Przestrzeit dla aktywnej 3.3.2. Poprawg dostepnosu Odsgtek powmrzgh’nl przestrzenl'
mobilnosci przestrzenidla os6b z publicznych spetniajgcych wymogi
niepetnosprawnosciami projektowania uniwersalnego
3.3.3. Tworzenie atrakcyjnych Liczba kilometréw drog
przestrzeni sprzyjajgcych ruchowi w strefach pieszych i strefach

pieszemu i rowerowemu zamieszkania




Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej
Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego

Obszar strategiczny

Cel strategiczny

Cel operacyjny

Wskaznik dodatkowy

4. Wzmocnienie
wspotpracy
oraz jakosci
zarzadzania
mobilnoscia

miejska

4.1. Instytucjonalizacja
wspotpracy w obszarze
mobilnosci na obszarze WOF

4.1.1. Utworzenie zwigzku bedgcego
organizatorem ruchu na obszarze
WOF

Liczba uczestnikow zwigzku
zajmujgcego sie organizacjg
transportu

4.1.2. Rozwoj oferty kolei w
aglomeracji watbrzyskiej we
wspoétpracy z UMWD

Liczba dostepnych potgczen na trasie
Swidnica Miasto-Watbrzych Miasto z
czasem przejazdu 40 minut lub
nizszym (wliczajgc przesiadki)

4.1.3. Budowa kompetengji
w obszarze zarzadzania transportem

Liczba pracownikéw zajmujgcych sie
organizacjg transportu na obszarze
WOF na peten etat

4.2. Integracja ustug mobilnosci

4.2.1. Budowa zintegrowanej
platformy ustug transportu
publicznego

Liczba aplikacji mobilnych/portali
internetowych, ktére wymagane sg do
zaplanowania podroézy i zakupu biletu

na obszarze WOF

4.2.2. Utworzenie zintegrowanej bazy
danych o potgczeniach

Liczba organizatorow transportu,
ktorzy udostepniajg dane w formacie
GTFS lub NetEX

4.2.3. Integracja taryfowa
na obszarze WOF

Liczba gmin WOF objetych wspoing
taryfa biletowa




Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej

Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego

Obszar strategiczny

Cel strategiczny

Cel operacyjny

Wskaznik dodatkowy

5. Promocja
i edukacja dla
zrownowazonej
mobilnosci
miejskiej

5.1. Zré6wnowazona turystyka na
obszarze WOF

5.1.1. Rozwdj zrébwnowazonej oferty
turystycznej

Odsetek niezmotoryzowanych
turystow na obszarze WOF

5.2. Budowa pozytywnego
wizerunku transportu
publicznego i aktywnej

mobilnosci

5.2.1. Dziatania edukacyjne na rzecz
zrownowazonej mobilnoscii kultury
bezpieczenstwa

Liczba zrealizowanych akgcji
edukacyjnych

5.2.2. Uwzglednienie zrbwnowazonej
mobilnosci w planowaniu wydarzen

Liczb wydarzen organizowanych prze
jednostki gminne, w ktorych
promowano zrownowazong

mobilnos¢

5.2.3. Budowa $wiadomosci
negatywnych oddziatywan transportu

Liczba kampanii informacyjnych
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Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej
Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego

Wskaznik raportowany na

Obszar strategiczny Cel strategiczny Cel operacyjny poziomie krajowym Wskaznik dodatkowy
(SUMI)

. Liczba oséb korzystajgcych z
6.1.1. Budowa parkingéw P+R oarkingéw P+R

6 ‘onal 6.1.2. Hierarchizacja sieci
korz'1s', tl:?\?eo::rrr\‘:cho du drogowej, wyznaczenie stref
vzvy odrz’)iach na obszarze uspokojonego ruchu i

P ograniczonego dostepu

taczna liczba kilometréow drég
objetych uspokojeniem ruchu

WOF
6.1.3. Rozbudowa stref taczna liczba kilometréow drog
ptatnego parkowania na objetych strefami ptatnego
. obszarze WOF parkowania
6. Bezpieczny
1 71 Wskaznik seni
1Z] ntegrowa ny 6.2.1. Budowa kluczowych e Natezeme. ruchu w obsz,aragh
obwodnic dla tranzytu w WOF|__ . emis) . , wymagajacych szczegolnej
u kl’ad zanieczyszczen| Wskaznik ochrony
powietrza ze | emisji gazéw
d rOgOWy wszystkich |cieplarnianych
. . } . . . rodzaiow | ze wszvstkich Liczba stref aktywnosci
6.2. Ograniczenie kosztéw [0-2-2- Zrownowazona logistyka ror J - j yst gospodarcze] z dostepem do
zewnetrznych transportu na obszarze WOF ansporty rodzajow kolei
samochodowego pasazerskiegoil transportu ofel
towarowego |pasazerskiego i
Liczba ogélnodostepnych

(spalinowei | towarowego o —— ¢
stacji tadowania i stacji

) ) niespalinowe | w obszarze _
6.2.3. Wsparcie rozwoju dla PM2,5) w miejskim tankowania wodoru na
' obszarze WOF

elektromobilnosci
obszarze . ) .
o w przeliczeniu na liczbe
miejskim o
pojazdow




Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej
Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego

Obszar strategiczny

Cel strategiczny

Cel operacyjny

Wskaznik raportowany na
poziomie krajowym (SUMI)

Wskaznik dodatkowy

6. Bezpieczny
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Wskazane cele strategiczne, operacyjne oraz dedykowane
im rodzaje projektdw majg na celu realizacje wizji,
tj. realizacie Obszaru zintegrowanego pod katem
planistycznym, organizacyjnym i operacyjnym. Cele
dedykowane projektom odnoszg sie do konkretnych
przedsiewzie¢, ktére zostaty zaplanowane w celu osiggniecia
celow operacyjnych. Kazdy projekt jest dostosowany do
okreslonego celu operacyjnego i ma za zadanie przyczynié
sie do jego realizacji.

Wskazane cele bedg stanowity podstawe Planu
Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej w  Watbrzyskim
Obszarze Funkcjonalnym. Ich skoordynowane wdrozenie
ma na celu stworzenie spojnego i zintegrowanego obszaru,
ktéry sprosta wyzwaniom zwigzanym z mobilnoscig,
jakoscig zycia i Srodowiskiem.

Ostateczny charakter celow i projektow bedzie
przedmiotem  konsultacji  spotecznych i  rozstanie
rozbudowany w kolejnym etapie projektu, w ramach
opracowania PZMM oraz dokumentu wdrozeniowego.

Rys. 83 Pociag Kolei Dolno

Fot. Krzysztof Rucinski
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